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BELLEZA ARQUITECTONICA. Otra vista del Puente de Camarones, cuya si­
lueta se destaca contra la aridez del paisaje nortino. 

CAMINOS DE LA PAMPA. Extendiéndose en rectas y suaves curvas, el cami­
no abarca distancias inmensas del desértico norte chileno. lEste es un tramo 

del camino entre Iquique y Humberstone, Provincia de Tarapacá. 



PAVIMENTOS 
ASFALTICOS 

Informe final presentado por los señores 
Arthur L. Johnson y Erick B. Erickson 
sobre el desarrollo de su cometido como 
e~.pecialista en pavimentos asfálticos. 

Hemos trabajado desde el 17 de Marzo has­
ta el 14 de Junio de 1961 con miembros de 
la Dirección de Vialidad de Chile, ayudando 
y aconsejando en el planeamiento y construc­
ción de pavimentos bituminosos. Hemos ins­
peccionado trabajos en desarrollo y proyectos 
terminados, desde la frontera peruana hasta 
Puerto Montt. Se han emitido informes se­
parados sobre los diversos proyectos inspec­
cionados. Este informe final se presenta como 
un resumen general de nuestras observacio­
nes. 

INGENIERIA 

Los ingenieros de vialidad que tuvimos 
oportunidad de conocer durante nuestra es­
tada, están bien preparados, son capaces y 
conscientes. Sin embargo, parece que el nú­
mero de ellos no es suficiente. 

Quedamos muy bien impresionados espe­
cialmente del Laboratorio Central, bajo la 
dirección de Juan Rutllant. Otros ingenieros 
de laboratorio como Osvaldo Sepúlveda, Luis 
Guzmán y Dusan Dujisin, quien sigue en la 
actualidad un curso de especialización en los 
Estados Unidos, proporcionarán al laboratorio 
un núcleo sólido para su extensión y para que 
otros ingenieros y técnicos reciban entrena­
miento adecuado . 

Teniendo en cuenta las largas distancias 
desde Santiago hasta la frontera norte y has­
ta el extremo sur de Chile, creemos que sería 
conveniente considerar el establecimiento de 
dos sucursales separadas del Laboratorio Cen­
tra! , tan pronto como se pueda contar con 
Personal adicional competente. Podría empe­
zarse por una sucursal en el norte y otra en 
el sur del país. Estos laboratorios subsidiarios 
constituirán una valiosa ayuda para los ins­
Pectores y laboratorios locales, eliminando al 
mismo tiempo parte de la carga de problemas 
de construcción que hoy día recae sobre el 
Laboratorio Central. 

Debido a la configuración geológica de Chi­
le, creemos conveniente agregar por lo menos 
un geólogo al personal del laboratorio. Los 
conocimientos especializados de un geólogo 
serían muy valiosos, no sólo en la interpre­
tación de la estructura geológica, sino que 
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EDITORIAL 

IMPULSO AL 

P R O G R E S O 

La Di?·ección de Vialidad del Ministerio 
de Obms Públicas, ha movilizado sus efec­
tivos en fonna acelerada para dar al país 
rutas camineras en condiciones de soportar 
el incremento que han experimentado la 
industria y el comercio nacional. Asimismo 
debió soportar intensas jornadas con mo­
tivo de los destrozos provocados en las ru­
tas por los sismos de M ayo de 1960 . 

Toda esta labor llevó a esta repartición 
a incrementar en un 50 % sus inversiones 
en el último trienio 1959-1961 , en el cual 
ha realizado obras po1· un costo de 154 mi­
llones 824 escudos. Entre 1956 y 1958, la 
Dirección de Vialidad alcanzó a un total 
de obras por 94 millones 396 mil 200 es­
cudos cantidad aue es inferior en 60 mi­
llone; 427 mil 800 escudos, al total de los 
últimos tres años . 

Solamente en los caminos transversales 
del territorio nacional, las inversiones rea­
lizadas por la Dirección de Vialidad, en los 
últimos tres años dan cifras altamente de­
cidoras; 

Año 1959 

Año 1960 

Año 1961 

E9 12.242.300 

E9 14.117.700 

E9 16.231 .000 

Es notable como en un período de ver­
dadera recuperacwn económica, venci­
miento de la inflación mediante una ade­
cuada política de estabilización, las inver­
siones en materia de caminos han ido en 
incremento casi constante. Es que el go­
bie?·no sabe que para un efectivo, desarro­
llo económico equilibrado es indispensable 
contar con una buena red vial, la que poco 
a poco estamos consiguiendo. 
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también en la búsqueda y ubicación de fuen­
tes de material, aguas subterráneas y consejos 
sobre la ubicación y construcción de caminos 
en terrenos deslizantes, como también en mu­
chos otros problemas relacionados con la ubi­
cación y construcción de caminos. 

Estimamos, asimismo, que sería convenien­
te designar a un químico en el personal de 
laboratorio. Muchos de los análisis químicos 
de material de construcción de caminos, co­
mo por ejemplo: análisis de pinturas, asfal­
tos, capas de peltre, etc., que en la actualidad 
deben realizarse en otras organizaciones, de­
bería realizarlos el personal del Laboratorio 
Central. A medida que se lleven a cabo más 
construcciones en los salares del norte los 
servicios de un químico serían muy útil~s en 
el estudio de nuevos medios para emplear el 
material de desecho de los depósitos de sali­
tre. Podría también prestar ayuda en los casos 
de condiciones poco comunes, como ·sería el 
caso de hinchazón del pavimento observada 
en el aeropuerto de Chacalluta en Arica. 

Una de las funciones principales del labo­
ratorio de materiales es prestar asesoría a los 
departamentos de planeamiento y trazados. 
Los ingenieros especialistas en materiales pue­
den asesorar a los ingenieros encargados de 
ubicar los caminos, proporcionando informes 
sobre las condiciones subrasantes que se han 
encontrado en los diferentes sitios. Luego que 
se ha decidido sobre las líneas y perfiles, la 
división de material tendrá a su cargo la 
realización de un estudio de los suelos. Ha­
biendo recibido los informes de ensayos sobre 
suelos, volumen probable de tráfico en el 
sector y peso de carga en el tramo que se va 
a construir , el laboratorio podrá formular re­
comendaciones con respecto a subrasante, ba­
se, tipos y espesor del pavimento. El informe 
sobre suelos debe incluir también informacio­
nes y recomendaciones sobre fuentes de ma­
teriales disponibles cercanas al proyecto en 
cuestión. Las informaciones obtenidas en los 
ensayos sobre suelos deben utilizarse en el 
planeamiento de drenajes, taludes exteriores, 
taludes de terraplén, bases de puentes y de 
caminos, etc. El departamento de planea­
miento debe aprovechar al máximo las ven­
tajas que pueden obtenerse utilizando los co­
nocimientos del personal especializado del de­
partamento de material. 

Estimamos que debe darse mayor énfasis 
a la importancia del control de compactación 
Y a exigir una densidad mínima para los te­
naplenes, bases y pavimentos bituminosos. El 
Laboratorio Central debe controlar prolija­
mente los procedimientos empleados en los 
ensayes de compactación, especialmente al 
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iniciar un proyecto, con el fin de que el per­
sonal en el terreno esté muy bien informado 
de los procedimientos empleados para estos 
ensayes y sobre la interpretación de sus re­
sultados. Debe disponerse de inmediato de los 
ensayes de compactación, ya que en otra for­
ma tendrán muy poco valor en el control de 
los procedimientos de construcción de un 
proyecto. 

Hemos comprobado una escasez aguda de 
inspectores de construcción y de técnicos de 
laboratorio. La calidad final de un proyecto 
de construcción la determina una inspección 
adecuada. Los inspectores en el terreno deben 
no sólo ser técnicamente eficientes, sino que 
también tener experiencia en procedimientos 
de construcción y ser capaces de tomar una 
decisión inteligente respecto a condiciones 
poco comunes, que puedan presentarse duran­
te la construcción. Deben contar con el apoyo 
de sus superiores y las decisiones de los ins­
pectores no podrán revocarse sin antes darles 
plena oportunidad de presentar todos los he­
chos relacionados. 

Un método que ha resultado excelente para 
robustecer los departamentos de inspección es 
traer personal del terreno a la oficina central 
durante períodos flojos de construcción, para 
una revisión y entrenamiento. Esto les pro­
porciona una oportunidad para cambiar ideas 
con personal de diferentes áreas. Muchas 
agencias organizan en las oficinas mismas, 
programas de entrenamiento, como un medio 
de incrementar los conocimientos técnicos de 
su personal. 

En la mayoría de nuestros viajes nos acom­
pañaron los señores Emilio Daroch, ingeniero 
de pavimentos bituminosos del Departamento 
de Construcción y Enrique Sepúlveda, inge­
niero chileno que trabaja con !CA. En las con­
versaciones sostenidas con ambos ingenieros, 
quedamos muy bien impresionados de sus 
análisis sobre los pavimentos construídos has­
ta la fecha. Pudimos observar por nuestras 
conversaciones que ambos tienen amplios co­
nocimientos sobre planeamiento de pavimen­
tos bituminosos y métodos de construcción. 
Estimamos que sus conocimientos técnicos, 
más los años de experiencia en la construc­
ción y mantenimiento de pavimentos bitumi­
nosos en Chile, lós capacitan en forma in­
apreciable para entrenar otro personal y como 
asesores en procedimientos de pavimentación 
bituminosa. 

CONSTRUCCION 

Los proyectos de pavimento bituminoso 
que visitamos variaban entre muy buen tra­
bajo en el extremo norte del país y algunos 
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muy mediocres en las cercanías de Santiago. 
Creemos que algunas de las razones para los 
buenos resultados obtenidos en el norte son: 
1) La parte norte del país tiene muchas fuen­
tes de buen material granular para agregado; 
2) El volumen de tráfico es bajo; y 3) Prác­
ticamente no llueve. El buen trabajo en el 
norte puede deberse también en parte a que 
el contratista tiene personal de mayor expe­
riencia. En la provincia de Antofagasta el 
personal de Vialidad ha realizado por admi­
nistración, muy buenos trabajos. 

Parece que uno de los problemas más im­
portantes, especialmente en la construción de 
plantas mezcladoras de pavimento, es la falta 
de equipos de operadores con experiencia, 
tanto para las plantas de asfalto como para 
las máquinas terminadoras. Nos sorprendió 
especialmente que las compañías que propor­
cionan la maquinaria no dispongan de perso­
nal calificado para adiestrar a los contratistas 
en el funcionamiento y mantenimiento del 
nuevo equipo. Muchos de los problemas que 
pudimos observar en las operaciones de cons­
trucción, podrían evitarse si se dispusiera de 
operarios experimentados o por lo menos de 
asesores con experiencia. 

En la mayoría de los proyectos de mezcla 
para caminos que inspeccionamos, la mezcla 
de material se había dejado en los cordones 
por un tiempo determinado. En la mayoría 
de estos proyectos el pavimento terminado 
tiene algunas disgregaciones y lomos. Esto 
se atribuye al hecho de que el asfalto estaba 
casi seco y fraguado antes de colocar la mez­
cla. Normalmente, el mejor momento pa1·a co­
locar una mezcla de camino es cuando queda 
un diez por ciento del solvente. 

MANTENIMIENTO 

Durante nuestra inspección pudimos obser­
var varios trabajos de mantenimiento en pa­
vimento bituminoso. El trabajo mencionado 
consistía en reforzar el pavimento con trata­
miento superficial doble, sellando con trata­
miento simple, parchando con pavimento de 
macadam de penetración y con mezcla de as­
fallo frío, que consistía -esta última, en 
agregado triturado y asfalto RC mezclado en 
Pequeñas cantidades en el sitio mismo. 
. Nos parece que sería bueno mantener aco­

Plo de material triturado de agregado al bor­
~e los ~avimentos de asfalto. Este material 
e acoplO podría situarse cada 20 kilómetros 

de distancia y emplearlo únicamente en repa­
raciones. Además, estimamos conveniente in­
;estigar si resulta económico obtener un as­
alto de curamiento lento, como un SC, un 
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Bunker "C", ~ Bitumuls, para emplearlo con 
material de acopio mezclado para los parches. 
El material de agregado triturado del mate­
rial de acopio podría acordonarse a lo largo 
del camino y hacer la mezcla de camino con 
material de curamiento lento, empleando para 
ello distribuidoras de asfalto y motonivela­
doras. Este material podría usarse para par­
ches con un mínimo de equipo. El asfalto de 
curamiento lento puede mezclarse y dejarse 
en los cordones durante largos períodos de 
tiempo sin peligro de que el material se fra­
gue. En esta forma se puede preparar mezcla 
para toda una temporada. 

Debe informarse a los equipos de mante­
nimiento sobre la necesidad de mantener se­
lladas las grietas de los caminos. Esto es cier­
to no sólo para los pavimentos bituminosos 
sino que también para los pavimentos de con­
creto. Debe tenerse cuidado de no rellenar 
demasiado las grietas, ya que ésto produce 
lomos en el camino. 

Es de especial importancia que se manten­
gan las bermas en buen estado. Este es un 
problema en las regiones en que carretones 
pesados de dos ruedas usan las hermas para 
transitar. El material de que están construidas 
las hermas debe mantenerse compacto en los 
bordes del pavimento bituminoso o de con­
creto, con el fin de que no se produzcan char­
cos de agua en los bordes del pavimento. El 
mantenimiento de caminos de grava ha te­
nido como resultado, en la mayoría de los 
casos, que se formen cordones de grava a 
ambos lados del camino. Este material debe 
utilizarse en la carpeta de rodado. También 
hay retención de drenaje en el pavimento de 
los cordones, lo que produce erosión del pavi­
mento y taludes. 

PLANEAMIENTO 

Estimamos que los cruces de carreteras en 
que el pavimento es bituminoso o de concre­
to, deben tener una berma adecuada. Esto es 
necesario no sólo como protección para el 
borde del pavimento, sino que también para 
que sirva de refugio a los vehículos acciden­
tados y para vía de tránsito para carretas de 
bueyes y otros medios de movilización lentos 
que constituyen un peligro en las carreteras, 
especialmente durante la noche. 

Las especificaciones deberían incluir la lim­
pieza total del proyecto. Esta exigiría la eli­
minación de material de mayor tamaño que 
se desperdicia a lo largo del camino, aplana­
miento de zanjas a los lados del camino y 
terminado de taludes tanto de corte como de 
terraplen. 
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El pavimento asfáltico de mezcla en plan­
ta en pleno desarrollo que nos tocó observar, 
se estaba colocando sobre una base de mate­
rial de 2" de tamaño máximo. Esta base se 
abría generalmente al tráfico por algún tiem­
po antes de colocar el pavimento de mezcla. 
Con este sistema la base estaba muy áspera 
cuando llegaba el momento de pavimentar. 

Un pavimento bituminoso no corrige todos 
los defectos que existen en la base. · 

N o resulta económico gastar grandes sumas 
de dinero y esfuerzo en una buena mezcla 
de pavimento bituminoso para luego colocar­
lo sobre una base áspera. Estimamos que .se­
ría conveniente considerar la posibilidad de 
emplear un agTegado de tamaño máximo de 
1" paTa · la capa supeTi01' de las 3" de la base. 

Sobre una base vieja de agregado de 2" 
de tamaño máximo se recomienda colocar 
una capa niveladora de agregado de 1" de 
tamaño máximo, salvo que la base se encuen­
tre en · muy buenas condiciones. Cuando la 
nivelación necesaria es excesiva debe sacri­
ficarse la base vieja y rehacerla antes de apli­
car la capa niveladora. En ambos casos, puede 
utilizarse una buena parte del material. En 
construcciones nuevas en que los ensayes de 
subrasante indican que se necesitan más de 
tres o cuatro pulgadas de la capa base de una 
pulgada, es aconsejable colocar una sub-base 
como suplemento al material de una pulgada. 
Para este fin se recomienda material tritura­
do o tamizado de un tamaño de dos pulgadas, 
similar al empleado en la capa base. 

Deseamos de nuevo recalcar la necesidad 
de que la estructura del pavimento tenga un 
soporte suficiente para las cargas de peso de 
eje que utilizará el camino. La plasticidad 
debida al uso de arcilla como aglutinante du­
rante el período en que la capa base se usa 
como pavimento, debe limitarse las especifi­
caciones a la de la capa base. Esto general­
mente puede hacerse añadiendo material gra­
nular. No se puede esperar que un pavimento 
de con:creto o de asfalto corrija las malas 
condiciones de una sub-base o base. 

Observamos que la distribución de agrega­
do en muchas de las capas de sello o aplica­
ción final de agregado en los tratamientos 
superficiales doble, no era pareja. Esta dis­
tribución desigual se debía en la mayoría de 
los casos al método de a~licación a mano. 
Todas las capas de sello y aplicación final de 
agregado en los tratamientos superficial do­
ble deben rastrearse y pasarse rodillo alter­
nativamente, hasta que la capa de agregado 
esté uniforme y completamente fraguada de 
lado a lado. 
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Cuando los caminos con capa de sello o 
tratamiento doble superficial deben abrirse al 
público antes de que el asfalto esté comple­
tamente fraguado,. y debe controlarse la ve­
locidad del tráfico, la que tiene que ser me­
nor a 30 kilómetros por hora. 

Con el fin de que exista un control unifor­
me en todas las fases de construcción a lo 
largo del país, es necesario que se adopten 
especificaciones standards para la construc­
ción de caminos y puentes-

Las nuevas especificaciones del Bureau of 
Public Roads FP-61 han sido traducidas al 
español y podrían utilizarse. Para suplemen­
tar estas especificaciones sería conveniente 
redactar cláusulas especiales con respecto a 
condiciones locales o extraordinarias, como 
ser el uso de aceites Bunker "C" o de desecho 
de salitre. 

INVESTIGACION 

En nuestro viaje a la región norte del país, 
observamos que gran parte de los caminos 
en construcción atravesaban regiones en que 
se podían notar diversos tipos de concentra­
ciones de sal. Pudimos ver también en el pa­
vimento del aeropuerto de Arica, lo que cree­
mos es resultado de estas concentraciones de 
sal. En muchas regiones se emplea el material 
de desecho de salitre para las capas base o en 
tramos de nuevas construcciones. 

Estimamos que sería conveniente iniciar 
un proyecto de investigación con el fin de 
estudiar los resultados que pueden esperarse 
para el futuro del camino y el contenido de 
sal en los materiales de la sub-base, terraplen, 
capa de base y materiales empleados en la 
estructura de la carretera. 

Investigaciones practicadas en los Estados 
Unidos han demostrado que aun en las re­
giones desiertas el material subrasante debajo 
del pavimento bituminoso, puede muy pronto 
tener un contenido de humedad muy cercano 
al grado optimo de humedad para ese mate­
rial. La causa de ésto es según parece el calor 
intenso durante el día y el frío de la noche. 
El calor almacenado en el pavimento bitu­
minoso durante el día, atrae la humedad del 
material de la base y a medida que el aire 
frío de la noche actúa sobre el pavimento 
bituminoso, la humedad se condensa debajo 
de la carpeta bituminosa. Este es más intens~ 
en las regiones en que la napa freática esta 
más próxima a la superficie, como pudimos 
observarlo al sur de Humberstone- Sería con­
veniente investigar la humedad existente en 
el pavimento bituminoso de la carretera en 
el norte y asimismo el efecto que esta hU-
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medad pueda tener en las sales contenidas 
en la capa de base, o en el material subra­
sante. 

Una de las condiciones poco comunes que 
pudimos observar .en el tránsito chileno es el 
alto porcentaje de camiones. Se nos había 
informado, asimismo, que no hay límite de 
peso de carga en los caminos que regule el 
tránsito de camiones ·en el pais. Creemos que 
otro campo de investigación sería la relación 
existente entre un alto volumen de tránsito 
de camiones sin ningún control de peso de 
carga de eje y los planos CBR. 

La mayoría de las curvas CBR planeadas 
se basan en un máximo de peso de las ruedas 
o un máximo de peso de eje y que en los 
Estados Unidos están sujetos al control de 
las oficinas de vialidad. Luego de contar con 
una información suficiente sobre el tráfico, 
podría ser necesario proyectar curvas sepa­
radas e índices de tránsito adecuado al trán­
sito corriente en Chile. Esta investigación 
podría también ayudar a determinar la can­
tidad de daño en los caminos que puede atri­
buirse a la carga que deben soportar. 

Sería conveniente practicar de inmediato 
un estudio para determinar los planes nece­
sarios para. acomodar el alto volumen de ca­
miones pesados que se emplean para trans­
porte en los alrededores de Copiapó y entre 
Domeyko y Coquimbo. 

GENERAL. 

Luego de haber comprobado la competen­
cia de los ingenieros de Vialidad chilenos con 
respecto a trabajo en pavimentos de asfalto 
Y de haber revisado el trabajo realizado don­
de se dispone de un control de ingeniería 
adecuado, estimamos que no se necesita ma­
yor asesoría técnica de USOM respecto a in­
geniería en pavimentación de asfalto, si se 
utiliza al máximum la capacidad de estos in­
genieros. Nos parece más conveniente un en­
trenamiento continuo de ingenieros chilenos 
fuera del país y la utilización de estos hom­
bres ya entrenados, para que alienten y a su 
vez adiestren ayudantes chilenos. N os parece 
que en el futuro sería más útil para el pro­
grama chileno de pavimentación, contar con 
especialistas que proporcionen instrucción y 
guías respecto a los procedimientos correctos 
en el empleo de plantas de pavimentación y 
terminadoras. 

En resumen: 

l. Los ingenieros chilenos de vialidad son 
competentes pero no hay el número sufi­
ciente para que les sea posible controlar 
los numerosos proyectos contratados. 
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2. Se recomienda que la Dirección de Via­
lidad contrate un ingeniero geólogo. 

3. Debería consider a rse la creación de labo­
ratorios zonales que ayuden los laborato­
ristas en el terreno y que liberen al La­
boratorio Central de los tests de construc­
ción. 

4. Se recomienda el acopio de material tri­
turado junto a los pavimentos de asfalto 
para la mantención de los mismos. 

5. Debería considerar en los proyectos de 
nuevas construcciones que éstos tengan 
bermas suficientes, que proporcionen pro­
tección· a los bordes pavimentados y que 
sirvan de refugio para carretas y otros 
vehículos. 

6. Sería conveniente mejorar la apariencia 
de los proyectos terminados. (Taludes, fo­
sos de préstamo, bordes pavimentados, pa­
samanos de puentes, material de mayor 
tamaño, suavidad del pavimento). 

7. Se recomienda el empleo en la capa de 
base de agregado de tamaño máximo de 
1" para la capa superior de 3 o 4". Para 
un espesor adicional puede emplearse ma­
terial más tosco. 

8. Todas las capas de sello y aplicaciones fi­
nales del tratamiento superficial doble de­
ben rastrearse y pasarles alternativamente 
el rodillo hasta que la capa de agregado 
esté uniforme y totalmente fraguada en 
toda su extensión. 

9. Debe considerarse la creación de proyectos 
de investigación, para estudiar los resul­
tados obtenidos en el uso de desechos de 
salitre, los efectos de diversos tipos de sal 
y los efectos de peso excesivo de carga en 
el pavimento de las carreteras. 

Deseamos agradecer al Director de V~ali­

dad la espléndida cooperación y atenciones 
que nos han otorgado los miembros de ese 
departamento, señores Emilio Daroch, Juan 
Rutllant, Osvaldo Sepúlveda, Jorge Bustos, 
Exequiel Valenzuela y los ingenieros provin­
ciales, que son un poco de aquellos a quienes 
estamos muy agradecidos. 

Vayan también nuestros agradecimientos a 
USOM/Chile, en especial a los señores Edward 
E . Morris, Enrique Sepúlveda y Charles Ros­
son, pues su planeamiento y dirección hicie­
ron más agradable nuestro cometido. El señor 
Sepúlveda nos ayudó especialmente en la con­
fección de nuestro itinerario, nos acompañó 
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én nuestros Vla)es y :fué un guia e intérprete 
valioso. Su conocimiento del problema chi­
leno de construcción de caminos resultó va­
liosísimo para nuestro análisis de los proyec­
tos de pavimentación y su conocimiento de 
Chile hizo más interesante nuestros viajes. 

Esperamos sinceramente que nuestra visita 
a Chile haya resultado provechosa para la Di-

* 

8 

* 

rección de Vialidad con respecto a su pro­
grama. 

Esperamos que llegue el día en que poda­

mos viajar desde los Estados Unidos hasta 

Chile por una Carretera Panamericana debi­

damente pavimentada. Sabemos que Chile es­
tá contribuyendo con la parte que le corres­
ponde. 

* 
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ECOS DEL PRIMER SEMINARIO 

INTER-AMERICANO DE TRANSITO 

Como resultado de los acuerdos tomados 
en el 89 Congreso Panamericano de Carrete­
ras, Resolución XLVII, y con la aprobación 
del Consejo Interamericano Económico y So­
cial (OEA/ Ser. H/III ES-Res. 8 / 61 ) se cele­
bró a comienzos de Septiembre pasado en la 
ciudad de Washington, D. C., el Primer Se­
minario Interamericano de Tránsito. 

Dicho Seminario fué la continuación del 
Primer Congreso Mundial de Ingeniería de 
Tránsito, verificado días antes en la misma 
Giudad. 

Ha sido la primera vez en que una gran 
cantidad de países se vieron representados en 
el torneo, pudiendo mencionarse a: Argen­
tina , Bolivia, Brasil, Colombia, Chile, Ecua­
dor, El Salvador, Estados Unidos de Norte 
América , Nicaragua, Perú, República Domi­
nicana, Uruguay, Venezuela y Canadá. Asis­
tieron altas personalidades, tales como repre­
sentantes del Departamento de Estado, de la 
O.E.A. , destacados especialistas e ingenieros 
de Caminos en su gran mayoría . 

Las sesiones, mañana y tarde, se llevaron 
a efecto en el edificio de la Unión Paname­
ricana, Sala Colón, que en otras oportunida­
des se destina a las reuniones de la OEA. 

Como delegado de Chile, me tocó pues 
asistir a todas las sesiones y tomar parte en 
el programa del Primer Seminario de Trán­
sito. El trabajo que presenté "Importancia de 
la Ingeniería del Tránsito. Campañas de Edu­
cación y Adiestramiento" , al cual dí lectura 
en las primeras sesiones de trabajo, provocó 
un debate intenso, haciéndose oportunos al­
cances al tema por delegados de otros países. 

Otros trabajos presentados, muy relaciona­
dos con Caminos, fueron: 

-Convenciones internacionales sobre la cir­
culación por carreteras y convenciones 
aduaneras. 

-señales de identificación de las carreteras 
que integran el sistema vial Panamericano. 

- El kilómetro cero o los kilómetros cero. 
- Numeración de las carreteras en los países 

de América. 
-Visibilidad para manejar en la noche . 
- Seguridad en el tránsito. Estadísticas e in-

vestigaciones de accidentes del tránsito en 
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por el Ingeniero 

Luis E. Alvarez H. 

calles y en carreteras y empleo de estas 
informaciones con fines de seguridad. 

- Límites de las dimensiones y pesos de los 
vehículos motorizados. 

-Mejoramiento de las condiciones del trán­
sito mediante el diseño moderno de calles 
y caminos, etc. 

La Ingeniería del Tránsito, lejos de ser algo 
dedicado exclusivamente a problemas urba­
nos , es una especialidad nueva y un comple­
mento importante de la Ingeniería de Ca­
minos. 

Un vistazo rápido a algunas de las materias 
corrobora estas afirmaciones : 

El Conduct or. Tiempos de reacción, espa­
cios de frenado y espacio total de detención. 

El Vehículo. Características. Vehículos-tipo. 
El movimiento de los vehículos. Resistencias 
que se v encen. Distancias de visibilidad. 

Las Con-ientes de tránsito. Intensidad y Vo­
lumen. Centros de atracción de tránsito. Dis­
tribución longitudinal. Cruzamiento de co­
rrientes de tránsito. Estimación del tránsito 
futuro. 

Estudios y Mediciones . Variaciones cíclicas 
del volumen de tránsito . Contadores. Méto­
dos , mapas y gráficos. Medición de la veloci­
dad de los vehículos. 

La Arteria de t1·ánsito. Los cruces de arte­
rias. Cruces a nivel. Vías de aceleración y 
deceleración. Formas básicas de los cruces. 
Islas de tránsito. Cruces y pasos a desnivel. 
Rampas de empalme. Tipos de cruces a des­
nivel. 

Capacidad de las a1·terias. Capacidad ·máxi­
ma real y t eórica . Gráficos representativos. 

Señ alamiento de las arterias. Clases de se­
ñalamiento. Señales de reglamentación, d e 
a dvertencia e información. Demarcaciones so­
bre pavimentos. Señalamiento luminoso. Se­
máforos. Cálculo de ciclos e intervalos. Dia­
grama Espacio-Tiempo. 

.A propósito de lo anterior, una de las po­
n encias y acuerdos importantes del Primer 
Seminario fué justamente la de celebrar con­
gresos de tránsito conjuntamente con los con­
gresos Panamericanos de Carreteras y, cada 
año y medio entre uno y otro congreso, cele­
brar un seminario de tránsito . 



Paralelamente al Seminario, se realizó una 
exhibición de publicaciones técnicas, en la 
que figuró el texto "Ingeniería del Tránsito", 
publicado en Chile en el presente año, y que 
es la primera obra de esta naturaleza que se 
edita en castellano. 

Conclusiones deL Primer Seminario de 

T1·ánsito. Los resultados del Seminario, una 
de las etapas más importantes de torneos de 
esta especie, se condensan en los siguientes: 

Sobre Seguridad en el tránsito. 

-Recomendar a las autoridades correspon­
dientes que exijan el empleo de materiales 
reflectantes en las demarcaciones de pavi­

mentos: líneas centrales, de vías, de bor­
des de pavimentos, de detención, etc. 

-Sugerir a los gobiernos de los Estados Ame­
ricanos la reglamentación de las dimensio­
nes y pesos máximos de los vehículos con 
los fines de: establecer y fijar uno de los 
requisitos para el diseño de caminos, pro­
mover la seguridad en el transporte vial y 
establecer una relación con la resistencia y 
capacidad de las carreteras existentes. 

Sobre programas integrales en relación al 
planeamiento urbano y regional. 

-Llamar. la atención acerca de la importan­
cia y valor del transporte por carreteras, 
incluyendo su explotación en el adelanto 
social y económico de todas las naciones, y 
por lo tanto en la formulación de los Pro­
gramas Nacionales de Desarrollo a 10 años 
recomendados por la Alianza para el Pro­

greso, y que serán iniciados por todos los 
estados miembros. 

-Instar a la Organización de Estados Ame­
ricanos que considere la preparación de 
programas nacionales de carreteras, así co­
mo de mejoramiento, y que proporcione 
ayuda a los estados miembros en el pla­
neamiento y en el establecimiento de efec­
tivas organizaciones nacionales de carre­
teras. 

-Recomendar que la técnica de la Ingenie­
ría del Tránsito intervenga en primera fila 
en el planeamiento urbano y regional, to­
mándola en consideración en las decisiones 
que se adopten al planear el uso de los te­
rrenos y los medios de transporte, sean 
estos individuales o colectivos. 

Sobre Ingeniería del Tránsito. 

-Recomendar nuevamente a los países del 
continente americano la conveniencia de 

adoptar cuanto antes el proyecto de con-
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vención sobre un sistema uniforme de se­
ñales camineras (New York, 1953). 

-Recomendar a los gobiernos de los países 
americanos la inclusión en todo proyecto de 
caminos, de la señalización de los mismos 
conforme a las normas establecidas. 

-Considerar la creación de un centro de es­
tudios en materias de tránsito y transportes 
en Latinoamérica, ya sea en instituciones 
del Gobierno o de las Universidades, etc. 

Es justo destacar la perfecta organización 
y dirección del Seminario de Tránsito, con la 
participación directa del Secretario Perma­
nente de los Congresos Panamericanos de 
Carreteras, nuestro amigo don Francisco J. 

Hernández, personalidad vastamente conoci­
da, Director de la OEA y de gran experiencia 
en estas reuniones, a cuyo esfuerzo se debió 
el éxito del torneo. 

Con referencia al Primer Congreso Mun­
dial de Ingeniería del Tránsito, se desarrolla­

ron los temas siguientes: 

Necesidad de la investigación científica en la 
Ingeniería del Tránsito y conveniencia de la 
cooperación internacional en promoverla. 

En este aspecto se presentaron interesantes 
trabajos, como el del señor Nils G. Bruzelius, 
Director del Instituto de Investigación Vial 
de Suecia, quien destacó, entre otras cosas, 
la importancia de los contadores de tránsito, 
manifestando además que estudian el diseño 
de un tipo electrónico que diferencie las cla­
ses de vehículos, basándose en las balanzas 
electrónicas existentes en ese país, para medir 

las cargas por eje de los vehículos. 
El señor H. M. Edwards, Profesor de la 

Universidad de Kingston, Canadá, señaló los 
propósitos de relacionar el tránsito con las 
corrientes hidráulicas, ondas cinemáticas, etc. 
y que estas teorías representan grandes es­
fuerzos para ir explicando una serie de fe­
nómenos. El Ingeniero de Tránsito, que no 
es un matemático, tiene así una poderosa he· 

rramienta para su trabajo. 
Igualmente, el Profesor Ingeniero Johannes 

Schlums, del Technische Hochschule, Rano­
ver, Alemania, manifestó que la investigación 
científica en la ingeniería vial de tránsito, 
debe basarse en la Mecánica, en la Dinámica, 
Acústica, Optica, Ingeniería Eléctrica, en las 
Matemáticas (métodos estadísticos, cálculo de 
probabilidades, distribución y frecuencia de 
valores, etc.). Agregó que la definición de 
la capacidad de los caminos, de los cruces Y 

redes viales completas, deberá estudiarse me­
jor, valorando además debidamente las se­

ñales de tránsito. 
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Como normas de evaluación, dijo, hay que 
utilizar los conceptos de seguridad, capacidad 
y beneficio económico. Este último debe com­
pararse con los costos de construcción de los 
caminos, aconsejando considerar los costos 
anuales capitalizados. Los beneficios para la 
economía nacional pueden calcularse basán­
dose en los ahorros de tiempo, en la circula­
ción o tránsito mismo y en la disminución de 
Jos accidentes. 

En resumen, el Prof. Ing. Schlums coloca 
en igual pie a la Ingeniería del Tránsito y a 
la Ingeniería de Caminos. 

El diseño de cruces en las can·eteras ru­
rales. Los cruces de carreteras importantes 
presentan especial interés por ser lugares que 
ofrecen un relativo peligro y producen cierta 
confusión al conductor. 

No se pueden dar normas en general sobre 
cuál tipo de cruce a nivel o a desnivel (hojas 
de trébol, en rombo, trompetas, etc.) convie­
ne más. Cada caso deberá estudiarse en par­
ticular, atendiendo a diversos factores. 

Los cruces deberán diseñarse en forma eco­
nómica y "flexible", palabra esta última que 
envuelve una modalidad especial: la de poder 
modificarse o ampliar en el futuro según las 
necesidades. 

Y así el señor Edmond M. Goelen, Inge­
niero Jefe de Caminos y Puentes de Bélgica, 
el Dr. Ing. Wolfgang Blaschke, de Alemania; 
el señor George A. Hill, Ingeniero de Distri­
to de California, EE. UU., y muchos otros, se 
refirieron a detalles de diseño de vías de 
aceleración y deceleración, etc. ' 

Investigación de los accidentes en los ca­
minos. Fuera del valor estadístico para la jus­
tificación de mejoramientos o cambios que se 
lleven a efecto en los caminos, los anteceden­
tes sobre accidentes promueven el interés de 
las autoridades por destinar los fondos ne­
cesarios para tales objetivos. 

1 En este tema fueron varios los trabajos 
Presentados, como por ejemplo el del señor 
P. Lefevre, Director de Caminos y Puentes de 
Bélgica, · el de Mr. Karl Moskowitz, Ingeniero 
de Tránsito del Departamento de Carreteras 
de California y varios otros especialistas. 

Explotación de los caminos. Bajo este tí­
tulo se trató especialmente lo relacionado con 
las autopistas o caminos de alta velocidad, 
que se puede resumir en dos cosas: el man­
le?imiento del camino mismo y el manteni­
llllento de la circulación por ése. 

Dentro del mantenimiento de un camino 
de alta velocidad, es factor primordial y ca-
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racterística esencial la velocidad que puedan 
desarrollar los vehículos, dentro de la máxi­
ma seguridad. Otros factores son el panora­
ma o aspecto estético, el señalamiento, la vi­
sibilidad en la noche, etc. 

Con respecto al mantenimiento de la cir­
culación, figuran diversos servicios que ne­
cesariamente se van estableciendo, como por 
ejemplo el patrullaje, los servicios de emer­
gencia tanto para las personas como para los 
vehículos, el peaje, etc. El impacto que pue­
dan producir en el costo de transporte, se 
compensa con otras ventajas : ahorro de tiem­
po, mayor seguridad, etc., como lo expresara 
el Dr. Antonino Berti, ingeniero italiano. 

El viaje a los EE. UU. fué de gran pro­
vecho por cuanto, además de asistir como de­
legado al Primer Seminario de Tránsito, nos 
permitió realizar programas complementarios. 
Así por ejemplo, tuvimos la oportunidad de 
visitar en Saugatuck, estado de Connecticut, 
la "Eno Foundation", que es una organización 
mundialmente conocida, creada para la in­
vestigación y publicación de trabajos relacio­
nados con la Ingeniería de Caminos y del 
Tránsito. 

Son interesantes las publicaciones: "Esti­
mación del Tránsito en las carreteras" que es 
prácticamente un texto completo, que aborda 
el transporte vial desde el punto de vista ma­
temático, considerando la distribución del 
tránsito , los centros de atracción, el peaje, 
etc. Otro: "Estadística aplicada al Análisis 
del Tránsito en las carreteras" que , con. altas 
matemáticas, se refiere también al transporte. 
Y así, se pueden enumerar muchos otros tra­
bajos, escritos por prominentes especialistas 
norteamericanos y europeos. 

Con el objeto de conocer y adquirir las 
más recientes publicaciones sobre Caminos, 
estuvimos también en las oficinas del Con­
sejo de Investigaciones ( "Highway Research 
Board") y en la Oficina de Caminos Públi­
cos ( "Bureau of Public Roads"). Entre las 
últimas publicaciones están por ejemplo: 
"Temperaturas de las mezclas Bituminosas", 
"Estudios sobre diseño de pavimentos flexi­
bles", "Reparación de estructuras y pavimen­
tos mediante parches de concreto", "Espacia­
miento de las junturas en pavimentos de con­
creto", "Análisis económico para los planes, 
ubicación y diseño de caminos", "Contratos 
de caminos: análisis legal", "Medición de la 
densidad de pavimentos por rayos gama", etc. 

Finalmente, en los viajes que realizamos 
por diferentes carreteras, observamos mu­
chos aspectos interesantes, como cruces de 
diseños especiales, los amplios taludes de los 
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cortes y ias bien conservadas hermas de los 
camin os , la excelente demarcación de los pa­
vimentos y otras clases de señalamiento (se­
ñales colgantes ) , los " delineadores" y las ba­
randas en las curvas peligrosas, las plata­
formas al costado de los caminos en aquellos 
lugares que presentan un atractivo especial, 
y que son aptas para detenerse, sea para re­
visar el vehículo después de un largo viaje 
o simplemente para descansar. 

* 

12 

* 

En ei t r án sito mismo : i a disciplina en N 
cuanto a mantener los vehículos dentro de la 
vía respectiva, respetar las v elocidades indi· 
cadas, el buen patrullaje por la policía, las 
medidas que se toman con los vehículos que 
tengan algún desperfecto, como por ejemplo 
el empleo de antorchas que se colocan a dis· 
tancias reglamentarias, etc. 

L . E. A. H. 

* 
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NUEVA RED CAMINERA 

~N CONCEPCION 

El nuevo puerto para San Vicente y la 
ronstrucción del aeropuerto de Carriel Sur 
darán una nueva fisonomía a la ciudad de 
Concepción. 

El Plano Regulador de esa ciudad com­
prende en forma muy especial e importante, 
la ubicación de un nuevo puente carretero so­
bre el río Bío-Bío. 

El actual puente lleva el tránsito, tanto 
a la ciudad de Concepción como a Talcahua­
no o hacia Bulnes, a través de calles angostas 
ya bastantes edificadas y de difícil y oneroso 
ensanche. Por esta razón se propuso la cons­
trucción de un nuevo puente ubicado aguas 
abajo del actual puente ferroviario, en la 
línea en que se prolonga el camino pavimen­
tado que viene de Coronel a Lota al llegar 
a San Pedro. Esta línea empalmaría hacia el 
Norte del río Bío-Bío con el actual camino 
de Concepción a Talcahuano en un lugar al 
Oriente del actual aeropuerto de Hualpen­
cillo. El camino, prolongado hasta la ubica­
ción del futuro aeródromo Carriel Sur, en­
contrará a la nueva ruta que se construirá 
de Concepción a Talcah4ano y a la vez al 
nuevo puerto de San Vicente, evitando así 
que el tránsito pesado, con la carga que vie­
ne de Lota y Coronel y la provincia de Arau­
co, pase a través de la ciudad de Concepción. 
Igualmente desde ese puente de unión con la 
nueva ruta a Talcahuano se construirá una 
carretera expresa hacia el camino a Bulnes 
evitándose también atravesar la ciudad con 
la carga que venga del Sur o la que se reciba 
en el puerto de San Vicente y que vaya a la 
zona Central del país. 

Es evidente que esta nueva ubicación para 
el'puente Bío-Bío, coordinada con las rutas 
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nuevas que se han citado, servirá en mejor 
forma al transporte de la zona. 

La obra tendrá una longitud un poco su­
perior al puente actual que es de 1.880 m . 
Su construcción será de primera categoría 
tanto en sus fundaciones como en su estruc­
tura superior, para lo cual, posiblemente se 
aproveche una nueva maquinaria para hin­
car pilotes de concreto armado de un metro 
de diámetro y que ya se encuentra en el país. 
La construcción podría demorar aproximada­
mente unos 30 meses. El costo más el de los 
caminos de unión con los existentes se esti­
ma que será del orden de los cinco millones 
de escudos. 

El puente actual no se encuentra en buen 
estado y requiere reparaciones de fondo, so­
bre todo en la infraestructura ya que los pi­
lotes de madera no son satisfactorios. Además 
será necesario reconstruir, en forma defini­
tiva, el tramo que fué destruído por el terre­
moto de 1960. 

El monto de estos trabajos no se puede 
precisar de inmediato pero ya se efectúan los 
estudios. Reparado este puente, quedaría so­
lamente para el tránsito liviano de automó­
viles y camionetas dejando el nuevo para el 
tránsito pesado, incluso del transporte que se 
producirá de la zona Sur del país a través 
del camino en construcción de Concepción 
a Santa Juana-Nacimiento y Angol. 

Para el financiamiento de las obras ante­
riormente indicadas la Dirección de Vialidad 
dispondrá de 3 millones de escudos prqve­
nientes del préstamo para el plan de caminos 
transversales aprobado por el Banco Mundial. 

Se dieron órdenes para iniciar las obras en 
Septiembre de 1962. 
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PROPUESTAS SOLICITADAS DESDE ENERO A AGOSTO 

La siguiente es la nómina de propuestas solicitadas por la Dirección de Vialidad entre los 
meses de Enero y Agosto del presente año, incluyén los montos de las propuestas más bajas: 

Obra - Sector 

1 
1 1 Olmopulli-Tres Cumbres 

1 P ertenece al camino Las Que-

' 

mas-Maullín (Misquihue ) 
(Edo. Paredes M .) 

2 1 Totoral-Fresia 
( Abalos y González L tda .) 

¡ 
3 1 Puerto Varas-Río Frío 

1 ( Edo . Reyes Badilla) 

4 / Punta Arenas-Monte Aymond 

1 

( Ing. y Construcción Sur Ltda.) 

5 . Pto. Toledo-Los Muermos 

1 

por Ostiones 
(Edo. Reyes Badilla ) 

6 Victoria-Traiguén 
(Yaconi Hnos. y Cía.) 

7 1 Llanquihue-Nueva Braunau 
( Abalos y González) 

8 1 Valdivia-La Unión 
1 (Construc. Da-Bove Hnos.) 

1 
9 1 Osorno-Bahía Mansa 

! (Marín Hnos. y Cía.) 

1 
10 1 Pullinque-Coñaripe-Liquiñe 

1 S ector : Pte. Bocatoma a Río 
1 Coií.aripe 
1 ( Antaine y Cía. ) 

1 
11 1 Longit udinal Sur 

1 Terrap l. Accesos a Ptes. Colo 
1 y Traiguén 
1 ( L eopoldo Contreras ) 

1 
12 1 Contulmo-Caií.ete 

1 (Lasserre, León, Lepe y 
1 Widmer L tda. ) 

1 
13 1 Valdivia-Cayumapu 

1 ( Construc. Da-Bove ) 

1 

1 
14 1 Y áquil-Estac . Colchagua 

1 ( W erner Vogel B u chardt) 

1 

·1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

Monto 

117 .704,00 

124.845,24 

85.763,82 

116.360,80 

42.842 ,00 

173.754,25 

42.077,22 

90.000,00 

129.452,85 

65 .730 ,00 

125.519,90 

349.379,98 

308.580,54 

28 .750 ,00 

1 

1 

1 

.¡ 
1 

1 

1 

1 
1 
1 

1 

1 

1 

Kilometraje 

12 Kms. 

Km. O-Km. 38,00 

Km. O-Km. 44 ,00 

Km. 57-Km. 63 ,500 y 
Km. 65 ,500-69,100 

Km. O-Km. 10 

Km. O-Km. 28 

Km. O-Km. 16,000 

. Km. 20-Km. 45 

Km. 16,500-64,000 

Km. O-Km. 17 ,100 

En 17 ,921 Kms. 

Km. O-Km. 17,625 

Km. O-Km. 3,680 



PROPUESTAS SOLICITADAS DESDE ENERO A AGOSTO 

(Continuación) 

1 
1 Obra - Secto-r 

1 

1 
15 Los Muermos-Fresia 

(Abalos y González) 

16 Chillán-Nahueltoro por Cato 
(Yaconi Hnos. y Cía.) 

17 Combarbalá-Puerto Oscuro 
Sector: Combarbalá-Estero Pama 
(José A. Rodríguez) 

1 
18 1 Aeródromo de Ancud 

1 (Lehmann, Lepe y Piquer) 

1 
19 1 Agua de la Gloria-Copiulemu 

(O. Spichiger y Cía. L tda.) 

20 
1 
Ancud-Quetalmahue 
(Edo. Paredes M.) 

21 Concepción-Talcahuano 
(autopista) 
Sector: . Concep.-Pte. Perales 
( Osvaldo A costa y Cía. L tda) . 

22 Melipilla-Rapel 
Sector: Mandinga-Rape! 

1 (Abalos y González) 

1 

23 1 Longitudinal Norte 
Sector: Cta. Buenos Aires 

1 ( O. Spichiger y Cía. Ltda. ) 

24 1 Nueva Imperial-Cholchol 
(Salas y Fourcade) · 

1 

25 1 A venida Las Condes 
1 Sector: Monasterio 
1 Benedictinos-Cruce camino 
1 San Francisco de Asís 
1 (Empr. de Obras y Construc-
1 ciones Ltda.) 
1 

26 1 Coquimbo-Andacollo 
1 Sector: El Peñón-Andacollo 
1 ( Arellano y Ba carreza) 

1 

27 1 Ovalle-La Serena 
1 Sector: V te. La Higuerita 
1 (Ignacio Hurtado E .) 

28 1 Combarbalá-Pto. Oscuro 
(José A. Rodríguez ) 

1 

Monto Kilometraje 

226.287,71 Km. O-Km. 31,380 

157.908,59 Km. 20-Km. 34,000 

44.915,40 En 5,020 Kms. 

524.195,67 Aeródromo 

340.713,96 Km. O-Km. 15,540 

97.864,85 Km. O-Km. 7.606,39 

166.873,70 Km. O-Km. 6,100 

395.576,17 En 41,593 Kms. 

225.234,16 Km. 37,288-Km. 39,060 

69.647,30 Km. 1-Km. 21 

86.587 ,55 En 2,660 ml. 

101.682,97 N o se especifica 

101.791 ,64 N o se especifica 

101.709,00 Km. 14 a'delante 

/,. 
~--------------------------------------------------------~ 



PROPUESTAS SOLWITADAS DESDE ENERO A AGOSTO 

(Continuación) 

Obra - Sector 

1 
29 1 Illapel-Salamanca 

Sector: V te. P eralillo 
(Yaconi Hnos. y Cía. ) 

30 Santiago-Valparaíso 
Sector : Cta. de Barriga, lado 
Oriente 
(Yaconi Hnos. y Cía.) 

31 Chacao-Ancud 
Sector: Acceso Pte. Pudeto a 
Vte. Collipulli 
(Yaconi Hnos. y Cía. ) 

32 1 San Felipe-Putaendo 
( Ricardo Simpson E.) 

33 Los Vilos-Illapel 
1 Sector: La Ratonera-Cuesta 

1 

Cabilolén 
( Nicolás Acle ) 

34 1 Illapel-Salamanca 
1 Sector: Cta. Los Cristales 
1 (Arellano y Bacarreza ) 

1 
35 1 Puerto Oscuro-Combarbalá 

1 Sector: Los Pozos 
1 ( Rafael Guzmán) 

36 1 Subida y Bajada al Cerro 
1 San Cristóbal 
1 (Abalos y González) 

37 1 Pto. Domfnguez-Carahue 
1 (Proyecto 12, pág. 17 del Plan) 
1 (Marcelo Fourcade) 

38 1 Camino Longitudinal Sur 
1 Sector: Puerto Montt-Pellines 
1 (Wachholtz, Figari) 

1 
39 1 Camino Longitudinal Sur 

1 Sector : Pellines-Casma 
1 ( Wachholtz, Figari) 

40 1 Aeropuerto de Valdivia en 
1 Pichoy 
1 ( Construc. Enrique Gidi ) 

1 

TOTAL 

Monto Kilometraje 

101.870,16 N o se especifica 

92.265,00 Km. 43-Km. 38,800 

178.149,60 En 10 Kms. 

84.122,41 Km. O-Km. 8,479 

66.624,06 Km. 10,080-Km. 14,040 

54.347 ,40 N o se especifica 

66.123,67 Km. 37 .340,84-Km. 26 ,800 

64.075 ,00 En 7.500 mi. 

435 .579 ,33 Km. O,OOO-Km.25.608,60 

659.035,46 Km. 3,000-Km. 34,000 

915.233 ,49 En 22,352 Kms. 

833 .204,95 A eródromo 

E 0 7.992.380,00 



OBRAS DE PUENTES 
Las siguientes son las propuestas sobre puentes, para el mismo período anterior: 

Nombre de la Obra 

1 

PUENTE "EL BURRO" sobre el 1 E 0 

río del mismo nombre, en el ca­
mino Longitudinal, Provincia de 

2 

3 

Llanquihue 1 

PUENTE SOBRE ESTERO "LA 
HUACHA" en el camino Longi- r 
tudinal, Provincia de Llanquihue 

PUENTE SOBRE EL ESTERO 
"PESCADO" en el camino Lon­
gitudinal, Provincia de Llanqui­
hue 

4 PUENTE "LAS JUNTAS" sobre 
el río Cato en el camino Parral 
a Las Juntas, Provincia de Li­
nares 

5 PUENTE COLGANTE "NIAGA­
RA" en camino Temuco-Niága­
ra, Provincia de Cautín 

6 

7 

PUENTE "TRAPICHE" en cami­
no Longitudinal antiguo, sector 
San Javier a Villa Alegre, Pro­
vincia de Linares 

PUENTE RIO MINAS en cruza­
da Av. España, ciudad de Punta 

1 Arenas, Provincia de Magallanes 
1 

8 1 PUENTE PUDETO en camino 
1 Ancud a Chacao, Provincia de 
1 Chiloé 
1 

9 J PUENTE MA ULLIN en camino 
1 Longitudinal Sur, Provincia de 
1 Llanquihue 
1 

10 1 REP ARACION PUENTE " CA­
l LLE-CALLE" en Valdivia , Pra­
l vincia de Valdivia 
1 

11 J CAMBIO DE SUPERESTRUC­
J TURA PUENTE RENAICO so­
l bre el río Renaico , camino An-
1 gol-Renaico, Provincia de Ma­
l lleco 

,_j_ 
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Monto Observaciones 

31.974,83 Sector Pellines-Casma. Un tramo 
de 13 m. de luz entre ejes de 

1 apoyos. 

50.770,03 Sector Pellines-Casma. Un tramo 
de 13 m. de luz entre ejes de 
apoyos. 

47.586,67 Sector Pellines-Casma. Un tramo 
de 13 m. de luz entre ejes de 
apoyos. 

24 .601,67 J Largo: 30 m. (3 tramos de 10 m. 
cada tramo). 

26.150,99 Largo: 49,50 m. entre pilas. 

18.512,32 

26.181,34 

504.359,82 

80.805,60 

90.137,45 

46.372,93 

Superestructura losa continua de 
1 33,4 m. dividida en 4 tramos de 
! luces de 7,5 - 9 - 9 y 7,5 m. 

1 Largo total: 24,70 m. Son 3 tra-
1 mos de 7 ,60 - 9,50 y 7 ,60 m. 

1 Largo total: 364,55 m. dividido 
J en 19 tramos desiguales. 

1 

1 Longitud: 
J de 28 m. 

1 

56 m. o sea 2 tramos 
cada uno. 

1 Incluye reparaciones y construc-
1 ción tramo nuevo de 30,50 m. 

1 Largo: 138 m . 

1 

1 

1 

17 



OBRAS DE PUENTES (Continuación) 

Nombre de la Obra 

12 CONSTRUCCION PUENTE 
"CHAMIZA" en camino Puerto 
Montt-Chamiza, Provincia de 
Llanquihue 

13 CONSTRUCCION PUENTE "PO­
PETA" (Superestructura ), sec­
tor Culiprán-Mandinga y PUEN- 1 

TES SAN ESTEBAN Y LOICA, , 
sector San Esteban-Las Arañas, 
camino Melipilla-Las Cabras, 
Provincia de Santiago 

Monto Observaciones 

108.080,32 Obra de 3 tramos con longitud 
entre estribos de 90 m . 

67.757 ,83 PTE. POPETA : Longitud total : 
27,40 m. 
PTE. SAN ESTEBAN: Longitud 
total entre ejes : 20m. (un tramo) 
PTE. LOICA: Tres tramos de 7,50, 
9 y 7,50 m. con largo total de 
24,40 m. 

14 TERMINACION PUENTE COL- E 0 695.146,11 Largo del puente , de marco a 
1 marco, es de 210 m. GANTE AYSEN en camino Pto. 1 

1 

Aysén-Pto. Chacabuco, Provin- ~ 
cia de Aysén 

15 1 CONSTRUCCION PUENTE "EL 1 24.745,52 Largo : 15 m . 
1 SALTO" en camino Pto. Aysén- ¡-------~ 
1 Pto. Chacabuco, Prov. de Aysén E 0 719 .891,63 

16 1 CONSTRUCCION PTE. "QUI- I_E_0 __ 1_3_7_.8_9_9-,8-8- ¡ Tres bóvedas de 17,2 m. de luz. 
1· NO" en camino Longitudinal, 1 1 Su longitud total agregados los 
1 sector Pidima-Púa, Provincia de 1 1 estribos alcanza a 57 ,8 m . 
f Malleco 1 1 

! 1 

1 TOTAL 1 E 0 1.981.083,31 1 

1 1 1 

* * 
* 
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Un millón cien mil dólares, provenientes de un convenio celebrado en 
1960 entre la Dirección de Vialidad y el Punto Cuarto se terminará de invertir 
en 1961, en diversas obras camineras de la provincia de Chiloé. 

El resumen de la inversión global de los fondos aportados por el Punto 
Cuarto para los caminos de esta provincia es el siguiente: 

l. a) Puente Pudeto . . . . . . . . .. .. . . . . .. .. .. .. . . ... .. . . . .. . . . . E 0 

b) Acceso Sur Puente Pudeto .. ......... .. ...... . 
e) Camino Pudeto-Chacao y conexión a 

Linao .... .... ...... .... .. .. .. . 
d) Barcaza Caipulli-Pudeto .. ..... ... .... ......... . 

400.000,00 
21.000,00 

179.000,00 
50 .000,00 

2. Camino de Puntra a Quemchi inc . puentes E 0 132.039,60 

3. a) 
b) 

e) 
d) 
e) 
f) 
g) 
h) 
i) 

j) 
k ) 
1) 
m ) 
n) 
ñ) 
o) 
p ) 
q ) 
r ) 
s ) 
t ) 

u ) 
V ) 

w ) 
x) 

Camino Ancud-Quetalmahue ..... .. .... .... . 
Parte camino acceso N arte a Castro .. 
Camino Chonchi-Queilén por la costa 
Camino Rilán-Putamun .. 
Camino Chacao Nuevo-Chacao Viejo .. 
Reconstrucción Puente Tocoihue .. .. ... . 
Camino Dalcahue-Tequel ............ .. ...... .. 
Camino Huichupulli-Mar Brava .... .. .. .. 
Variante Butamanga en Camino An-
cud-Chacao .... .. .. ........ ... .. ....... ........ ...... .. .. . 
Acceso puente Chaca o .. .. .... .... .............. .. 
Acceso puente Huicha ... ......... .... .. .. ...... . 
Camino Butamanga-Manae .......... .. ...... .. 
Acceso puente Huenque .............. .. .. .... .. 
Acceso puente Metrenquén ....... .. .. ...... .. . 
Camino Metrenquén-Llinco .... ...... .... .. .. 
Camino Tequel-Quiquel ..... ............... .. .. 
Camino San Juan-Calén . ..... ........ ....... .. 
Camino Tocoihue-Tenaún .... ....... .. ....... .. 
Camino Quemchi-Huite . .... .. .. .... . 
Camino Morro Lobos-La Escuela 
Camino Punta Arenas-Mal 
Reparación puente Pulquedón ..... 
Camino Linao-Huelde ..... 
Defensa Terraplen Linao-Km. 33 
Construcción variante Nercón, en ca-
mino Castro-Quellón .......... .. .. .. 

120.000,00 
15.317,36 
23.069,40 
10.970,12 

3.504,82 
2.045,25 
5.317,04 
6.326,25 

25.239,48 
1.038,94 
1.873,20 
6.115,94 

540,10 
555,66 

4.628,76 
661,00 

1.066,00 
2.084,00 
2.279,00 
1.884,75 
1.099,00 
3.627,64 
1.588,00 
7.135,11 

16.820,40 

4. Ferry boat Chacao-Pargus .... .. ... ...... .. . .. .... E 0 102.000,00 

5. Imprevistos .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. .... .. . .. .. .. .. .. .. .... . .. .. .. . Eo 7.173,18 

650.000,00 

264.787,22 

102.000,00 

7.173,18 

EO 1.156.0~0 ,00 

Estos fondos corresponden a la parte destinada a caminos y al mejora­
miento de transportes de los fondos de US$ 20.000.000,00 donados por el go­
bierno norteamericano para contribuir a la reparación de los daños ocasionados 
por el sismo de 1960. 
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N U E V O 

DIRECTOR 

DE 

VIALIDAD 

Ingeniero don Pedro Alvarez Albornoz . 
. ; 

E~. I:1·esidente de La R~pública dictó un Decreto Supremo nombran­
do Director de Vialidad al Ingeniero y profesor universitario, señor 
Pedro Alvarez Albornoz, quien desempeñaba el cargo en carácter de 
subrogante. Su puesto titular era el de Ingeniero Jefe del Departamento 
de Estudios, en el que le correspondió realizar una fecunda tarea en favor 
del mejoramiento de la red vial nacional. 

El señor Alvarez es un antiguo funcionario de la Dirección de 
Vialidad a la cual ingresó desde que recibió su título de Ingeniero . Dtt-

1·ante su permanencia en este Ministerio ha desempeñado diversos cargos. 
Fué Ingeniero Provincial de Cautín y Valdivia, posteriormente fué 

Ingeniero Ayudante del Departamento de Estudios llegando a ser desig­

nado en el cargo de Ingeniero Jefe del Departamento de Estudios de 
Caminos y Aeródromos de la Dirección de Vialidad, en el que ha servido 
por más de diez años. 

El señor Alvarez ha representado al Ministerio de Obras Públicas 
en varios Congresos Panamericanos de Carreteras, realizados en Buenos 
Aires, Lima, Montevideo, Río de Janeiro, Caracas, México y Estados 
Unidos de Norteamérica. Desde hace más de quince años es miembro 
integrante de la Comisión Mixta de Caminos Internacionales con Argen­
tina. Es profesor de la Universidad Técnica del Estado. Llega al cargo 
al cual ha sido designado por el Supremo Gobierno, después de haberse 
desempeñado como Ingeniero de la Dirección de Vialidad por más de 

veintiocho años. 
En la vacante de Jefe del Departamento de Estudios de Camino~ 

y Aeródromos ha sido nombrado el Ingeniero señor Miguel Tirapegul 

Aramayo que es también antiguo funcionario de dicha Dirección Y a 

quien por méritos le corresponde el cargo mencionado. 
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MAS Y MEJORES 

CAMINOS 

La construcción de obras viales ha recibido un vigoroso impulso 
en los últimos años. Las inversiones en este rubro, van en constante 
aumento, lo que queda señalado en la apertura de nuevas rútas, en el 
mejoramiento de otras y, en general, en un progreso notable de las redes 
de comunic.aciones terrestres nacionales. 

Las fotografías que se insertan a continuación, muestran en parte· 
ese avance. Fueron captadas en jiras especialmente realizadas por per­
sonal d:e "La Revista de Caminos". 

RED NORTE 

ACCESO A ARICA. La gran expansión económica y demográfica de Arica, 
hizo necesaria lá habilitación de mejores caminos que la conectaran al resto 
del territorio. El GOibierno proyecta terminar la pavimentación entre el extremo 
norte del país y Santiago, en un plazo de tres años. La fotografía muestra el 

ancho trazado que conduce a la Quebrada de Acha. 
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CONS'IIRUCCION TERMINADA. En uno de los extremos. del puente, se 
encuentra el letrero del Ministerio de Obras Públicas, Dirección de Vialidad, 

one señala la entrega de la obra al nso míbJico .--¡ 



ENISANCH.E OE.L CAMINO. A lo largo del longitudinal Norte se trabaja acti­
vamente en obras de mejoramiento y construcción. Aparece aquí un tournapqll 

trabajando en un corte de roca en la Quebrada de Camarones. 

MEJOR TRAZADO. Otro corte en roca en la Quebrada de Camarones, Depar-
tamento de Arica. / 

~---------------------------------~/ 



EMPALME. Empalme de la Carretera Panamericana, en el camino entre Iquique 
y Humberstone. 

!'flffl;mm-t""'~Wf!P'••m•~~q,¡:¡¡¡m-~c 

m 

ASFALTO. En la Provincia de Antofagasta, el camino de asfalto se mantiene 
en perfecto estado de conservación. La fotografía fué tomada en la Cuesta 

Huantajalla. 
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~ NUEVO AEROPUERTO. La construcción de nuevos aeropuertos se mantiene también en terreno preferente. 
La fotografía muestra un. aspecto del Aeródromo de Cha:rnonate. en Copiapóp recientemente inaugurado. 
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POR ENTRE LAS MONT~AS. Vista aérea de la cinta caminera que se 
plaza por la abrupta geografía nortina, entre Caldera y Chañaral. 
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RED SUR 

V ALDIVIA. Trabajos de mejoramiento de la pista principal en el aeródromo 
de Las Marías. Las obras ya están terminadas y próximamente se iniciará la 

construcción de un moderno aeropuerto en Pichoy, cerca de la ciudad. 

PUENTE DE PONTONES. Mientras se repara el Puente Calle-Calle de Valdivia, 
dañado por los terremotos, la Dirección de Vialidad puso en servicio este puente 

de pontones sobre el río Cau-Cau. 



AOOESO AL AEROPUERTO. Las inundaciones bloquearon el acceso al aero­
puerto de Las Marías. La D'irección de Vialidad habilitó este camino ripiado 

para mantener el servicio. 

ZONA INUNDADA. El camino de Valdivia a La Unión, sometido a inunda­
ciones por el régimen de mareas. A la derecha se observa el levantamiento de 

la rasante, en más de un metro. 

REVISTA DE CAMINOS- CHILE 29 



30 

PUENTE EN OSORNO. Un vehículo de la Uirección d·e Vialidad cruza el puente 
sobre el río Rahue. 

PAVIMENTOS DEL SUR. Un camino con pavimento de concreto, usual en la 
región, en los accesos a la localidad de San Pablo. 
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ACCESO A PUYEHUE. Sometido a reparaciones después de los sismos, el ac­
ceso al hermoso balneario está en perfectas condiciones. La vista corresponde 

a una cuesta de ese camino. 
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OBRAS DE &EPARACION. El intenso tránsito ha sido resistido esta temporada 
en mejores condiciones por los caminos del sur, debido a las precauciones de la 
Dirección de Vialidad. Este camino entre Puerto Varas y Llanquihue, muestra, 

sin embargo, numerosos baches. 

PASAHIELA COLGANTE en la localidad de Chamiza, Provincia de Llanquihue. 
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ENTRADA A PUERTO MONTT. Panorámica del camino pavimentado de ac­
ceso a la capital de la Provincia de Llanquihue. 

* * * 
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MEMORIA ANUAL 

DE LA 

DIRECCION DE VIALIDAD 

CORRESPONDIENTE AL 

AÑO 1960 

l. Ley Orgánica del Servicio 

Durante el a·ño 19-60 la Dirección de Vialidad se ha regido por las dispo­
siciones del DmL. N9 150, de 19·53 , y de los DFL. N.os 11-6, 195 y 2·67, de 1960, 
que lo modificaron. Con las atribuciones establecidas en el DFIL. N9 344, de 
1960, todas estas disposiciones orgánica·s se refundieron en un solo texto defi­
nitivo por medio del Decreto Supremo N<? 1.000, de 20 de Mayo de 19·60 , pu­
blicado el 210 de Julio del mismo año. 

El D'F'L. iN<? 206, de 26 de Marzo de 19,6-0-, derogó la Ley N9 4.851, de 
10 de Marzo de 193•0 y uniformó y refundió en un solo texto todas las demás 
leyes T·elativas a construcción y conservación de obras v-iales y su sistema de 
financiami·ento. 

II. Inversión Total en el Año 1960 

La Dirección de Vialidad dispuso en el año 1960 de los siguientes recursos 
que, en conformidad a la Ley del Presupuesto de la Nación y a las Leyes Ex­
traordinarias y Especiales, el Supremo Gobierno puso a disposición del señor 
Director del Servicio: 

a) En moneda nacional: 

Fondos autorizados 
Fondos girados ................... . 
Sa-ldos al 31 de Diciembre 

E 0 59.·6-94 .2 07;67 
. 58.4.80.807 ,34 

1.213.400,33 

b) En moneda extranjera: 

Fondos autorizados .......... .. 
Fondos girados 
Saldos al 31 de D iciembre 

U'S$ 69rl.445 ,75 
691.445.,75 

Como puede apreciarse en los cuadros anteri·ores, del tota-l de fondos 
autorizados en 19·6Ü', ascendentes a la suma de -E0 ·5'9.694.2ü7,67, la Di·rección 
d.e · Vialidad giró a la orden de los contratistas y de los distintos funcionarios, 
para el pago de las obras, la cantidad de E 0 5'8.480·.807,3-4, quedando sin girar 
a•l 311 de Diciembre de este año un saldo de E 0 1.213.-400,33 . 

Las inversiones en construcción, mejoramiento y conservación de obras 
viales, adquisición de maquinarias y herramientas , estudios, sueldos del per­
sonal y gastos generales, alcanzaron a la suma de E 0 5·2.674.767 ,97 . 
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SECCION TRAZAD 

III. Obras a Cargo de la ficina entral OTE 

l. DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION DE CAMINOS Y AERODROMOS 

•Durante el año 19•60 el Departamento de Construcción de esta Dirección 
tuvo a su cargo un total de 23•6 contratos de ejecución de obras en el país. De 
estos, 128· son obras ya terminadas y se encuentran en servicio, faltando sólo 
la tramitación de algunos estados de pago y 1a recepción de las obras. El resto, 
o sea 108, son obras en ejecución cuyos plazos de terminación vencen en 1961, 
19r62 y 1963. 

Las inversiones en la ejecución de obras en caminos, túneles y aeródromos 
durante ·el año 196·0 aLcanzaron a la suma de E 0 217.444.233 ,88; en obras de 
reconstTucción por perjuicios causados por los sismos de Mayo la inversión 
alcanzó a la suma de IE0 3 .839.60'5,79 y los gastos de inspección técnica, inclu­
yendo los de la Sección Laboratorio, ascendie·ron a la cantidad de IE0 305.034,13 . 

La labor del Departamento de Construcción en el curso de este año 
puede resumirse en las siguientes cifras globales : 

Contratos de construcción ........................... .............. 2•36 
Contratos por obras de reconstrucción, con motivo 

de los sismos ...... ..... ... .............. 58 

Inversiones: 

Fondos invertidos en construcción 
Fondos invertido sen reconstrucción ............ .. 
Fondos invertidos en Inspección Técnica y 

27 .444.23·3•,88 
3 .839.605, 79 

Laboratorio 305.034,13r 

Obra ejecutada: 

Caminos: 

Pavimento de hormigón de cemento .. . 
Pavimento bituminoso ... 
Capa de rodado estabilizado 
Movimiento de tierras 

Aeródromos: 

Pavimento de hormigón de cemento ......... .. 
Capa de rodado .estabilizado ................ .. 
Pavimento bituminoso ............ .. 
Movimiento de tierras . 

iE0 311.588.873 ,80 

123,17 Kmts. 
173,01 
901 ,00 

, 
9.99·7.4116 MS 

56.766 M 2 

163.207 , 
11>8.720 , 
135.171 M 3 

Las principales obras de construcción corresponden a Los caminos Longi­
tudinales Norte y Sur; a diversos caminos transversales y a 16 aeródromos y 
pistas de aterrizaje distribuídos a lo largo del pais . 

Camino Longitudinal. 

La· co.nstrucción de esta obra ha continuado mediante una serie de con­
tratos que se encuentran en ejecución entre Santiago (Puente Manuel Rodríguez) 
Y Arica hacia el Norte y entre Santiago (Avenida San Joaquín) y Quellón 
hacia el Sur. Hasta el 31 de Diciembre de 1960 se había contratado la· cons­
trucción de 24 sectores del Longitudinal Norte y 67 sectores del Longitudinal 
Sur con un total de 1.195,24 y 1.245,41 Kmts . respectivamente. El valor de 
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las obras c<mtratadas para ambos caminos alcanzó a las sumas de E 0 21.920.824,16 
y E 0 35.07·6.919,93 respectivamente. 

Al 31 de Diciembre de 1960 se había pagado E 0 18.177.383,23 y 
Eo 28.654 :535,96 y durante el año 1960 E 0 6.617.512,42 y E0 6.524.322,31 res­
pectivamente. 

Caminos transversales. 

En esta clasificación están considerados todos los caminos de acceso al 
Longitudinal, los que unen las ciudades entre sí y los que acceden a los puertos 
y a los pasos de oordillera . 

Al 31 de Diciembre estaba contratada la construcción de 129 caminos 
con una longitud de 2.003,81 kilómetros, el valor de estas obras asciende a 
E0 46.497.000,ÜJ6, se había pagado hasta esta misma fecha la suma de 
E0 138.162.391,13 y durante 19·60, ·E 0 13.231.764,20. 

Aeródromos y ,!listas de aterrizaje. 

Durante el año 19·60 este Departamento ha tenido a su cargo obras de 
construcción y mejoramiento de los aeródromos de Chacalluta, Cavancha, Cha­
monate, La Florida, Los Cerrillos, San Ramón, Victoria, Maquehue, Las Marías, 
Ca·ñal Bajo, El Tepual y Chabunco. 

Las obras contratadas al 31 de Diciembre alcanzaban a la suma de 
E0 5.711.680,30 y las inversiones a E 0 4.5·3'6.479,47, de las cuales E 0 1.070.634,95 
corresponden a las realizadas en 1960. 

Laboratorio. 

La Sección Laboratorio tuvo en este año una inverswn de E 0 9•7.14r3,78 
en la atención de ensayes y análisis de materiales, mecánica de suelos, inspec­
ción y muestreo en diversos caminos con pavimento de hormigón de cemento 
o carpeta asfáltica y muestreos y estudios de sub-bases y ca·rpetas de rodado 
estabilizadas. 

En cuadros anexos al final de esta Memoria se encuentra el detalle de 
cada uno de l<>s caminos Longitudinal Norte y Sur, caminos transversales y 
aeródromos, en los que se menciona el número de obras contratadas, presu­
puestos, naturaleza de ellas y las sumas invertidas durante el año 1960, el total 
pagado hasta el 31 de Diciembre y superficies pavimentadas en estos períodos. 

2. DEPARTAMENTO DE PUENTES 

El Departamento de Estudio y Construcción de Puentes, tuvo a su cargo 
durante el año 19•60 la construcción de 29 puentes mayores, y 6 pasos superiores 
con un total de 4.374,5 m.l. 

El valor de los contratos con los aumentos autorizados ascendió a la 
suma de E 0 5.841.147,71, y se había pagado hasta el 31 de Diciembre de 1960 
la suma de E 0 5.003 .9·3•0,36, y la inversión en el año 1960 alcanzó a la suma 
de E 0 2.931.267,24. 

Por otra parte, con motivo de los sismos de Mayo, que causaron deterioros 
oe consideración en numerosos puentes, este Departamento tuvo a su cargo su 
reconstrucción y reparación mediante 15 contratos. Los presupuestos de estas 
obras ascienden a E0 571.446,40; durante el año 1960 se terminó la reparación 
ele siete de estos puentes y se pagó la suma de E 0 147.901,99. 

a) Obras Contratadas. 

I. En Construcción: 

Estas obras corresponden a 14 puentes con una longitud de 3.16.2,8 m.l. 
Su construcción se ejecuta en hormigón armado , y en hormigón armado y vigas 
de acero , excepto un puente colgante en Aysén. 
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II. Terminadas: 

Durante el año 1960 se terminó la construcción de 15 puentes· con una 

longitud de 1.134,7 m.l. 
El precio medio unita·ri-o de estas obras alcanzó a la suma de E 0 1.032 ,77 

por m .l. 

Obras contratadas por el Departamento de Construcción de 
Caminos y Aeródromos 

Dentro de esta clasificación se encuentran las ·obras proyectadas e ins­

peccionadas por el Departamento de Puentes y financiadas por el Departamento 

de Cons,trucción de Caminos y .Aeródromos, incluídas como parte de la cons­

trucción del respectivo camino. 
nurante el año 196·0 ha estado en construcción el puente Bureo en el 

Se·ctor Ohumulco--Bureo d·el Camino Longitudinal Sur, con una longitud de 

140 mts. 

Proyectos de puentes 

Se terminó el estudio de 31 proy.ectos de puentes mayores , con una lon­

gitud total de 1.148,70 m.l. 
Los presupuestos pa-ra estas obras ascienden a la suma de E 0 1.2·74 .500,05. 

Resumen de las inversiones del Departamento 
de Puentes en el año 1960 

Obras de construcción de puentes 
Obras de emergencia 
Otros gastos del Departamento de Puentes 
Pasos !Superiores 

'DOTAIL 

E 0 2·.93·1.2167 ,24 
147 .90·1,99 
188.293,07 

32.271 ,20 

E0 3.299 .733 ,50 

En cuadros anexos al final se indican en detalle las obras que ha tenido 

a su carg·o el Departamento de Puentes y de los proyectos de puentes estudiados 

y confeccionados en 1960. 

3. DEPARTAMENTO D•E MAQUINARIAS Y ADQUISICIONES 

A . Importaciones y disponibilidades 

El Departamento de Maquinarias y Adquisiciones en el año 1960 dispuso 

de la suma de UIS$ 691.445 ,75 (al cambio de $ 1.0>53 por dólar) E 0 728.092,37, 

para la atención del pago de cuotas diferidas por compra en el extranjero de 

maquinarias y equipos efectuadas en años anteriores . 
Al respecto se debe considerar: 
I. Que los valores cancelados por concepto de cuotas dife ridas repre­

sentan sólo una parte de los compromisos que debieron cubrirse en el año 1960; y 

Iil. Que estos valores co-rresponden a los giros cursados contra Tesorería 

Y en ningún caso las sumas efectivamente canceladas. 
Una comparación de las disponibilidades en dólares , para los dos últimos 

años permite establecer que estas fueron inferiores en un 60 % a las del año 
anterior. 

En un anexo al final se indica la situación de divisas en el año 1960 . 
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B. Adquisición de Maquinarias y otros elementos 

En el anexo del a·ño 1960 se adquirieron en el pais equipos motorizados , 
elementos de trabajo y materiales con una inversión de E 0 186.73•2,28. 

En cuadros anexos al final se detallan las adquisiciones en moneda na­
cional por comp•ras efectuadas en el país en el año 1960 y las inve rsiones por 
sistema d.e pago diferidos de la maquinaria comprada en el extranjero en años 
anteriores. 

El análisis de estos cuadros permite establecer que la inversión por 
compra de maquinarias y materiales fué la siguiente: 

a) En la cancelación de c-uotas diferidas (al cambio 
de $ 1.053 por dólar) U:S$ 69·1.445,75 E 0 728.•0.92.,37 

b) Compras en el pais E 0 18·6.732,2·8 

Inversión total en maquina·rias y materiales E 0 9·14.824,65 

C. Conservación y mantención de equipos 

Las inversiones en conserva·ción y mantención de equipos se clasifican 
en la forma siguiente: 

1) Consumo de combustibles y lubricantes E0 

2) Reparaciones repuestos y accesorios 
3) Jornales, asignación familiar y bonificaciones 
4) Repuestos varios para laboratorio provincia de 

Antofagasta y taller de Maipú ........................ . 

TOI!'IAL 

15.7·51 ,32 
36•6.656,75 
1319 .719 ,45 

26.924,·69 

549.052,27 

D. Adquisición de útiles y arriendo de locales 

El Departamento. de Maquinarias, durante el año 19•60 , tuvo una inversión 
de E 0 178.2<88,46, en La adquis·ición de útiles destinados a la Oficina C entral, 
Inspecciones Fiscales de Obras, Comisiones de Estudios y Oficinas Provinciales. 
Además por arriendo de locales para los Servicios de Vialidad, invirtió la suma 
de E 0 9.106,29 , y ·en otras inversiones sin clastficación IE0 5.99·9,511. 

E . Taller de Maipú 

Durante el año 19.60 se efectuaron 415·6 reparaciones de diversas unidades 
mecánicas. 

F. Maquinaria y equipos por recibir en 1961 

En el transcurso del año 1961 la Dirección de Vialidad· deberá recibir 
los siguientes equLpos y maquinarias: un equipo adicional para planta asfáltica 
"Barber Greene" y un equipo de pavimentación ·Completo . 

G. Distribución de equipos 

Durante el año 1960 se distribuyeron a los departamentos de Cons­
trucción y Estudios y a las Oficinas Provinciales de Antofagasta, Cautín, Val­
divia , Llanquihue, Chiloé y .A.ysén, equipos mecanizados por un valor de E0 

177.192,45; además se entregó en calidad de arriendo a varios contratistas de 
obras maquinaria por un valor de E 0 26.026. 
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El valor total de estos equipos y maquinarias alcanza a la suma de 
E0 20.3 .218,45. 

H. Inversión total del Departamento de Maquinarias 

El total de las inv€rsion€s efectuadas por €ste Departamento en 19.60 
puede resumirse en la forma siguiente: 

1) Inversiones en dólares: 

Pagos de cuotas diferidas por adquisiciones en 
años anteriores US$ 69:1.445,75 al cambio de 
$ 1.053 , por dólar ........... ... E 0 

2) Inversiones en el país: 

a) Maquinarias y materiales .............. .. .. . .. EO 
b) Combustibles y lubricantes 
e) Reparaciones repuestos y accesorios 
d) Jornales, asignación familiar y bonifica·ción 
e) Repuestos , laboratorio y taller 
f) Adquisición de útil€s ..... .......... .. 
g) Arriendo de locales .............. .. ............ .. 
h) Inversion€s Vai"ias no clasificadas 

EO 

l. Arriendo de Maquinarias. 

728.0.92,37 

18·6. 732,28 
15 .751 ,38 

3·66 .656,75 
139 .719,45 

2r6.924,69 
178.238,46 

9.106,2·9 
5.999,51 

1.65r7 .271,18 

Por este concepto , a través de los departamentos que se indican, la 
Dir€cción hizo efectivos los descuentos d€ las siguient€s sumas a diversas firmas 
contratistas: 

Departamento de Construcción ...... .. .......... .. ....... .. . E 0 

Departam€nto de Puentes .. . .......... .. 
Departamento de Servicios Provinciales .... ... ...... . 

'I10r:M.L 

.J. Maquinaria dada de baja 

428.997,85 
7.1718 ,.5.1 

36.250 ,00 

472.426,36 

En el año 1960, se dió de baja la siguiente maquinaria : 4 automóviles, 
7 camionetas, 21 camiones, 42 motoniveladoras , 3•2 tracto·res, 3·5 rodillos, 22 
niveladoras , 9 palas , 5 chancado·ras, 8 betoneras, 5 compresoras, 3 trailers, 2 
turrnp y 72 el€mentos varios. 

Parte de esta maquinaria se enajenó en subasta públi-ca , de la que se 
obtuvo la suma de E 0 68 .'668 ,44 . 

4. DE.PARTAMENTO DE ESTUDIOS DE CAMINOS Y AERODROMOS 

A . Estudios de Proyectos 

Durante el año 1960 este Departamento de la Oficina Central realizó 
el estudio de caminos clasificados en la siguiente forma: 
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Reconocimientos 

Anteproy-ectos: 

a) Por personal del Departamento 
b) Por contrato 

Estudio definitivo: 

a) Por personal del Departamento 
b) Por contrato 

104,7 
302 

224,6 
184,.91 

4.12.60 Kmts. 

406.70> Kmts. 

409.51 Kmts. 

1.228.81 Kmts. 

Un cuadro al final indica en detalle estos est·udios de acuerdo con la 

clasificación mencionada. 

B. Propuestas 

<En el curso del año 19•60 se confeccionaron los presupuestos oficiales y 

se solicitaron 44 propuestas para construcción de caminos y 10• propuestas para 

construcción de aeródromos y pistas de ater•rizaj.e. 
Las cantida-des de obras y el valor de los contratos provenientes de estas 

propuestas alcanzan a las siguientes cifras: 

Ca·minos: 
Aeródromos: 

8611.03 Kmts. 
5·39.3.92 ,00 Mts.2 

E 0 10.63.1.943,44 
l. 5-2•8 :5•5 5·, 2 2. 

De -este kilometraje, en 294,9.6 Kmts. se consulta la construcción de 

obras básicas; en 47•6,42 Kmts. mej-oramiento ·Y carpeta estabilizada de rodado; 

y en 89,6·5 Kmts. pavimento de hormigón de cemento. 

Para los .aeród·romos se consulta la construcción de 52.792. Mts.2 de pavi­

mento de hormigón de cemento y 486.6Qi0 •Mts.2 de pavimento bituminoso. 

C. Censo del Tránsito 

En el año 1960, se adquirieron y se pusieron en servicio 45 nuev-os equipos 

de contad-ores automáticos controlado-res de la circulación de v·ehículos. 

1En el censo de este año se ha observado el tránsito en diversos caminos, 

principalmente en el Camino de Santiago a San Antonio; S;antiago a Valparaíso; 

Longitudinal Norte y .sur; Bulnes· a Concepción, etc. El costo de estas labores 

ascendió a la suma de E 0 1.7 :5·815•,3•5. 

D. Estudios de planes Viales 

Los planes viales estu-diados en el curso del ·año pueden clasificarse como 

sigue: 

a) Plan de caminos transversales para todo el país corresponde a: 1.907 

Kmts. de construcción; 4.0·86,5 Kmts. de mejoramiento; 181 Kmts. de pa-vimento 

de hormigón de cemento y 9·70 Kmts. de pavimento bituminoso, con un presu­

puesto que ascendió a la suma de E 0 75.000.000. 

b) Plan destinado a solucionar los problemas viales derivados de los 

s imas de Mayo de 19·60. 
Los estudios contenidos en este plan corresponden a caminos transver­

sales de las 10 Provincias, entre Ñuble y Chilo€ con una longitud total de 6.102 

Kmts. en los cuales se consultan obras de construcción, mejoramiento y pavi­

mentación definitiva con un valor presupuestado que alcanzó a E 0 46.496 .260. 
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e) Se confeccionaron planes provinciales y comunales que deben finan­
ciarse con los -recursos d·el Art. 29 de la Ley 9.938, para las Provincias de Ñuble , 
Conc·epción, Arauco, Cautín, Valdivia, Osorno y Llanquihue. 

E. Anteproyecto de Presupuesto para 1961 

En base a las necesidades de los Departamentos de la Dirección se con­
fecci-onó el anteproyecto de la Ley de Presupuesto. Se estudió la distribución 
de los fondos de las Leyes Generales y Especiales que a·portan recurso para obras 
viales , considerando su probable rendimiento. 

F . Inventario de Caminos 

Se hizo el inventario d·e los caminos de Santiago a Valparaíso y de San­
tiago a San Antonio. 

Se continuó el inventario, de la Carretera Panamericana Sector Santiago 
a Llay-Llay; del Camino de Santiago a Los Andes, Sector Santiago Chacabuco 
y del Camino de Cerrillos a Isla de Maipo-Talagante, con una inversión de 
E0 8.8189,93. 

G. Cartas Camineras 

Se publicó la carta caminera de la Provincia de Aconcagua y se termi­
naron los trabajos en el terreno para la confección de las ca·rtas de las Pro­
vincias de Colchagua, Curicó y Maule, las que se publicarán próximamente. 

Se invirtió la suma de !E0 920, para editar la carta de Colchagua. 

H. Expropiaciones y Estadística 

a) Expropiaciones. Tiene a su cargo la revisión, cor·rección y trami­
tación de todos los proyectos de expropiaciones realizados por el Departamento 
de Estudios y por los Departamentos de Construcción, Puentes y Servicios Pro­
vinciales. ,Interviene .en las comprobaciones que sean necesarias en el terreno, 
o bien las solicita impartiendo las instrucciones procedentes. 

Confecci-ona los Certificados de Ubicación de los predios expropiados 
que pida el Departamento Jurídico, -especialmente los que se encuentran en la 
Provincia de Santiago, estableciendo la relación de los deslindes, según el 
plano de expropiación con aquellos según los títulos que presenta el interesado . 

Durante el año 1960 se tramitó un total de 44 expropiaciones, 26 de las 
cuales se perfeccionaron con recursos de la Dirección de Vialidad consignándose 
a la o·rden del Departamento Jurídico, la suma de :E0 2•50.125,39 para atender 
a la cancelación de las ind·emnizaciones. Por su parte el Departamento Jurídico 
con sus propios recursos canceló la suma d-e E 0 417 .068,46 por 18 expropiaciones, 
para realizar nuevas obras para las que la Dirección no contó con los recursos 
necesarios. 

Las mayores consignaciones, corresponden a las P ·rovincias de Valparaíso, 
Bío-Bío y Llanquihue . 

b) Estadística. Mantiene al día un registro donde se encuentra la in­
versión de fondos, la ocupación obrera, el costo de la vida , el kilometraje de la 
red caminera, etc. Los antecedentes necesarios se obtienen mensualmente de los 
Departamentos, de las oficinas provinciales y de la Dirección de Estadística . 

La confección de la Memoria Anual de la Dirección de Vialidad y del 
Memorándum con los antecedentes para el Mensaje Presidencial están también 
a ca·rgo de esta Oficina . 
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Inversiones Generales del Departamento de Estudios 

Este Departamento durante el año 19&0 tuvo una inversión de E 0 505 .910,81 
suma en la que se incluyen los gastos efectuados por J.as Brigadas de estudios 
del Departamento ; lo pagado por proyectos realizados por contrato; los fondos 
consignados para pago de expropiaciones; las sumas invertidas en la confección 
d e cartas camineras, monografías, inventarios de caminos, censo del tránsito 
y señalización de acuerdo con el siguiente detaLle: 

Gastos de Brigadas y Seña.Uzación . . . . . . . . . . . . .. . -E0 121'7 .6Jll, 79 
100.77.8 ,35 
250.125,39 

Estudios por Contrato ................................. ... . 
Consignaciones para Expropiaciones .. ................. . 
Cartas Camineras ..... ..... ... . 
Inven tarios de Caminos 
Censo del Tránsito .. 

TOTAL 

9·20.,00 
8.889,93 

17:58·5,35• 

5. DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PROVINCIALES 

A. Movimiento de Fondos 

Durante el año 19t60 las Oficinas Provinciales en conjunto, tuvieron una 
inversión de 'E 0 13·.5•80.252 ,05 . Las mayores sumas correspondieron a las Pro­
vincias de Sant iago, Valdivia, Cautín y Tarapacá. 

El Balance de estos fondos es el siguiente: 

Fondos recibidos 
Fondos invertidos .. ........... . 
Saldo al 31 de !Diciembre ............... ... .. ...... ..... .. . . 

14.6.18 .575,87 
13 .5•80.252 ,05 

1.038.323 ,82 

Al final de esta Memoria se incluye un cuadro con el detalle del movi­
miento de fondos de ·Cada una de las Oficinas Provinciales en el año 1960. 

B. Obras de Caminos 

Las Oficinas Provinciales tienen a su ca.rgo principalmente la conser­
vación, el mejoramiento de las redes camineras y la construcción de algunas 
variantes dentro de cada provincia. En el año 1960 las inversiones en esta clase 
de obras alcanzaron a las siguientes cifras: 

Construcción .................... ........ .............. ..... ...... .......... . 
Mejoramiento .................. ........... ......... .. 
Conservación . . . . . .. . .. . .. . .. . .. . .. . ........... ......... ... ..... . 
Obras de Arte . . . .. . .. . .. . .. . .. . .... .......... . 

E 0 1.238.4312.,63 
2.3·61.171 ,26 
4 .38•6:841,84 

3·89 .119,89 

'DOTAL ................. ... .. ........... ...... ... ....... ....... E 0 8 .375 .5:65 ,62 

Las longitudes de la obra ej·ecutada de acuerdo a esta clasificación son 
las s iguientes : 

Construcción 
Me joramiento 
Conservación 
Obras de Arte 

265,12 Kmts . 
5.804,74 " 

47.522,61 " 
8 .58·3,58 Mls . 
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Las obras de construcción de caminos en todas las provincias alcanzaron 
a 265,12 Kmts., de los cuales 115,14 se ejecutaron sobre nuevo trazado y 149,98 
.!!obr·e trazados existentes. En el anexo al final se incluyen cuadros detallando 
las inversiones y las obras ejecutadas en cada provincia . 

C. Obras de Puentes 

Las Oficinas Provinciales tienen a su ·Cargo la conservación y reparación 
de los puentes existentes y la construcción de puentes menores. Las inversiones 
y las obras ejecutadas alcanzaron a las siguientes cifras globales: 

Construcción de puentes 
Reparación y conservación 

332 .100,3·8 
5•87 .6•93 ,9•8 

2.0•65 
11.118,25 

Mls. 
" 

Al final se incluye un cuadro con el detalle de las inversiones y de las 
obras ejecutadas en puentes en cada provincia. 

D. Servicio de Balseros y Pontoneros 

Este servicio existe desde Santiago al Sur y sólo e n las provincias donde 
hay ríos importantes sin puentes definitivos en los cuales se requiere una aten­
ción permanente. 

Las Oficinas Provinciales tuvieron en 1960 una inversión de E 0 99.22·1,41 
en jornal·es, reparaciones e instalaciones para la atención del servicio de balseros 
y pontoneros. Se incluye en el anexo al final un cuadro detallado de estas 
in versiones. 

E. Estudios 

Los estudios realizados por las Oficinas Provinciales alcanzaron a las 
siguientes longitudes: 

Reconocimientos 
Anteproyectos 
Estudios definitivos 

348;23 Kmts . 
57 ,72 

394,81 

Los presupuestos para la construcción de estas obras ascendieron a la 
suma d·e E 0 3.19·7.0ü-6,7·7. Las inversiones para la realización de estos proyectos 
alcanzaron a la suma de E 0 33.·82,8,58 . 

F. Otras Obras 

Por otra parte las Oficinas Provinciales ejecutaron otras obras tales como 
edificios, bodegas, galpones, señalización de caminos, defensa de puentes, ha­
bilitación de canchas de aterrizaje, etc. La inversión en estas obras alcanzó a 
la suma de E 0 104.232,61. 

Al final se acompaña un cuadro con el detalle de estas obras y de las 
inversiones en cada provincia. 

6. OTRAS OFICINAS 

A . Finanzas 

En atención al DFIL. iN9 47 que estableció reforma orgamca del Presu­
puesto, la Contraloría General no suministra datos del rendimiento de las leyes 
que aportaban recursos expresamente para Vialidad, por tal razón no se in­
cluyen en la presente memoria estos datos estadísticos. 
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B. Personal 

PLANTAS 
Cargos Totales 

Permanente Contratada 

Ingenieros 55 18 73 

Ayudan tes Ingenieros 12 12 

Arquitectos 2 2 

Constructores Civiles 43 5 48 

Técnicos 118 23 141 

Topógrafos 44 44 

Ni.veladores 1 
20 20 

Inspectores de Máquinas 1 
3 3 

Oficiales Técnicos l . 178 178 

Mecánicos 1 
37 37 

Choferes 1 
15 15 

Porteros 1 
11 11 

Oficiales Administrativos 1 401 164 565 

Contadores 
1 

1 1 

'I10r:t'ALES 617 533 1.150 

La ocupacwn obrera en caminos, puentes y aeródromos alcanzó a un 

promedio diario mensual de 10.408 obreros, de los cuales 3.63·1 trabajaron en 

obras por administración y 6.777 en obras por contrato. La ocupación máxima 

correspondió al mes de Enero con un total de 11.951 obreros en trabajo. 

RESUMEN DE LA MEMORIA ANUAL DE LA DIRECCION DE VIALIDAD 

CORRESPONDIENTE AL AÑO 1960 

Las actividades de la Dirección de Vialidad en el año 1960 pueden re­

sumirse como sigue: 

A. Movimiento de fondos 

1 <? Total de fondos autorizados por el Supremo Gobierno 
para obras de caminos, puentes y aeródromos con 
cargo a las Leyes de Presupuesto Ordinario, Extra-
ordinario y Especiales, durante el año 19>60 E0 59 .694.20•7,67 

Fondos en dólares US'$ 691.445,75 convertidos a mo­
neda nacional al cambio de $ 1.053 por dólar 

TOT .AJL AU'l101R.IZADO 

2<? Total de fondos girados por la Di·rección de Vialidad 
y puestos a disposición de los Ingenieros y funcio­
narios, para la atención de las obras y pagos directos 

728.092,37 

60.422.3•00 ,04 

en caminos, puentes y aeródromos . Eo 5•8.480.807,34 

Girados en dólares: US$ 691.445 ,75 a $ 1.053 por 
dólar .. ............ ..... . 728.092 ,37 

TOTAL Gl'RADO ........ ....... .... .. .......... ..... .. .......... . 59.208.899 ,71 
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39 Total de fondos invertidos en 19·60 en obras de cami­

nos, puentes, aeródromos , otras construcciones, re­
muneraciones del pe·rsonal, gastos generales en m{)ne-
da nacional E 0 51.946.675 ,60 

Inversión en dolares: UIS$ 69·1.445,75 a $ 1.05:3 po-r 
dólar 

TOTAL INv:ERTI.DO 

B. Clasificación de las Inversiones 

728.0·92,37 

52.674.767 ,97 

Las inversiones efectuadas por la Dirección de Vialidad en el año 1960 
pueden .clasificarse en la siguiente forma: 

I. Oficina Central. 

Los distint<l.s Departame ntos han tenido las inve rsiones que se indican 
s-egún los siguientes grupos: 

Obras 
Sueldos 
Viáticos 

SUMA 

II. Oficinas Provinciales. 

37.051.789 ,29 
900.419,59 
213 .861 ,31 

3-8.166.070 ,19 

Las inversiones totales realizadas durante el año 1960 por las Oficinas 
Provinciales se clasifican en los ocho grupos siguientes: 

l. 
2. 
3. 
4. 

5. 
6. 
7. 
8. 

Tratos y contratos de trabajo 
Jornales 
Materiales de construcción 
Adquisición y reparación de maquinarias y herra-
mientas ............. . 
Sueld<ls . 
Movilización 
Viáticos 
Gastos General-es 

TIOTALEIS 

6 .208.502,09 
3.538.169 ,62 

907.436,59 

1.948.945,84 
1.501.313,74 

10.507,69 
293.074,04 
100.748,17 

14.508.69'7 '78 

Estos ocho grupos se pueden asimilar a las tres categorías siguientes : 

Obras .. .. .. 
Sueldos m{)vilización y viáticos 
Gastos Generales 

TOTAL 

12.603.054,14 
1.8.04.895,47 

100.748,17 

E 0 14.508.697,78 

En un cuadro anexo al final se encuentran los porcentajes co·rrespon­
dientes a cada uno de estos ocho grupos con relación al total invertido en 1960 
por cada una de las provincias y en otro cuadro l{)S porcentajes de estas inver­
siones clasificada en las tres categorías generales: Obras, Sueldos y Gastos 
Generales, también por provincias. 
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En resumen las inversiones de la Dirección de Vialidad pueden clasifi­
carse como sigue: 

1) 
2) 
3) 

Obras 
Sueldos movilización y viáticos ...... .. ....... .................... .. 
Gastos Generales ............................................................ .. 

TOTAL 

49.654.843,43 
2.919.176,37 

100.748 ,17 

52.674.767,97 

C. Obras de Caminos, Puentes y Aeródromos. 

Construcción de Caminos 

:. r--_ 

Pavimento de hormigón de cemento 
Pavimento bituminÓso 
Caminos construídos sobre trazado nuevo 
Caminos construídos sobre trazado existente 
Caminos mejorados 
Caminos conservados .... .. ........... .. .......... .. 
Movimiento de tierras 

Construcción de Aeródromos 

Pavimento de hormigón de cemento 
Pavimento bituminoso 
Capa estabilizada 
Movimiento de tierras ........... .. 

Puentes 

Oficina Central. 

15 Puentes terminados 
14 Puentes en construcción ............... .. ......... .. 
31 Proyectos terminados ............... . .. .............. , ..... . 

Oficinas Provinciales 

Puentes construídos 
Puentes reparados 

Estudios de Caminos y Aeródromos. 

Reconocimientos 
Anteproyectos ........... .. 
Estudios d·efinitivos 
Propuestas a·ceptadas 
Valor de los Cont-ratos 
Consignaciones para pago de Expropiaciones 

Personal. 

Número de empleados .............. .. 
Promedio Anual de obreros ................. . 

123 ,17 Kmts. 
173,01 
115 ,14 
149,98 

6.7Ü'5,74 
47.52.2,61 

9.997 
" 

56. 7·6'6 Ml.2 
118.720 
163.297 
135.171 Ml.3 

1.134,7 Mtsls . 
3.162,8 
1.148,7 

2.065,00 Mtsls. 
11.118 ,25 

760.83 Kmts. 
464.42 
804.32 

N<? 54 
E0 12.160.498,66 
EO 2-50.125,39 

1.150 
10.408 
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NO 1 Orden 

SECTOR 

contratista 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

ARICA-QUEBRADA CAMARONES 
Longhi y Cia. Ltda. 

VARIANTE CAMARONES 
Longhi y Cfa. Ltda. 

, SARA-PINTADO ¡ Lasserre, León, Lepe y Widmer Ltda. 

1 

1 

BUENA VENTURA-HILARICOS 
Lehmann, Lepe y Piquer Ltda . 

ACCESO SUR, ANTOFAGASTA-LA NEGRA 
Longhi y Cia. Ltda. 

1 

FLAMENCO-CHAÑARAL 
Lehmann, Lepe y Piquer Ltda . 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

FLAMENCO-CHAÑARAL 
Eduardo Ovalle Rodríguez 

COPIAPO-CALDERA 
Abalos y González Ltda. (T) 

COPIAPO-V ALLENAR-CALDERA 
Longhi y Cía. Ltda. 

VALLENAR-PAJONALES 
Sociedad Construc. Latapiat, Schwarze 

VALLEN AR-PAJON ALES 
Deves, Del Río y Cía. Ltda. 

CUESTA PAJONALES-LA CUMBRE 
Longhi y Cia. Ltda. 

1 
N9 

1 Página 
1 Libro 1 

1 1 

1 1 

) 101 1 

l 28 1 

1 

1 

209 1 
1 

1 

1 

183 

Provincia 

TARAPACA 

1 Autorizado 
por 

1 
Dcto. 
23- 1-57 

: Dclo. 
1 28- 9-54 

1 

Dcto. 
3- 2-60 

Dcto. 
12- 2-60 

226 

1769 

260 

1 Fecha : 
1 iniciación [ 

1 

1 

2- 5-57 

9- 2-55 

3-2- 60 

123 
1 

ANTOFAGASTA R.DV.E. 
5- 5-58 

1 

1 

1 

1 

190 

181 

63 

114 

141A 

79 

74 

1 

1 ATACAMA 

1 

1 COQUIMBO 

1 

Dcto. 
24- l-61 

Dcto. 
1 21 -10-59 

1 Dcto. 
1 13- 1-56 

1 
Dcto. 
16- 5-57 

1 
1 Dcto. 
1 29-10-52 

1 Dcto. 
1 26- 7-56 
1 

1 

Dcto. 
1 12- 7-56 

140 24- 1-61 . 

1 

2150 21-10-59 1 

1 

1 

1 
162 26-5 -56 1 

1 
992 15- 1-58 1 

1 

1 

2427 1 12- 2-53 

1 1 
1495 1 22-10-56 1 

1 1 
1 1 

1351 1 14- 8-56 1 

13 1 CUESTA BS. AIRES-CUESTA 
1 Longhi y Cia. Ltda . 

PAJONALES 1 73 1 

1 

1 Dcto. 
1 12- 7-56 
1 

1349 1 14- 8-56 1 
1 1 

1405 1 31 - 7-56 1 14 1 ~~EBRADA HONDA-CUESTA 
~scar Spichiger y Cia. Ltda. 

BS. AIRES 

15 TALINAY-COQUIMBO 

16 

17 

18 

19 

20 

Yaconi Hnos. y Cía. Ltda. 

HUENTELAUQUEN-TALINAY 
Figueroa, Alemparte y Cía. Ltda. 

TOTORALILLO-HUENTELAUQUEN 
Figueroa, Alemparte y Cía. Ltda. 

LOS VILOS-HUENTELAUQUEN 
Aba1os y Gonzá1ez Ltda. (T) 

TOTORALILLO-LOS VILOS 
Ignacw Hurtado Echeruque 

QUILIMARI-TOTORALILLO 
Soc. Salinas, Fabres y Cia . Ltda. 

21 NOGALES-PIE CUESTA MELON 
Yaconí Hnos. y Cía. Ltda. 

22 
1 

CORTE EL MANZANO 
Lasserre, León, Lepe y Widmer Ltda. 

23 PTE. BULNES-PTE. M. RODRIGUEZ 
Empresa de Obras y Construcciones Ltda. 

1 24 LOSA CANAL LA PUNTA 

1 

Empresa de Obras y Construcciones Ltda . 

1 
TOTALES 

ABREVIATURAS: 

(T): Traspasado a la firma nombrada. 
OEE: Obras en ejecución. 
OT: Obras terminadas. 
SRP: Solicitada recepción provisoria. 
ERP : Efectuada recepción provisoria. 
SRD : Solicitada recepción definitiva. 
ERD: Efectuada recepción definitiva. 
SLC: Solicitada liquidación contrato. 
CL: Contrato liquidado. 

77 

128 

147 

129 

192 

143 

78 

1 
1 61 

1 125 
1 

150 

1 
1 
1 150 
1 
1 
1 

VALPARAISO 

SANTIAGO 

" 

1 
1 
1 " 
1 

1 

1 

1 
1 

1 Dcto. 
1 17- 7-56 

1 R.DV.E. 
1 7- 8-58 

Dcto. 
1 31- 3-59 

1 R.DV.E. 
1 7- 8-58 
1 
1 Dcto. 
1 25 -11-59 

1 

1 Dcto. 
1 19- 3-59 

1 Dcto. 
14- 8-56 

1 Dcto. 
1 14- 4-60 
1 
1 R.DV.E. 
1 6- 5-58 
1 
1 R.DV.E . 
1 9- 6-59 
1 
1 

1 R.DV.E. 
1 15- 9-59 

1 

1 
1 

_¡ 1 

837 1 7- 8-58 1 

1 1 

668 1 31- 3-59 ! 
1 1 

836 7- 8-58 1 

1 
2423 25-11-59 1 

1 1 
1 1 

627 1 19- 3-59 i 

1623 1 17-10-56 1 
1 1 

680 l 3o- 5-56 1 
1 

1 
417 1 31- 7-58 1 

1 1 
1 1 

700 1 9- 6-59 1 

1 1 

1 
1 
1 

1159 15- 9-59 1 

1 
1 
1 

1 1 

1 

1 

1 

1 

1 
1 
1 
1 1 

CAMINO LONGITUDINAL NORTE 

Valor 
contrato 
inicial 

1 Valor 
contrato 

1 al 31-12-60 

1 

EO 1 
953.120,00 1 

1 
35.789,91 1 

713.003,00 

1 
752.255,47 

144.967,54 1 

1 
708.845,15 1 

1 
1 

604.981,47 1 

56.577,15 1 
1 

1 

602.469,60 1 

9.132 ,381 
1 

1 
199.947,58 1 

1 

439.191,60 

256.695,98 

1 

226.187,77 1 

1 

94.765,00 '1 

1 

1.056.521,82 

66.350,00 

594.519,80 

1 

1 

1 

1 
382.846,20 1 

1 

1 

104.214,62 1 

1 

47.622,40 1 
1 
1 

33.934,24 1 

1 
1 

36.072,70 1 

1 

1 
1 

76.087,50 1 
1 
1 

1 

1 

1 
1 

1 

EO 
3. 727.467,87 

920.454 ,67 

713.003,00 

1 

1 
915.850,87 1 

347.852,92 1 
1 

1 

708.845,15 1 

1 

1 
13 .911,58 1 

1 

1 

890.548,22 1 

1 

1.050.566,01 1 

1 

468.529,68 1 
1 

1 

2.756.109,84 1 

1 

1 

1.723.293,94 1 

1 
544.926,91 1 

1 

1 

1 
1.566.117,56 1 

1 

277.334,24 1 

1 

1.214.507,3 1 1 

1 
80.748,11 1 

1 

1 

660.271,64 1 

1 

484.898, 79 [ 
1 

1 

870.761,88 1 

1 

1 
l. 788.775,96 1 

1 
1 

56.675,21 1 

1 

46.750,62 1 
1 
1 
1 
1 

92.622,48 1 

1 
1 

1 
21.920.824,46 1 

1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 

1 

1 

Valor j 
pagado 

al 31-12-60 l 

1 
EO 1 

2.562.952,38 

920.454,67 1 

474.720,88 

539 .236,36 1 

1 

344.222,74 

1 

1 

- 1 

803.217,88 1 

527.563 ,25 
1 

1 

446.156,54 1 

1 

2.646.671,70 1 

1 
1.712.076,39 

1 
544.926,41 1 

1 

1 
1.406.520,14 1 

1 

277.334,24 

1 
1.115.241,16 1 

80.748 ,11 1 

1 
438 .268,96 1 

1 

1 
483.540,56 1 

1 

1 

869.910,06 1 

1 
1 

l. 788.386,49 1 

1 
56.675,21 

1 

! 
45.936,62 1 

1 
1 

92.622,48 1 
1 

1 
1 

1 
18.177.383,23 1 

1 

Valor 
pagado 

en 1960 

Fecha 1 Longitud 
término 1 sector 

1 

ED 1 
1.292.753,85 31-12-61 

1 
107.562,98 1 30- 4-60 

1 

474,720,88 30- 6-61 

1 

1 

1 
539.236,36 1 30-10-61 

82.062,59 1 31- 8-61 1 

1 

-- 1 30- 5-62 

1 

1 

-~ 

1 

1- 3-61 

1 

298.697,06 1 31- 5-61 
1 

1 

215.920,45 1 31-10-61 

1 1 
124.809,71 1 31-12-60 1 

985.745 ,14 1 31- 7-61 

¡ 1 

598.473,53 1 31- 3-61 1 

1 1 
1 

28 .073 ,99 1 30- 8-59 

1 

463.086,26 1 30- 9-61 i 
1 1 

1 

71.004,38 1 25-
1 

l 

1 
3-60 1 

1 1 
652.999,65 1 

1 

3- 5-61 1 

16.800,31 1 15-
1 

1 

438.268,96 1 30-
1 

1 
97.139 ,11 1 9-

1 

9-59 1 

1 

4-61 1 
1 

1 

1 

1 
6-60 . 

1 30- 6-59 1 

2-60 1 
1 

101.596,61 1 10 -

1 1 
241,90 1 10- 4-59 1 

1 1 
1 1 

11.783,72 1 30- 3-60 1 

1 1 
1 1 
1 1 

16.534,98 : 30-12-59 1 
1 

1 
1 

1 

1 1 
6.617.512,42 1 1 

1 
1 1 

1 1 
1 1 

1 
1 
1 

Km. 
271 ,92 

18,73 

60,00 

77,91 

46,32 

32,15 

32,15 

17,63 

100,86 

1 

1 

18,23 

172,36 1 
1 

15,57 1 

1 

1 

49,47 1 

1 

11,361 

99 ,00 
1 

1 

1 

1 

77 ,80 1 

1 

10,00 1 

1 
49,42 1 

1 

13,80 1 

24,73 1 

1 

26,31 1 

1 

0,50 1 
1 
1 

1,17 1 

1 
1 

- ¡ 
1 

1 
1 

1 

1.195,24 1 

1 
1 
1 
1 

1 
1 

Estado del 
contrato 

O.E.E. 

O.T.-S.R_p, 

O.E.E. 

O.E.E. 

O.E.E. 

O.E.E. 

C.L. 

O.E.E. 

O.E.E. 

O.E.E. 

O.E.E. 

O.E.E . 

O .T.-S.R..D. 

O.E.E. 

O.T.-E.R .. P. 

O.E.E. 

O.T.-E.R..P. 

O.E.E. 

O.T.-E.R .. P. 

O.T.-E.R..D. 

O.T.-S.R .. D. 

O.T.-E.R.D. 

O.T.-E.R..P. 

O.T.-E.R.P. 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

1

115 

16 

17 

18 

19 

20 
1 
1 

1 
21 

1 
1 22 
1 

23 

24 

1 

1 
,1 

Tipo obra 

Const. y Pav. 

Const. 

1 Const. y Pav. 

1 

Const. y Carp. 

1 Const. y Pav. 

Const. y Carp. 

1 Const. 

1 

1 

Const.-Pav. 

Const. y Pav. 

Const. y Car¡;¡. 

1 Const. 

1 

Const. 

Const. 

Const. 

Mej. Pav. 

Pav. 

Mej. Rasante 

Mej. y Pav. 

1 Pav. 

1 Pav. 

Mej. base y Pav. 

Rebaj. talud 

P av. 

Const. losa. 

1 

1 

1 
1 
1 

CANTIDADES DE OBRAS AL 31-12-60 

1 

Movimiento de Tierras \ Capa de Rodado P a v i m e n t o 1 1 

1
---~-----:-----:=------:-----:-- l----------:-::::-:-------- Gastos ' 

1 

Ejecutado 1 Ejecutado Ejecutado 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 1 l lnspección 1 

1 
Contratado y Pagado y Pagado Contratado l y Pagado y Pagado l Ancho Contratado 1 y Pagado y Pagado Ancho Tipo 1 Fiscal 1 

en 1960 en 1960 en 1960 

1 

1 

1 
1 
1 

1 

1 

1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

m• 
2.760 .000 

875.835 

89.300 

467.207 

358.562 

500.000 

9.626 

285.806 

807.059 

310.066 1 

1 
2.831.058 1 

1 

1 

1.034.924 1 

520.896 

665 .637 

18.510 

15.000 

1 

2 460 

- 1 

79.647 1 

7.950 1 

-

1 

11.639.543 1 

1 

m a 

1.757.065 1 

875.835 

89.300 

1 

415.700 1 

1 
323.562 

9.626 

285.201 

708.744 

1 
310.066 1 

1 

2.561.258 1 

1 

1 
1.025.028 1 

1 

1 

520.896 1 

1 

577.994 1 

1 
18.510 1 

1 

l 
1 

15.000 

- 1 

2 460 

1 
-

79 .647 

1 
7.950 1 

1 

1 
-

1 
1 

9.583.842 1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 

m• 
619.562 

89.300 

415.700 

1 

- 1 

- 1 

1 
9.626 1 

1 

1 

1 

42 .253 1 

1 

270.218 . 

1 

37.185 1 

626.588 1 
1 

1 

1 
260.528 1 

1 

- 1 

157.131 1 

1 

10.550 1 

1 

1 

-
1 

- 1 
1 

-

-
1 

1 
1 

-
1 
1 

1 

2.538.641 1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 

mi. 
!46.000 

60.000 

77.909 

46.315 

32.145 

1 

2.823 1 
15.235 

96.200 

18.061 

30.000 

15.573 

19.473 

11.363 

77 .800 

10.000 i 

41.000 

24 730 

26.310 

1 
-

1.170 

1 
-

1 
1 
1 

851.107 1 

1 

mi. 
90.000 

47.000 

45.000 

46.065 

2.823 
15.235 

- 1 

10.961 1 

30.000 

19.473 

99.000 1 

1 

50.000 

10.000 1 

24 .700 1 

- 1 

1 

24 730 1 

26.310 

- 1 

1.170 

1 

-

542.467 1 

mi. 1 mi. l m2 m" m" ml. 1 
60.000 9-10 y 12 330.870 171.890 51.020 7 y 7,5 Asfált. 1 

1 

47.000 1 

1 

45.000 1 

1 

25.601 1 

1 

15.235 1 

- 1 

1 

10.96 1 1 

1 

70.000 1 

1 

42.500 1 

1 

1 

- 1 

l 
24.700 1 

-

-

-
1 
1 

28 1 

1 

-

1 
341.025 1 

1 
1 

1 
1 

10 

10 

8 

8 

12 
8 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

10 

-

14 

-

1 
1 

1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 

700.000 - - 7 DTSA 
487 487 - 7 Horm. 

420.000 7 DTSA 

1 

70.000 7.000 7.000 7 Asfált. 

1 

1 

1 

1 

1 

19.726 
106.617 

19.726 7 
7 

1 

Horm. 1 
Mezc. asf. 

443.000 

= 1 1 

1 

32 .742 ¡ 

1 

544.600 1 

,~,.! 
103.812 1 

95.048 1 
1 

174 593 1 

226.198 1 
1 
1 

-
1 
1 

7.346 1 

1 

-
1 
1 
1 

3.514.565 1 

1 
523 .398 1 

1 
2.991.167 1 

1 
1 
1 

32 .742 

301.000 

92.500 

95.048 

174 5931 

226.198 1 

-

7.346 

-

1.128.530 

523.398 

605 .532 

1 
1 

25.742 

301.000 

92.500 1 

- i 
26.212 

-

- 1 

- 1 
1 
1 

3.346 1 

1 

-

1 

506.820 1 

29.558 1 

477.262 

1 
1 

7 

7 

1 

1 Asfált. 

Asfált. 

Asfált. 

Asfált. 
DTSA 

Horm. 

7 H orm. 

7 

1 

Horm . 

-
1 

-
1 

7 1 Horm. 
1 
1 
1 

- 1 -
1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

j 

1 

1 
1 
1 
1 

1 
1 

1 

1 
1 

1 
1 
1 

1 
1 

1 

1 

EO 
3.700 

2.000 

4.323 

4.910 

2.000 

2.153 

3.750 

3.750 

1.000 

5.000 

3.000 

-

697 

-

8.400 

-

44.683 

Horm. 

As f. 

1 

1 

1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 
¡ 
1 

1 

1 

1 

Pro m. 
Diario 
Mensl. 
Obrer. 

NQ 
50 

30 

54 

176 

55 

10 

27 

115 

70 

jsE"cc iON 
~131'( 

TRAZADOS 

rrc 

Días 

1

1 Trabj. 
en 1960 

NQ 
280 

250 

215 

205 

270 

16 

245 

303 

303 

Jornal 
medio 

EO 
2,00 

2,20 

2,39 

1,50 

2,10 

2,00 

1,71 

Puentes y 
Observaciones 

P te. Camarones de 248 m. 
más 22 de estribos y 8 m. 

l ancho calzada. 

1 

1 

1 

1 

Comprende sectores de Po­
zo Almonte a Pintado y 
Victoria a Buenaventura. 

An lofagasta a La Negra 
15,72 Km. y La Negra a 
Varillas 30,6 Km . 

La carpeta es de piedra 
chancada. 

Por Dto. 2.174 de 1960 se 
dejó sin efecto la propues ta. 

Comprende e l acceso al 
Aeródromo Chamonale. 

La carpeta consiste en ma­
terial estabilizado . 

1 
3,00 La carpeta consiste en ma-

1 

3 ,00 

terial estabilizado. 

La carpeta consiste en ma­
terial estabilizado. 

Puente Juan Soldado de 
144,9 mt. 

15 -~- 82 1,40 Parchaduras pav. y reposi-

116 

58 

80 

-
36 

-

70 

-

¡ 

i 
1 

1 

1 
1 

1 
1 
1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 
1 
1 

1 
1 

295 

262 

26 

- ¡ 
60 1 

1 

-

180 

1 
1 

- 1 
1 
1 

1 

1 

' 

1 

1,20 

1 
ción y mejoramiento car­
peta. 

0,88 Pav. nuevo en 33,0 Km. y 
mej. pav. con DTSA en 
16,42. 

1 
1,50 

-

1,60 1 ( La carpeta consistió en 
mejoramiento de la sub-
base. En 1960 se efectuaron 

- terminaciones. Comprende 
además el ensanche del Pte. 
El Cobre y la defensa del 

1,50 
1 

Pte. Carretones). 

1 

1 

- Se trata de la construcción 
de una losa de hormigón 
armado. 

1 --
1 
1 

1 

1 



SECTOR 
N9 

Orden 1 Contratista 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

ENSANCHE GRAN A VENIDA 
l Bezanilla, Salinas y Cia. Ltda. 

1 

NOS-PUENTE MAULE 
, Emp. de Obras y Construcciones Ltda. 

ACCESO PUENTE PAINE 
Salvador Molina Murillo 

l
l CRUCE CAMARICO-CRUCE TINGUIRIRICA 

Bezanilla, Salinas y Cía. Ltda. 

CRUCE CAMARICO-CRUCE FANGAL 
Empresa de Obras y Construcciones 

MONTERILLA-TENO 
Max Freund y Cía. 

PUENTE ACHIBUENO-PUENTE LIGUAY 
Lasserre, León, Lepe y Widmer Ltda. 

1 LONG A VI-CRUCE VILLA SECA 
Squella, Larraín y Cía. Ltda. 

1 COPIHUE-PARRAL 
Santa Cruz y Cía. Ltda. 

1
, PARRAL-PARRAL SUR 

Jorge Costa y Cía. 

PERQUILAUQUEN-PUENTE ÑUBLE 
Raúl de la Barra Montane 

1 PERQUILAUQUEN-SAN CARLOS 

1 

Enrique Figueroa G.-H. 

SAN CARLOS-ESTERO EL NUCO 
Max Freund y Cía. 

1 

1 

NINQUIHUE-SAN CARLOS 
Wachholtz, Figari y Cia. Ltda. 

VARIANTE MAIPON -NEBUCO 
Max Freund y Cía. 

NINQUIHUE-PUENTE ÑUBLE 
Domingo Matte y Cia. Ltda . 

17 RUCAPEQUEN-SANTA CLARA 
Emp. Constr. Alfredo Campos Segovia 

1 
18 RUCAPEQUEN-PUENTE !TATA 

1 Renato Almarza y Cia. 

l N9 1 

Página 1 
1 Libro 

Provincia 

1 

70 

171 

97 

18-C 

20-C 

45 

51 

38 

36 

160 

l SANTIAGO 

1 

1 

1 

SANT!AGO­
COLCHAGUA 

SANTIAGO 

COLCHAGUA­
TALCA 

1 TALCA­
LINARES 

COLCHAGUA­
CURICO 

1 LINARES 

1 

1 

1 

1 

'::: 1 

ÑUBLE 

44 

91 

54 

92 

112 

14 

19 BULNES-SANTA CLARA 206 

CAMINO 

Autorizado 
por 

1 

Fecha 1 

inkiación l 
1 

1 
R.DV.E. 
18- 6-56 

Dcto. 
7-10-59 

R.DV.E. 
24- 8-56 

Dcto. 
15- 5-61 

1 Dcto. 
31- 1-61 

Dcto. 
1 9- 9-55 
1 

1 

Dcto. 
7- 9-55 

R.DV.E. 
4- 3-55 

Dcto. 
9- 3-55 

Dcto. 
1 29- 1-53 

1 Dcto. 
1 17- 9-51 
1 

i 
Dcto. 
16- 3-51 

Dcto. 
1 7- 9-55 
1 

1 Dcto. 
. 14- 8-56 

1 Dcto. 
1 13- 9-51 
1 
i Dcto. 
1 14- 8-56 
1 

1 Dcto. 
1 23- 5-57 
1 

i Dcto. 
1 10- 2-53 

1 Dcto. 

645 1 11- 8-56 

2085 1 7-10-59 1 

1 1 

988 26- 1-57 1 

167 15- 5-61 1 

205 31- 1-61 

1854 22- 3-56 

198 1 12-

554 1 9-

9-55 1 

9-55 1 
1 

1 

210 1- 6-53 1 

1 

1762 1 19- 8-52 1 
1 1 

886 1 15- 9-51 1 
1 1 

1851 1 12- 9-55 1 
1 1 
1 1 

1625 1 29- 9-56 1 

1 1 
1 1 

1738 . 30- 1-52 1 

1 1 

1624 131- 1-57 1 

1 1 
1026 1 30-11-57 1 

1 1 
1 1 

327 1 9-12-53 1 

1 1 

261 1 3- 2-60 1 
, Empr . Constr. Squella , Larraín y Cía. Ltda. ---!-,-:3- 2-614 1 1 

22 1 13- 1-60 1 20 SANTA CLARA-PALPAL-DIGUILLIN 212 
Wachholtz, Figari y Cía. Ltda. 

21 PALPAL-PUENTE RELBUN 152 
Enrique Figueroa G.-H. 

22 SANTA CLARA-SALTO DEL LAJA 
Ignacio Hurtado Echenique ( T) 

125-A ÑUBLE-

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

RIO !TATA-CABRERO 
Longhi y Cía. Ltda. 

CABRERO-SALTO DEL LAJA 
Yaconi Hnos. y Cía. Ltda. 

SALTO DEL LAJA AL NORTE 
Camilo Pérez de Arce Plumnier 

SALTO DEL LAJA AL SUR 
Domingo Matte y Cia. Ltda. 

SALTO DEL LAJA-PUENTE HUAQUI 
Constructora Enrique Gidi S. A. (T) 

RARINCO-DUQUECO 
The Anglo Chilian Asphalte S. A. 

DUQUECO-BIO-BIO 
Constructora Enrique Gidi S . A. (T) 

BIO-BIO-BUREO 
Figueroa, Alemparte y Cía. Ltda. 

BUREO-CHUMULCO 
Constructora Internacional Ltda. 

CHUMULCO-REN AICO 
Constructora Internacional Ltda. 

CHUMULCO-RENAICO 
Enrique Figueroa G.-H. 

CHUMULCO-MININCO 
Enrique Figueroa G.-H. 

COLLIPULLI-PUENTE MININCO 
Constructora Da Bove Hnos y Cía. 

CONCEPCION 

130 CONCEPCION 

148 

144 

145 BIO-BIO 

126 

205 

39 

37 

52 

42 

211 

6-C 

201 MALLECO 

l R.DV.E. 
' 3- 2-60 
1 

Dcto. 
29- 4-59 

Dcto. 
26-11-51 

R.DV.E. 
9- 6-58 

Dcto. 
17- 4-59 

Dcto. 
24- 4-59 

1 Dcto. 
1 22- 4-59 
1 

1 Dcto. 
18- 1-52 

i 

Dcto. 
19- 8-55 

R.DV.E. 
4- 3-55 

Dcto. 
9- 2-55 

Dcto. 
9-12-55 

Dcto. 
31- 8-55 

R.DV.E. 
18- 1-60 

1 Dcto. 
20-10-60 

1 

. R.DV.E. 
1 18- 1-60 

1 1 

893 129- 4-59 1 
1 1 
1 1 

2316 1 24- 3-52 
1 1 

572 114-10-58 1 

1 1 
775 1 14-10-58 1 

1 1 

860 1 24- 4-59 1 
1 1 

819 1 22- 4-59 1 
1 

191 1 
1 

1741 

8- 8-52 1 

9- 3-56 1 

1 1 
199 1 8- 8-55 1 

1 1 
1 1 

401 ' 16- 5-55 1 

1 1 
2456 1 20-11-55 1 

1 1 

1826 1 24-10-55 1 
1 1 

27 1 18- 1-60 1 

2202 1 20-10-60 1 

1 1 

26 1 18- 1-60 1 
1 1 

LONGITUDINAL 

Valor 1 
contrato 1 

Valor 
contrato 
inicial 1 al 31-12-60 l 

30.740,44 

1 
858.855,00 

1 
17.134,48 ' 

1 
301.077 ,00 1 

252.336,00 ' 
1 

1 

108.398,48 

100.997,30 

17.521,13 

37.983,44 

13.773,81 

25.725,90 

12.626,54 

37.753,15 

127.619,50 

1 

6.449,34 
1 

1 

119.909,40 1 

79.526,12 

37.144,02 

353.217,50 

199.826,13 

215.695,06 

6.536,94 

144.288,31 1 

298.300,00 

274.530,68 

288.663,85 

16 .713,88 

1 
109.003,11 

1 

26 .133,92 

1 
80.984,99 

1 
88.678,63 

88.000,00 1 
1 

212.742,00 1 
1 

1 

318.270,29 1 

185.879,70 

Eo 1 

886.963,66 1 

1 
1.652.280,33 1 

1 
28.535,42 1 

i 
301.077,00 . 

1 

252.336,00 1 
1 

1 
887.949,97 1 

1 
382.310,84 1 

i 
349.695,23 1 

1 

334.089,15 1 

1 

513.229,98 1 

1 

1 

135.881,53 1 

1 

856.672,94 1 

1 

1 

323.754,93 1 

1 

1 

476.333,02 1 

1 

1 

546.962,89 1 

1 
295.850,00 1 

i 
498.666,43 1 

1 

1 
401.394,80 1 

1 
353.217,50 1 

1 

1 
219.463,74 1 

1 

1 

230.550,76 1 
1 

1 
183.313,47 1 

1 

1 
466.886,83 1 

1 
432.796,35 1 

1 

321.124,85 1 
1 

1 
337.776,69 1 

1 

1 
836.099,94 1 

1 

1.183.932,15 1 

1 

521.656,23 1 
1 

1 

939.55!,56 1 

1 

613.435,73 1 
1 

1 

347.998,11 1 
1 

1 

212.742,00 
1 

1 
318.270,29 . 

1 

1 
185.879,70 1 

1 

SUR 

1 
Valor 

pagado 1 
al 31-12-60 

1 

878.184,31 

965.392,11 

28.355,42 

887.949,97 1 

381.348,05 1 

348.977,04 1 

334.089,15 1 

513.229,98 1 

135.881,53 

838.101,07 1 

1 

323.754,93 : 

1 

476 .333,02 1 

545.575,32 1 

284.659,70 1 

1 
497.708,75 1 

1 

393.388,26 1 

317 .730,00 1 
1 

194.885,00 1 

218.417,34 1 

1 
181.218,57 1 

1 
466.886,85 1 

428.196,35 1 
1 

316.289,13 1 

332.846,25 1 

797.251,21 1 

1.169.679,81 1 

439.948,03 1 

935.599,71 1 

613 .435,73 1 

347.998,11 1 

1 
211.332,00 1 

1 

1 

i 
185.879,70 1 

1 

Valor 
pagado 

en 1960 

1 Fecha 
término 

1 

Estado de¡ 
contrato 

Longitud 1 
sector 

1 1 

E0 
1 

16.311 ,81 1 31-
1 

3-60 

841.556,39 31- 5-61 

1 
58,64 1 26- 7-57 

1 

- 1 15- 5-61 
1 
1 

1 
-- 1 15- 5-61 

1 

1 

66.987' 70 . 30- 9-59 
1 

1 

1 

682,26 1 30- 6-58 . 

1.241,45 1 15- 5-59 1 
1 1 

1.579,91 1 31-12-58 

1 1 

-- 1 30-10-59 

- 1 30- 5-58 1 
1 1 

-- 1 30- 4-59 ! 

5.813,88 1 31- 7-59 1 
1 1 

1 1 

38.443,84 1 30- 9-59 
1 1 

53 .538,11 1 30- 3-60 

1 
-- 1 30- 6-59 

1 1 199.674,60 1 31- 1-60 
1 1 

34.127,74 i 30-11-59 1 

3I7.73o,oo l 3o- 1-6 1 1 
1 1 
1 1 

194.885,00 1 15-12-60 
1 

1 

77.337,49 1 28- 2-61 

1 

27.709,38 1 30- 6-58 

342.579,91 1 ~0- 6-60 1 

1 1 

243.699,77 1 9- 4-60 1 

1 1 116.193,72 1 7- 3 60 

1 1 

136.305,59 1 7- 3-60 1 
1 1 

114.911,19 1 31- 7-60 1 

1 1 

363.369,86 i 28- 2-61 1 
1 1 

93.947,25 1 31-12-59 1 

1 1 
91.213,83 1 31-12-59 1 

1 1 
125.907 ,47 1 30- 10-59 1 

102.825,87 ! 31- 5-59 1 

1 1 
211.332,00 1 30-11-60 1 

1 1 

1 
1 15- 3-61 1 

185.879,70 \ 3o- 1-61 1 

1 1 

Km. 

12,60 

113 ,50 

0,84 

78,25 

53,95 

30,00 

14,33 

11,10 

9,70 

10,25 

4,05 

24,18 

5,56 

8,99 

14,97 

10,32 

9,17 

14,07 

12,11 

5,79 

7,71 

31,07 

11,31 

12,10 

8,47 

8,87 

22,99 

16,66 

7,37 

13,08 

10,55 

9,25 

6,00 

8,26 

5,28 

OT-ERP 

1 
1 O.E.E. 

OT-ERD-SLC 

Í OEE 

11 

1 

1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

OEE 

OT-ERD 

OT-CL 

OT-CL 

OT-SLC 

OT-ERD 

OT-ERD 

OT-SRD 

OT-ERD 

OT-SRD 

OT-ERP 

OT-SRD 

OT-ERP 

OT-SRP 

OEE 

OT 

OEE 

OT-SRD 

OT-SRP 

OT-ERP 

OT-SRP 

OT-ERP 

OT-SRP 

OEE 

OEE 

OT-SRP 

OT 

OT 

OT 

OEE 

OT 

1 

2 

3 

4 

7 

8 

9 

1 

10 1 

1 

11 1 

12 1 

1 

1 

1 13 1 

1 14 1 

15 1 

1 :: 11 

18 

19 j 
20 1 

1 

21 1 

:: ! 

24 1 

1 
25 1 

1 
26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

Tipo obra 

Ens. Pav. 

Mej. Pav. 

Const. y Pav. 

Mej. Pav. 

Mej. Pav. 

Mej. y Pav. 

Const. y Pav. 

Mej. y Pav. 

Const. y Pav. 

Const. y Pav. 

Const. 

Const. y Pav. 

Mej. y Pav. 

Mej. y Pav. 

Const. y Pav. 

Pav. 

Const. y Carp. 

Const. y Pav. 

Me¡. y Pav. 

Const. y Pa v. 

Mej. y Pav. 

Const. y Carp. 

Mej. y Pav. 

Mej. y Pav. 

Pav. 

Pav. 

Const. y Pav. 

Const. y P av. 

Const.-Pav. 

Const. y Pav. 

Const. y Carp. 

Const. y Carp. 

Pav. 

Mej. y Pav. 

Mej. y Pav. 

CANTIDADES DE OBRA AL 31-12-61 

1 

Movimiento de Tierras 1 Capa de Rodado P a v i m e n t o 1 

-----------------------~---------------- Gastos 

1 

Ejecutado 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 Inspección 
Contratado y Pagado y Pagado Contratado y Pagado y Pagado Ancho l Contratado 1 y Pagado y Pagado Ancho Tipo 

1

• Fiscal 

94.760 

11.851 

86.585 : 

124.809 

113.542 

122.120 1 

289.102 

266.246 1 

1 

1 

407 .036 1 

80.910 

93.581 

227.528 
1 

72.322 1 

1 

271.250 

1 
328.318 

1 
20.000 

26.347 

68.451 1 

1 

242 .145 1 

58.803 1 

25.447 

3.802 1 

33.000 

452.796 
1 

1 
443.000 

1 
129 .171 1 

1 
568.632 1 

349.512 1 
1 

343.415 1 

1 
15.000 . 

1 

1 

20.000 1 

1 

1 
12.000 1 

i 

m:: 

94.112 

11.851 

1 
86.585 1 

124.809 1 

1 

113.542 1 

122.120 1 

1 

289.102 1 

1 
266.246 1 

1 

398.606 1 
1 

80.910 1 

1 
93.581 ! 

1 

227.528 1 

1 

57.140 1 
1 

1 

271.250 
1 

1 

328.318 
1 

1 

26.347 1 

1 

1 

66.529 1 

1 

1 

242.145 1 

1 

58.803 

1 

25.447 1 

1 

3.802 1 
1 

1 

33.000 1 

1 
452.796 1 

1 

1 
443.000 1 

1 

120.021 1 

568.371 1 
1 

1 

348.528 1 
1 

342.509 1 
1 

1 
15.000 1 

1 

1 

1 

1 

12.000 1 

1 

en 1960 en 1960 1 en 1960 1 

1 

- 1 

i 

15.100 1 

1 

1 

- 1 

1 

26.347 1 

1 
31.014 1 

1 

i 
1 

1 
15.447 1 

1 

1 

3.802 1 
1 

1 

1 

24.725 1 
1 

1 

72.151 1 

1 

1 

1 

1 

1 

13.567 1 

1 

37.392 1 

1 

1 
20.214 . 

1 
1 

15.000 1 

1 

1 

1 

1 

1 

12.000 1 
1 

mi. mi. mi. 1 mi. m' m' 1 

12.600 Í 12.600 - Var. 142.265 141.714 
2-5 

33.333 

840 

30.000 

14.330 

6.810 

9.700 ,1 

10.254 

15.376 

5.557 

5.837 

9.667 

3.320 

9.172 

14.073 

3.801 

30.975 

11.304 

10.378 

8.468 

6.312 

16.601 

14.948 
1.710 

7.373 

13.082 

10.553 

9.249 

6.000 

8.261 

5.280 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

13.333 

840 

30.000 

14.330 

6.810 

9.700 

10.254 

15.376 1 

! 
5.557 

5.837 

9.667 

3.320 

9.172 

14.073 

12.110 

13.333 
1 9 

500 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

9.172 1 

1 

1 

1 

1 

12 

12 

12 

8 

12 

12 

7 

10 

12 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

3.724 2.896 8 

30.975 

11.304 

10.378 

8.373 

6.274 

16.601 

13.748 
1.710 

3.960 

13.000 

10.553 

8.900 

6.000 

5.280 

5.004 

400 

2.125 

1.274 

6.801 

6.080 
1.710 

1.800 

3.000 

10.553 

7.000 

6.000 

5.280 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 
4 

8 

8 

8-12 

8-12 

8 

8 

8 

756.495 
70.000 

5.880 

255.000 
344.150 

257.650 
200.000 

199.836 

100.314 

76.342 

1 

66.968 

71.274 1 

168.679 
1 

::::: • 

104.721 1 

69.800 
1 

1 

43.666 1 

77 .o.oo 

40.672 

27.027 

73.527 

84.550 

59.276 

62.097 

98.921 

72.500 
5.985 

51.611 

60.977 

42.000 

57.830 

36.953 

340.495 
14.000 

5.880 

199.836 

100.314 

76.342 

66.968 

71.274 

168.679 

39.041 

63.409 

104.721 

69.800 

43.666 

77 .000 

37.302 

24.500 

73.527 

84.550 

58.609 

62.097 

98.921 

70.000 
5.985 

30.000 

60.977 

42.000 

36.953 

m ::! 

320.495 
14.000 

3.107 

77.000 

i 

1 

mi. 

Var. 
2-5 

7 
7 

7 

7 
7 

7 
7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

1 

7 

7 

7 

7 

1 

1 

Horm. 

A y DTSA 

1 

Horm. 

Horm. 

STSA 
DTSA 

STSA 
DTSA 

1 Horm. 

1 

1 Horm. 

\ Horm. 

1 Horm. 
1 

/ Horm. 

1 -

1. Horm. 

1 

1 Horm. 

1 Hotm. 

1 

1 Horm. 

1 

1 Horm. 

1 

1 -

1 
1 Horm. 
1 

1 

1 Horm. 
1 

----+-----~1 ~ 
37.302 

17.500 

54.981 

54 344 

9.850 

28.847 

12.921 

28.500 
5.985 

14.400 

42.000 

36.953 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 
3,5 

7 

7 

7 

7 

7 

1 Horm. 
1 

1 
1 Horm. 

1 

1 

1 

1 Horm. 

1 

j Horm. 

! Horm. 
1 

I Horm. 

1 

¡ Horm. 

1 

1 ~~~~· 
1 Horm. 

1 
1 Horm. 
1 

1 

1 

1 

1 

1 
1 Horm. 
1 

1 
1 Horm. 
1 

1 
1 Horm. 
1 

640 ,00 

3.000 ,00 

2.500,00 

2.500,00 

1.000,00 

4.100 ,00 

3.800,00 

1.077 ,39 

1.177 ,39 

1.477,39 

1.377,39 

1.554,39 

1.000,39 

200,00 

200,00 

1.277,39 

700 ,00 

! 

Pro m. 
Diario 
Mensl. 
Obrer. 

N9 

8 

154 

65 

65 

50 

56 

480 

45 

59 

29 

78 

50 

50 

24 

24 

90 

50 

' 

1 

1 

1 

• 

Días 
Trabj. 

en 1960 

26 

298 

285 

285 

296 

125 

304 

170 

190 

280 

276 

220 

70 

247 

247 

285 

230 

Jornal 
medio 

1,20 

1,90 

2,00 

2,00 

2,10 

1,40 

1,32 

1,20 

1,25 

1,25 

1,80 

1,20 

1,20 

2,29 

2,29 

1,50 

1,60 

Puentes y 
Observaciones 

Se efectuaron terminacio­
nes. 

Comprende parchadura, 
protección pav. con DTSA 
y pav. nuevo. 

Por ejecutarse. 

Por ejecutarse. 

Se cobraron reajustes. 

Puentes Buli , Navotavo y 
Gaona. 

Puente Aulemo. 

Losa Santa Elisa , Puentes 
Quitasol y Pite. 

(Esta comprendido el sec­
tor Bulnes-Concepción de 
1,67 Km. Del Longitudinal 
Sur son 7,5 Km.) . 

Puente Cariboro. 

( 14 ,948 Km. corresponden 
al Longitudinal y el acceso 
Norte a Los Angeles com­
prende 1, 71 Km. ) . 
( Pue nte descarga del Bío­
Bío y desaguadero del Du­
queco). 

Comprende 1,06 Km. del 
Puente Bureo sector acceso 
Mulchén Negrete. 



36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

60 

61 

62 

63 

64 

65 

66 

67 

MININCO-PIDIMA 
Constructora Da Bove Hnos. y Cía. (T ) 

COLLIPULLI-ERCILLA 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

PIDIMA-PAILAHUEQUE 
Figueroa, Alemparte y Cia. Ltda. 

ACCESOS A PUENTE COLO, TRAIGUEN 
Leopoldo Contreras Poblete 

DUMO-VICTORIA 
Figueroa, Alemparte y Cia. Ltda. 

PERQUENCO-PUA 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

TEMUCO-LAUTARO 
Ignacio Hurtado Echenique (T) 

QUEPE-FREIRE 
Figueroa, Alemparte y Cía . Ltda. 

FREIRE-PITRUFQUEN 
1 Domingo Matte y Cía. Ltda. 

CUESTA LASTARRIA (LADO NORTE ) 
Wachholtz, Figari y Cia. Ltda. 

CUESTA LASTARRIA (LADO SUR ) 
Ignacio Hurtado Echenique 

SAN JOSE DE LA MARIQUINA 
Constructora Da Bove Hnos. y Cía. (T) 

CAYUMAPU-PELCHUQUIN 
Constructora Da Bove Hnos. y Cía. 

V ALDIVIA-CAYUMAPU 
Constructora Da E ove Hnos. y Cía. ( T) 

V ALDIVIA-LA UNION 
Constructora Da Bove Hnos. y Cía. (T) 

V ALDIVIA-SANTO DOMINGO 
Constructora Da Bove Hnos. y Cia. 

V ALDIVIA-PAILLACO 
Constructora Da Bove Hnos. y Cía . 

SAN P ABLO-OSORNO 
Carlos Marín y Cía. 

OSORNO-SAN PABLO 
Max Freund y Cía. 

OSORNO-CASMA 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

RIO NEGRO-CASMA 
Osear Spichiger y Cia . Ltda . 

RIO NEGRO-PURRANQUE 
Max Freund y Cía. 

CASMA-PURRANQUE 
Modesto Collados Núñez 

FRUTILLAR-CASMA 
Longhi y Cía. Ltda. 

LLANQUIHUE-FRUTILLAR 
Longhi y Cia. Ltda. 

PUERTO MONTT-PUERTO V ARAS 
Osear Spich iger y Cia. Ltda. ( T ) 

PUERTO V ARAS-PUERTO MONTT 
Osear Spiehiger y Cía. Ltda. 

PUERTO MONTT-AINCO 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. (T ) 

PUERTO MONTT-BAHIA PARGUA 
Benítez, Elgueta, Figueroa Emp. Const. Ltda. 

ANCUD-CASTRO: MOCOPULLI-BUTAL­
CURA 
Benítez, Elgueta, Figueroa Emp. Const. Ltda. 

CHONCHI-QUELLON 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

NATRI-COMPU 
Empresa Constr uctora Belfi L tda. 

TOTALES 

107 

9-C 

98 

22-C 

196 

210 

172 CAUTIN 

5-C 

46 

7-C 

2-C 

84 VALDIVIA 

146 

56 

57 

17-C 

191 

22 OSORNO 

154 

99 

195 

13 

16-C 

158 LLANQUIHUE 

122 

203 

157 

24 

29 

15 CHILOE 

126-A 

194 

1 
Dcto. 

5- 2-53 

. Dcto. 
1 4-11-60 

. Dcto. 
1 7-12-51 

R.DV. 
15- 2-61 

R.DV.E. 
18- 1-60 

Dcto. 
10- 2-60 

Dcto. 
18- 1-52 

Dcto. 
1 14-10-60 

1 
R.DV.E. 
21- 9-55 

Dcto. 
14-10-60 

1 

1 
Dcto. 

5-10-60 
1 
1 Dcto. 
1 6-11-51 

1 Dcto. 
1 10- 4-59 
1 

· Dcto. 
9- 2-56 

1 

R.DV.E. 
12-12-55 

1 

Dcto. 
14-12-60 

1 

Dcto. 
2-12-59 

Dcto. 
18- 2-53 

1 Dcto. 
27- 5-59 

1 ' 

Dcto. 
15-10-56 

R.DV.E. 
?6-ll-5a 

1 Dcto. 
1 1- 12-60 
1 

Dcto. 
6-12-60 

1 

R.DV.E . 
23- 7-59 

1 R.DV.E. 
1 5- 5-58 

1 Dcto. 
1 10-11-52 
1 

1 
1 R.DV.E. 
1 1- 6-59 

1 Dcto. 
18- 7-53 

1 

1 Dcto. 
25- 9-54 

1 Dcto . 
26- 5-53 

1 Dcto. 
1 15-11 -51 

1 R.DV.E. 
1 18-12-59 
1 

CAMINO LONGITUDINAL SUR (Continuación) 

253 1-11-53 1 

1 

2319 4-11-60 1 

1 

2443 14- 3-52 1 

1 

171 15- 2-61 1 

25 1 18- 1-60 1 

323 1 10- 2-60 1 

192 1 1- 8-52 1 
1 

2137 1 14- 10-60 
1 

842 1 12-12-55 1 

1 1 

2132 14-10-60 

1 

2069 1 5-10-60 1 

1 1 
1 1 

2135 1 28- 3-52 1 

1 1 

756 1 10- 4-59 i 
1 1 

312 1 9- 3-56 1 
1 1 
1 1 

1159 1 14- 6-56 

1 1 
2659 1 14-12-60 1 

1 1 
1 1 

2530 1 2-12-59 
1 1 
1 1 

320 1 16- 7-53 1 

1 1 
1127 1 27- 5-59 1 

1 1 

2076 1 25- 1-57 1 
1 1 
1 1 

1517 ! 26-11-59 ! 

1 1 
2584 1 1-12-60 1 

1 
2612 6-12-60 

1 1 

882 1 23- 7-59 1 

1 1 
412 1 7- 7-58 1 

1 1 
2508 1 12- 2-53 1 

1 
670 1 1- 6-59 

1 
1102 1 4- 3-54 

1748 1 9- 1-55 
1 

1092 1 29- 9-54 
1 

1 
2217 1 25- 1-52 

1 

1 1 
1640 1 18-12-59 1 

1 1 
1 1 

1 
1 1 

1 1 
1 1 

1 
1 
1 

45.981,20 1 

364.492,42 1 

1 
8.784,16 

83.457,00 

186.943,00 1 
1 

374.360,00 1 

34.154,31 

343.909,95 
1 

33.397,67 

484.045 ,50 

423.471,20 1 

19.134,29 1 

231.969,28 
1 

156.218,04 1 

1 

32.347 ,38 

1 

230.328,00 1 

1 

1.359.229,56 
1 

1 
16.915,42 

1 

1 
224.103,00 

419.765,00 1 

1 

118.547,37 

419.7 50 ,00 

433.100,00 
1 

174.274 ,38 

140.537,21 1 
1 

32.564,25 1 
1 

1 

187.514,40 1 

22.120,00 1 
1 

54.231,18 1 

1 

12.889,08 
1 

13.142.73 
1 

1 

210.008,43 
1 

1 

1 

1 

1 

1.010.042,79 1 

1 

364.492,42 1 

1 
1.479.830,87 1 

1 

83 .457 ,00 1 
1 

1 

224.734,92 1 

1 

374.360,00 1 

1 

1.463 .518,99 1 

1 

1 
343.909,95 1 

1 

1 

1.026.195,17 1 

1 
484.045,50 1 

1 

423 .471,20 1 

1 
1.229.960,77 1 

1 

261.196,99 1 

1 

802.322,73 1 

1 

1 

282.557,46 1 

1 

1 
230.328,00 1 

1 

1 

1.359.229,56 1 

1 

1 

814.968 ,00 1 

1 

1 

281.380,76 1 

1 

1 

893.4 11,46 1 

1 

1 
118.547,37 1 

1 

41 9.750,00 
1 

1 

433.100,00 1 

1 

174 .274,38 1 

1 

238.115, ni 
1.207. 718,65 

189.136,48 

489.781,21 

784.491 ,34 
1 

1 

1 

419.298,65 1 

1 

1 
184.517,09 1 

1 

1 

210.088,43 : 
1 

1 

1 
35.076.919,93 

1 
1 
1 
1 

1 
1 

1 

920.953,06 1 

1.479.009,98 

224.734,92 

52.275,00 
1 

1.460.453 ,38 

1 

1.018.977,72 1 

1 

1 
1.204.287,83 1 

1 

260.941,46 1 

783.219,46 1 

1 
279.738 ,43 1 

1 

448.360,20 

1 

776.934 ,59 1 

1 

278.990,44 1 

1 

871.410,83 

1 
127.136,16 15- 1-61 ' 

15- 3-61 1 

249.561,79 31- 5-60 1 

1 30- 9-61 

1 
224.734,92 30- 8-60 1 

52.275,00 30- 4-61 
1 

12.356,86 1 30- 3-60 1 

1 1 

1 3- 5-61 

256.014,73 1 31-10-60 1 

1 1 

15- 3-61 

15- 3-61 

150 .765,52 30- 4-61 

1 1 
1 

41.190 ,24 . 25- 3-60 

1 1 

102.278 ,38 1 30- 3-60 
1 

14.423,88 
1 

30- 9-59 1 

30-12-61 1 

448.360,20 30- 3-62 1 

1 
58.095 ,00 1 30- 4-60 1 

230.855,44 : 31- 5-60 1 

73.603 ,57 1 31- 1-60 1 

1 1 
94.9 1 . .;,1,..;,1.;;.2 J.--.;;9~4.;::9~11,12 1 30- 4-60 

1 

1 

95.373 ,63 1 

198.565,10 1 

1 

1.173.176,79 1 

171 .123 ,23 
1 

474 .776,73 1 
1 

738.330,24 1 
1 

1 

416.28 1,27 

179.998,75 

1 

61.189 ,42 1 

1 

1 
28 .654.535,96 

1 

1 
1 

1 
1 

l 
3-62 

1 

1 30-

1 

1 30- 3-62 1 

1 

66.573 ,66 1 31- 3-61 
1 

41.480,88 1 28- 2-61 1 

1 1 

57.701,01 1 30- 4-61 

1 

4.177 ,61 : 7- 3-60 1 
1 

1 
13.180,05 30-12-59 

1 

136.474,42 30- 3-60 

1.138,09 

30- 8-59 

30-11-59 1 
1 

61.189,42 30- 9-61 

1 

6.524.322,3 1 1 

1 

1 
1 
1 1 
1 1 

1 1 

1 1 

27,61 OEE 36 

8,39 OEE 37 

35,18 OT-ERP 38 

OEE 39 

4,70 OT-ERP 40 

11,00 OEE 41 

50,71 OT-SRD 42 

19,08 OEE 43 

25,56 OT-ERP 44 

7,25 OEE 45 

8,90 OEE 46 

45,16 OEE 47 

8,14 OT-SRP 48 

17,62 OT-ERP 49 

8,01 OT-ERP 50 

8,05 OEE 51 

32 ,92 OEE 52 

22,03 OT 53 

7,09 OT-ERP 54 

52,39 OT 55 

21,10 OT 56 

10,00 OEE 57 

10,00 OEE 58 

13 ,40 OEE 59 

17,68 OEE 60 

24,21 OEE 61 

5,90 OT-ERP 62 

15,00 OT-ERD 63 

44,19 OT 64 

19 ,30 OT-SRD 65 

13,59 OT-ERP 66 

28 ,56 OEE 67 

1 
1 1 1 

1 1 

1 
1 
1 
1 

Const. y Carp. 

Mej. y P av. 

Const. y P av. 

Const. terr. 

Const. y Pav. 

Mej . y Pav. 

Const. y Pav. 

Const. Carp y 
Pav. 

Const. y Pav. 

Mej. y Pav. 

Mej. y Pav. 

Const. y Pav. 

Pav. 

Const. y Carp. 

Const. y Carp. 

Const. y Lev. 
Rasante 

Const. y Carp. 

Const. y Pav. 

Pav. 

Const. y Carp. 

Term. Const. y 
Carp. 

Pav. 

Pav. 

Const. y Carp. 

Const. 

Const. y Pav. 

Pav. 

Const. 

Const. y Carp. 

Const. y Carp. 

Const. 

Roce y Const. 

1 
1 

1 
1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 
1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

-1 
1 

1 

1 
1 

1 

971.602 1 
66.922 
80.964 

17.000 

792.998 

32.000 

12.000 
1 

7.000 1 

1 
881.028 1 

116.000 1 

1 
563.122 

1 

1 

55.000 1 

64.000 1 

~84.386 1 
1 

17.000 
1 

1 
1.167.512 

227. 498 1 

1 
117.600 

1 
1.936.963 1 

1 

1 
517.919 1 

1 

1 
19.026 . 

947.424 

20.000 

1 

1 
172 .666 1 

1 

344.148 1 

1 

641.588 1 

229.542 1 

7a,360 1 

20.000 

356.638 1 

1 

667.271 

576.059 
1 

1 
355.404 1 

133.218 1 

1 

1 

860.025 1 
66.922 

14.200 1

1 

1 
792.998 

1 

1 

65.597 

1 

1 

1 

12.000 1 
1 

1 

1 

12.000 1 
1 

1 

881.028 
1 

1 

1 

954 
1 

1 

1 

1 

562.992 1 146.310 1 

1 

1 
1 

1 

868.2521 
1 

1 

1 

17.000 

1 

1.148.164 1 

1 
216.984 

1 

450 .000 

479.962 

19.026 

947.424 

1 

1 

1 

1 

130.965 1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 
93.287 1 

1 
430 . 

1 

1 

1 

450.000 1 
1 

1 

39.274 1 

1 
15.526 1 

1 

1 

30.192 1 

1 

1 1 

1 1 

161.800 1 113.325 1 

1 1 

327.000 1 130.598 1 

1 1 
641.588 18.566 1 

179.098 1 1 

100.000 1 1 

2.840 1 2.840 1 

1 1 
356.638 1 1 

1 (Comprende 

667.271 1 111.120 1 
1 1 
1 1 
1 1 

576.059 1 1 

1 1 
1 1 

355.404 1 1 

15.300 1 15.300 1 
1 1 
1 1 

1 

--~-

27.274 1 17.400 
13.010 13.010 

8.387 

35.180 

11.550 

4.700 

11.000 

27.045 
21.819 

19.080 

5.633 
2.414 

7.250 

9.800 

28.467 

:::: 1 

6.339 1 

8.000 

1 

1 

32 .900 

2 080 

7.090 

2.700 1 

\6.884 J 
10.000 

10.000 

13.400 

17.675 

4.000 
2.400 1 
3.561 

1 

5.900 1 

1 

1 

35.180 

4.700 

2.000 

27.045 
21.819 

5.633 
2.414 

28.467 

8.139 

5.000 

4.809 

2.080 

7.090 

2.700 

16.884 

4.000 

3.561 

5.900 

1 
los Puen tes Tenia, Astil, 

14.161 1 14.161 1 

1 

13 .300 1 13.300 

3.354 3.354 

7.078 

18.492.339 1 16.049.773 1 1.697.243 1 775.407 574.417 
1 1 

1 

1 

1 
1 1 

1 1 

1 
1 1 1 1 

CANTIDADES DE OBRA AL 31-12-61 

9.400 

7.000 

4.700 

2.000 

5.000 

2.809 

4.090 

16.884 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1.638 1 

1 

1 

Cebadal, 

12 .161 1 

1 

1 

1 
1 

1 

162 .732 

1 

8 
6 

8 

8 

Var. 

8 

8 

8 
12 

12 

12 
7 

8 

8 

10 

8 

10 

lO 

8 

8 

8 

8 

10 

10 

8 

8 

8 

8 

12 
8 

10 

8 

35.000 

58.709 

112.000 

31.500 

77.000 

264.733 

21.000 

52.626 

50.750 

68.600 

119.000 
5.184 
4.415 

56.973 

88.900 

48.454 

70.000 

70.000 

"'" 1 

1 

42.300 1 

1 

1 

35.000 

112.000 

31.500 

10 .000 

264.733 

52.626 

119.000 
5.184 
4.415 

56.973 

88.900 

48.454 

98.000 

39.000 1 

4.000 

5.000 

31.500 

10.000 

5.973 

33.454 

4.000 

1 1 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 
6 

Var. 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

Murror, Tambor, Aserradero, El Avellano y P e ño!. ) 

1 

1 

10 1 
1 1 

1 

6 

6 

6 

5.262.251 3.234.345 1 852.112 
1 

1 1 
1 3.448.956 2.893.850 1 531.617 1 

1 1 
1 

1.813.295 340.345 320.495 1 

1 1 1 
1 1 1 

/ Horm. 

1 

i Horm. 

Horm. 

' 

1 
1 H orro. 

1 

Horm. 
1 

i H orrn. 

1 

1 Horm. 

:

1 

Horm. 

Horm . 

Horm. 

Horro. 
Horro. 
Horm. 

/ Horm. 

1 

1 

1 

I Horm. 

1 Horm . 

1 

1 

1 

1 

1 Horm. 
1 

1 
1 Horm. 
1 

i 
1 

1 

1 Horm . 

1 

J Horm. 

1 

1 
1 
1 Horm. 
1 
1 Asf. 
1 
1 

900,00 

400 ,00 

' 600,00 

1.000,00 

1.861,74 

1 

1 
1 

1 
1 
1 

160 260 

45 150 

40 180 

47 260 

5 20 

18 186 

79 140 

25 200 

1,60 

1,80 

1,80 

1,08 

( Ade más d e los 27 ,61 Km. 
comprende, los caminos Co­
ll ipulli a Reser vas por Ra ­
hiuhuaco 15,72 Km. 
Collipulli a Reservas por 
Cura co 10,69 Km. que no 
son parte d el Long. Sur ) . 

(Construcción terrapl enes 
de acceso a Puent es Colo y 
Tra ig uén y mc] oraJnie nto 
de los accesos a Victoria y 
la Gené ti ca). 

1,08 (Dos sector es: Lautaro-Te­
muco y Lautaro-Púa ade­
más Puente P umalal d e 67 
m. d e lu z y Puente Quillén 

1,08 

1,30 

Más Estudio Top. e n 11.5 
1 Km . 

(Comprende los sectores: 
San José de la Mariquin a­
Río Pichoy, Río Pichoy­
Cayumapu, San José-Lanco 
y Pue nte Cruces a Pue nte 
Leufucade y además e l ac­
ceso de San José a Est . 
Mariquina ). 

Puente Remehue y Huitral. 

Puentes menores: Salea, 
Sagllue, I-Iuillinco y Ñi hue. 
No se efectuó el movimien­
to de tierras. 

- 1 Obras por iniciarse . 

Obras por iniciarse. 

1,20 ( Pto. Montt-Pto. Varas, 
15 ,30 Km. Var./Río Mau­
IIín Km. 15,3-24,01 / Empal-

1 me Pto. Montt-Pto. Varas 
y Pto. Montt-Bahla Pargua. 
Comprende ade más Pte. 
Río Are nas y Pte. Río Ne­
gro ) . 

Puentes Los Palos, Trapén 
y Florentino . 

Puentes Corhuin y Pulpíto. 



CANTIDADES OBRA AL 31-12-61 CAMINOS TRANSVERSALES 

Jornal 
medio 

Puentes y 
Observaciones 

No ~~ CAMINO ~~ No 1 Provincia ~~ Autorizado Fecha ~~ c~.:'l~:to ~~ c~.:'~~:lo 1 p~~~odo p~~~odo 1 trre;.~~o 1 Lod~\tud E~;fo Tipo Obra ---M-ov_,_·m_,_·e_n_to_d_e_T_i_er_r_a_s ___ ;~ ___ c _ a _p_ a __ d_c __ R_o_ d_a_ d_ o ___________ P_a_v_i_m_e_n_t_o ________ l In~pa:dgi~n 1 ~~;7f. T~!~J 
Orden PágÍna por iniciación , inicial al 31-12-60 1 al 31-12-60 en 1960 1 Camino Contrato 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 1 Ejecutado 1 Ejecutado 1 1 E jecutado 1 Ejecutado 1 1 1 Fiscal Obrer. en 1960 

Contratista 1 Libro 1 1 1 Contratado y Pagado y Pagado Contratado y Pagado y Pagado Ancho Contratado y Pagado y Pagado Ancho Tipo 1 1 1 

1 --------------------~-----~--------------~~----------~~------f:--~E~0~--t~----EE~0 ----~~ --~E~0~--t---~E0o---~~~------t~--K~m~.--fl __________ r---1-------~m~. ------¡-~m;;"---¡--~m~'~'---l~e~n~m~1"~96~0~1---;m~l.~~;--~m~l.:---¡~e~n~m~~~96~0~~~ ~m~ll.-j1~¡-~m~"~-¡~---;m~'---tl_=en~~~~~6~0 -+l~m~l.--¡-------t~ ---EEoo---~~N~9~-ti--J~~o~. :::1~~~--~--~~~~::::::l 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

1 

ARICA-CHAPIQUIÑA 25 1 TARAPACA R.DV.E. 5 31-12-57 1 12.243,93 1 195.084,63 i 186.350,81 -- 1 31-12-57 1 30,59 OT.-ERD. 1 Const. 255.000 255.000 -- 24.000 24.000 --- 6 

1 

- - - 1 - - - _ _ _ 1 La carpeta cg¡¡.sij_le en un 
Jorge Cisternas Larenas 1 18- 8-53 1 ~tejo~enio' defAi capa de 

11 

t1~~~f:-~:U:~~:ector CHUZMIZA AL 131 l " 1 Th])~:~i¡ 902 28- 8-58 54.586,00 ~~ 134.365,71 111.011,19

1 

3.807,81 ~~ 25-10-59 4,30 1 OT.-SRD. 2 Const. 24.516 24.516 -- -- -- -- - - - - - - - _ 

1 

_ L ___ a_\-rj_! oda . __ . • 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

1 

IQUIQUE-HUMBERSTONE 184 1 " Dcto. 335 12- 2-60 422.291,20 1 422.291,20 1 242.592,70 242.592,70 1

1

30- 3-61 1 36,09 
1 

OEE. 3 Mej. y Pav. 1 250.000 200.000 200.000 36.086 16.000 16.000 10 252.602 42.000 42.000 7 DTSA 2.507,00 94 193 1,48 1 

Longhi y Cía. Ltda. 12- 2-60 1 1 

1 

PICA-PINTADOS 187 " Dcto. 1018 31- 5-60 109.884,00 109.884,00 44.560,22 44.560,22 1

1

30- 4-61 1 35,40 OEE. 4 Mej. y col. carpeta 1 76.000 13.000 13.000 35.400 15.000 15.000 6 

1

,1 212.400 - - 6 Imp. 407,00 12 1 69 1 1,24 1 
Luis de Urriticoechea Echeverría l 31- 5-60 1 1 

1 

1 Bunker 1 

1 

OVALLE AL AERODROMO 40 COQUIMBO R.DV.E. 841 21- 1-56 33.108,07 367.125,49 367 .125,49 82.145,99 31- 1-61 38,70 OEE. 5 Const. 1 257.011 206.643 32.292 5.933 4.683 -- 6-8 14.357 14.357 - 6 Horm. 3.750,00 47 303 l 2,80 
Abalos y González Ltda. 121- 9-55 1 1 1 

1 

OVALLE-PUENTE LA CHUMBA 49 " R.DV.E. 840 21- 1-56 32.706,00 1 58.720,06 58.720,06 . 805,33 1
1
_ 31- 5-58 2,65 OT.-ERP. 6 Const. y Pav. 18.178 18.178 --- ll 2.649 2.649 -- 8 15. 497 15.497 - 7 Horm. - - _ 1 

Santiago Plant y Cía. Ltda . 21- 9-55 1 i 1 1 1 

1 OVALLE-SOCOS 149 " l Dcto. 571 13- 5-59 370.571,62 527.984,98 l 421.138,50 . 258.080,06 28- 2-61 23,49 OEE. 7 Mej. y Pav. 1 226.000 162.466 32.874 1 19.332 17.828 17.828 12 169.160 155.801 155.801 l 7 Biturn. 3.750,00 124 303 1 2,80 
Yaconi Hnos. y Cía. Ltda. l l3 - 5-59 1 l 1 1 

1 LA SERENA-VICUÑA 1 23-C " Dcto. 206 31- 1-61 318.303,05 318.303,05 1 -- -- 15- 4-62 19,86 OEE. 8 Const. 258.405 -- -- ll 18 .856 -- -- 7 
1
1 - - - - - - - _ 

1

1 The Anglo Chillan Asphalte S. A. 31- 1-61 l 1 1 1 

OVALLE-LA PALOMA 14 " R.DV.E. 1466 15-12-60 1 77.753,70 1 77.753,70 -- -- 30- 6-61 6,65 OEE. 9 Col. carpeta 35.700 -- -- 1 6.640 --- --
1 Constructora Enrique Gidi S. A. 15-12-60 1 1 1 

1 1 , 1 1 -1 1 ALGARROBITO-LAS ANIMAS 1 47 Dcto. 1853 9- 5-56 64.786,94 250.973,01 ' 248.255,34 310,11 30- 8-59 10,87 
1

1 OT.-ERP. 10 Const. y Pav. 66.112 64.842 

1 Longhi y Cía. L tda. I/ 7- 9-55 1 1 • 1 ___ ,!1 

1 

COMBARBALA-PUERTO OSCURO 102 " RDV.E. 1312 23- 5-57 1 36.452,21 138 .939,73 137.780,27 24.628,94 31-12-59 13,78 1 OT.-ERP. 11 Const. y Carp. 68.300 68.300 
Larraín, Prieto, Risopairón y Cía. Ltda. 8-11-56 1 1 

1 ILLAPEL-CUZ-CUZ 71 " ~ Dcto. 1348 24- 9-56 . 49.276,92 1 168.134,98 168.134,98 8.262,13 31-10-59 5,27 ll OT.-SRD. 12 Const. J Pav. 48.564 48.564 --- 1 

1 Daniel Risopatrón G. 1 112- 7-56 1 1 

l CONCHALI-LA RATONERA 1 95 " R.DV.E. 616 130-11-56 ! 34.434,36 394.968,55 394 .968 ,55 
1 

164.641,59 28- 2-61 1 19,32 1 OEE. 1 13 1 Const. 1 443.085 417.085 195.281 1 
Jorge Costa y Cía. 12- 6-56 1 1 

1 1 1 

l ACCESO SUR A LA LIGUA 1 66 ACONCAGUA Dcto. 1215 1 14- 8-56 1 50.883,52 . 215.830,55 1 212.990,99 21.570,98 i 25- 7-59 1 6,70 OT.-ERD, 1

1

4

5

1 Const. y Pav. 63.400 63.400 1 6.565 
/ Longhi y Cia. Ltda. 1 21- 6-56 1 1 : 1 1 ! 1 1 1 

VARIANTE PORTILLO-JUNCALILLO 1 144-A " Dcto. 2600 23- 1-53 1 19.040,44 177.995,92 1 175.624,50 1 -- 1 31- 5-59 11 ,38 OT.-SRD. Const. 

1 

293.619 293.619 --
Manuel Solís de Ovando 21 -11-52 1 

1 

1 1 ; 
1 CHAGRES-LO CAMPO 1 143-A 1 " Dcto. 1982 6- 9-52 8.952,88 . 432.891,62 1 422.217,38 18.709,08 1 30- 4-60 11,61 OT.-ERP. 16 Const. 323.353 1 323.353 7.600 
l Manuel Solís de Ovando 1 6- 9-52 / 1 1 1

1 CHAGRES-LO CAMPO 

1 

40 " R.DV.E. 999 21- 9-60 23.729,00 23.729 ,00 1 18.101,64 18.101,64 1 30- 3-61 0,50 OEE. 17 Mejoramiento 4.572 1 3.067 1 
1 Abalos y González L tda. 21- 9-60 1 1 1 1 1 

1 LAS VEGAS-LOS ANDES-PILDEHUE 1 166 " Dcto. 1894 9- 9-59 1 748.072,31 747.988,59 1 694 .623,06
1 

300.717,68 30- 6-61 41,71 1 OEE. 18 l Const., mej. y Pav. , 8.568 1.007 1 
1 Abalos y González Ltda. 9- 9-59 1 1 1 J 

\ CATAPILCO-LA LAGUNA 1 141 " R.DV.E. 302 29- 5-59 1 128.933,14 252.782,95 1 252.511,52 84.274,95 29- 5-60 6,40 1 OT.-ERP. 19 1 Const. y Carp. 221.005 1 221.005 1 
1 Solís de Ovando y Cía. Ltda. 1 19- 3-59 1 1 1 1 J 1 

1 CONCON-QUINTERO 1 96 VALPARAISO 1 Dcto. 682 1-10-51 25.892 ,11 264.697,85 1 260.424,30 1 -- 31-12-58 21 ,52 1 OT.-ERD. 2

2

0

1 

! Const. y Pav. 

1

1 252.683 252.683 1 

1 Antonio Hirane Hirane 1 ~- 114- 4-51 1 1 1 1 1 1 

l BAJADA VALPARAISO (Primer Contrato ) 1 128-A " 1 Dcto. 2256 20- 4-52 1 19.834 ,43 296.913 ,07 l 268.276,28 2.343,41 30- 5-59 4,00 OT.-SRD. Const. 515 .529 515.240 i 
~ ~~=--~.:~~-~·-·-----~~k~-~-~_:_:_:_r_4_o_o~3-o_-_11_-_5_3~~--5-4_.3_7_2_,_1_1_l __ 5_9_9_.4_ü_6_.2_6~~--:-:_:.:.:.:·.9.8~;-~3~9~-~78~4~,~3~4~~ ~:~:~-1~:~-~:~:7: __ 4,•3•2-~~ -o~T~-~s~RwD•.~ ~ :2 1 :~- ' 380.384 380384 ¡ 

5.5 10 

20.924 

5.450 

13.785 13.785 

5.335 5.335 

10.170 10.170 

6.565 

6.235 6.235 

3.067 41.705 24.000 24.000 

5.400 1.007 6.400 6.400 

45.402 1 
1 -¡ 

-1 
1 

-- J 

1 

20.924 

8 

8 

6 1 

10,5 1 

8 

7-10 

6 

1 

1 

1 

1 

1 

71.470 71.452 

11 .876 11.876 

1 

34,800 1 34.600 

280.010 47.000 

140.994• H0,9H 

7 Horm. 

6 I-Iorm. 

7 Horm. 

47.000 6-7 Asfalt, 

6 Horm. 

5.160,00 90 

1 

296 

1 

1 -

1 1,50 

1 Lehmann, Lepe y Piquer Ltda. ' 2':i=- 4:59 
1 

-:.;...,..., 1 ....,...,- ~- .... ., 

1993 130- 9-59 

1457 1 17-11-59 1 

644 125- 9-56 

~o~.~~o,n 1 <o~.no," · ¡ i!7.~:W ,8;! 1 20-12-59 1 6,00 1 OT.-SRD. 24 Mej. Pav. 1 50_510 50_510 1 

"''"'·" 1 ""''"'·"' 1 m.oo;,oo ; '"·"·'" 1 w,;o 1 OEE. ,; MO. > P>>. "'·'" '"'" 1 

J. V..:.O.VVV,VV 1 

1 
6.000 6.000 6 41.97~ 41.978 7 Horm. 

1 
PLACILLA-VIÑA DEL MAR 
Lehmann, L epe y Piquer Ltda. 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

BAJADA POR JOSE SANTOS OSSA 
Arancíbia y Jara Ltda. 

ACCESO POBLACION ACHUPALLAS 
Abraham Alcaíno Fernández 

ACCESO POBLACION ACHUPALLAS 
José Antonio Rodríguez y Cía. Ltda. 

PUCHUNCAVI-LAS VENTANAS 
Eduardo Ovalle Rodríguez 

LA QUINTA-PLACILLA 
Inela 

1 

1 
CASABLANCA-LA QUINTA 1 
In e la 

VENTILACION TUNEL ZAPATA 1 
Emp. Const. Alfredo Campos S. y Cía. Ltda. 1 

REVESTIMIENTO TUNEL ZAPATA 
Franchini, Angelini y Cia. Ltda. 

169 

185 

82 

109 

153 

85 

86 

72 

75 

Dcto. 
' 23- 9-59 

1 R.DV.E. 
117-11-59 
1 

R.DV.E. 
18- 6-56 

1 

Dcto. 
28- 6-57 

R.DV.E. 
2- 7-60 

Dcto. 
115-10-56 

1 
Dcto. 
15-10-56 

I RDV.E. 
1 8- 8-56 

1 
1 R.DV.E. 
1 14- 6-56 
1 
1 Dcto. 

1 

1335 28- 8-57 1 

1 

790 2- 7-591 

2077 2- 1-57 1 

2078 2- 1-57 

927 18-10-56 

627 
1 

17- 9-56 1 

2418 

188.983,00 

151.039,65 . 
1 

1 

31.320 ,55 1 

56.832,78 1 
1 

1 

75.577 ,02 1 

1 

200.591 ,18 1 
1 

159.718,03 1 

22.074,00 1 

14.248,00 

184.820,65 i 173.238,55

1 

173 .238, 55 1
1 

23- 7-60 11,54 ~~ OT.-ERP. 26 Pav. y San. c. 11 .186 ro. 489 1 
l obr. comp. 1 

53.012,38 / 52.868,73 1.480,27 J 30- 6-58 3,34 
1 

CL. 27 Const. 64.503 64.503 \ 

85.408,10 l 84.856,40 i 80,57 i 30- 4-59 4,92 ) CL. 28 Const. 113 .440 1 113.440 1 

90 .831,20 1 90.831,20 34.242,40 l 10- 3-60 7,60 1 OT.-SRD. 1 29 Const. 119_600 1 119 _600 1 

1.900.466,75 ! 1.891 ,082,72 , 450.783,16 1 31- 3-60 1 15,37 OT.-ERP. 30 Const. y Pav. 951.200 951.200 1 

1.446.227,13 1 1.117.832,34

1

1 654.316,85 ; 15- 3-61 1 17,10 OEE. 31 1 Const. y Pav. u 60.868 1. 133.503 1 

93.149,69 1 91.729 ,62 12.258,30 J 27- 7-59 0,23 OT.-ERP. 32 
1 

Const. Chimenea __ __ 1 

1 

1 1 L. Chi-

1 

1 menea 
¡ 1 

36.749,12 1 36.749,12 -- 1 31- 8-57 1,22 Revest. 

1 

1 CL. 

283.532 

10.489 _ ¡ 
t 

-1 
32.000 1 

1 

10.000 1 
1 

576.457 1 _, 
_ ¡ 

1 

11.475 11.475 

3.940 3.940 

50 .024 50.024 

15.370 15.370 

6.300 1.000 

11.475 8 79.745 79.621 79.621 7 Asfal. 5.765,00 135 170 1,9 7 

3.940 8-16 32.630 32.830 7-14 Horm. 5.765,00 74 149 1 2,14 

1 

7 

2.260 8 105.800 105.800 35.800 7 Horm. 

1.000 12 36 . 76~ 7 Horm. 

Ul"i:IUUCO. 

Carpeta de mat. pétreo. 

Además de los 10,5 Kms. 
comprende empalmes. 

(En 7,6 Kms. solamente se 
ejecuta saneamiento y 
obras complementarias. 
Pav. de 7 m. ancho en 3,21 
Kms. y de 14 m. en 0,74 

i Km.) . 

Pav. en 5.255 mls. 

Exc. chimenea 1.211 m " y 
se ejecutó 443,13 m" con­
creto E. 

SANTA INES-CONCON 
Tagle, Tocornal y Cía. Ltda . ~ 11-C 

1 32 

1 

1 16-11-60 

1 

1 

16-11-60 1 

26- 5-51 1 

1 

1 
108.545,30 1 

37.643,62 1 
1 

1 1 1 1 L. Túnel 

108.545,30 1 -- 1 -- 30- 7-61 1 7,96 

465.179,01 1 464.055,81 1 69.336,94 1 31- 3-59 ; 

OEE. 
:: 11 

Const. 75.604 1 

1.030.122 1 

49.720 1 
17.823 

- 1 7. 960 

( 7.582 m 2 de estuco, 1.510 
1 m:! mosaico veneciano y 

- 2. 707 m" estuco litofrén). 

ACCESOS TUNEL CHACABUCO 
Constructora Internacional Ltda. (T) 

TUNEL CHACABUCO 
Constructora Internacional Ltda. 

SANTIAGO 

80 

1 Dcto. 1886 
1 3-11-50 

1 Dcto. 1906 1-10-56 
1 25- 9-56 

1-10-60 

¡ 1 1 

3.600.985,26 1 3.442,844,23 1 1.328 .323,15 1 30- 6-61 

1 1 1 

735.951,60 1 

1 
46.624,17 . 

6,69 

1,9 
L. Túnel 

9,28 
L. Accesos 

OT.-ERP. 

OEE. 

OEE. 

35 

1 

36 1 

Const. 

Const. Túnel 

1.030.122 

118.000 
18.000 

21.700 

14.447 1 

1.971 1 

1 

Excavación Túnel 
Extracción derrumbes 

60.000 
(accesos) 

43.262 212 7 Horm . 9.832,07 104 295 1 3,00 ( Se perforó 1.053 m. de tú­
nel y comprende 17.800 m" 
de hormigón para revesti­
mientos y fundaciones ) . 

1 

CUESTA BARRIGA 181 1 " R.DV.E. 1062 

TUNEL LO PRADO 1 121 " 1 Dcto. 
1 

Bezanilla, Salinas y Cía. Ltda. 1-10-60 

1 1 

Domíng_u_ez, Duhalde y Cía. Ing. Civ. Ltd_a_. -t---+---------¡1 21- 2-58 

1 188 

434 1 21- 2-58 
1 1 

2010 30- 9-59 1 

1- 7-53 1 

6-52 1 

2.952.097,29 

1 - 11 

1 60.484,09 i -- ¡ 1-

2.987.768 ,29 1 1.157.678,29 1 128.980,67 1 31-
1 1 1 

1 1 ; 

3-61 1 12,42 2.950 

5
-
63 ! L . ~~w·8~e~l~_c_E_·L __________ ~I __ 3_8~-lcl!?nng;s1Lt. __ a_cc_. __ co_n_s_t_. ~~~?~8~8~~3~,-~o~.~~·g~~--~45=8=.=2~38-+1 --~13=3=.=2~70-+1 ----1-0_.7_2_5-t----~~=--~--~------,1~ __ 1o __ -il ____ 7_5_.o_7_5-+---------t~'W''?~·o~~R-~<'R~~·~N~· 7hD" ~H~o~rm~-~"""'~"~•1~1~- ·· ~0•9M'•5..;.',M9•_e8e•~.·~"~J~10~J.,.n.rl~xr~,·ron.~r:~r)ro ______ ~l,~7~0--~(Ar,qcc~e~s~o~s~Kim~. rr1~1rr,7~-cr2~1rn, 1~5unyr,-______ _ 

37 Saneamiento 

ifl .,. r e t:- :r -- -- 24,4-31,000. Eh IlQUldaCtófi, 
L. ~~~~sos 1 (3.250 mi) 1 1 1 se pedirán nuevas propues­

tas). 
RAPEL-LAS ARAÑAS 
Antonio Hirane Hirane 

1 

CULIPRAN-MANDINGA 
Constructora Internacional Ltda. 

LAS REJAS-PUDAHUEL 
Constructora Internacional Ltda. (T) 

LAS REJAS-PUDAHUEL 

1 

Alejandro Valdevellanos Jones 

BAJADA A CARTAGENA 
/ Constructora Enrique Gidi S . A. (T) 

A VENIDA PEDRO AGUIRRE CERDA 
Bezanilla, Salinas y Cía. Ltda. 

1 LO V ALLEDOR 
Bezanilla, Salinas y Cía. Ltda. 

ACCESO PUENTE PAINE 
Ernesto Berríos Waidele 

SANTIAGO-F ARELLONES 
Yaconi Hnos. y Cía. Ltda. 

TALAGANTE-ISLA DE MAIPO 
Domingo Matte y Cía. 

1 LA FLORIDA-LA OBRA 
Bezanílla , Salinas y Cía. Ltda. 

MELIPILLA-LAS CABRAS-ESTERO 
CHOCALAN 
Antonio Hirane Hirane 

EL MARISCAL 
Fernando Santa Cruz Wilson 

8 

t 

1

1 '::: 1 

93 

1 207 
1 

165 

199 

135 

11 

124 

81 

31 

1 Dcto. 
1 30- 9-59 

1 Dcto. 
1 18- 1-52 

1 
Dcto. 

7-12-51 

1 
Dcto. 
25- 3-57 

1 R.DV.E. 
27- 9-56 

1 R.DV.E. 
1 24- 2-60 

1 R.DV.E. 
1 22- 9-59 

1 R.DV.E. 
1 1- 2-60 

R.DV.E. 
1 22-12-58 

/ R.DV.E. 
1 1- 4-53 

1 
Dcto. 
13-12-51 

1 R.DV.E. 
1 25-10-56 

IRDV.E. 
18- 2-54 

188 

2441 10-
1 

655 8- 6-57 

1823 20-11-56 

164 24- 2-60 1 

1191 22- 9-59 1 

73 1- 2-60 

1468 30- 3-59 

1 1 

407 1 16-10-53 1 

2508 10- 3-52 1 

1 
1251 26- 1-57 1 

1 

1 
1107 2- 5-55 1 

1 1 

864. 703 ,00 1 

10.949,55 

31.436,63 1 

48.073,00 
1 

1 
19.510,51 1 

1 

45.671,00 1 

120.521 ,40 1 

34.302,60 1 

20.804,40 1 

1 
78.883,58 1 

1 

17.699,79 1 
1 

38.620,90 1 

23.092 ,60 

839.278,42 1 542. 521,20 474.688 ,2 1 1 31-12-60 
1 1 
1 1 

85.908,33 1 83.912,48 -- 1 31-12-57 

1 1 
620.112,80 1 216.505,13 -- 1 31-12-59 

1 1 
259.938,89 1 259.938 ,89 10.216,27 1 31-12-59 

1 i 1 
245.212 ,05 1 245.412,05 15.515,17 1 31-12-59 

1 1 
71.697,76 1 68.538,92 68.538,92 1 30- 4-61 

1 1 
1 1 

168.549,73 1 168.549,73 56.622,61 1 10- 2-60 

63.189,39 1 63.189,39 1 63.189,39 i 20-11 -60 1 
1 1 1 
1 1 1 20.804,40 1 17.219,31 17.219 ,31 1 30- 9-59 

i 1 1 184.552,22 1 183.826,53 25.688,52 1 31-12-59 
1 1 

860.409,87 1 222.853 ,56 1 30- 4-60 

97.893,01 1 52.561,75 1 30- 9-59 

211.332,45 1 78.537,48 1 31- 3-60 1 

860.409,87 

164.648,25 1 

1 
212.527,56 1 

1 

1 
1 

Obras en liquidación. 
26,00 CEL. 39 l Const. 670.000 585.784 539.526 1 -- -- -- - 156.000 - - 6 Asfal. 

1 CL. 40 1 Const. 1 194.700 194.700 / -- 1 --

1 

-- -- - 1 9,72 

1

1 OP.-SRP. l 4

42

1 ~~ Const. y Pav. 392. 515 279.967 1 -- 1 32.985 1 9.910 -- 1 9-10 1 

OT.-SRD. Const. y Pav. 79 .645 79.645 -- 4.446 4.446 -- 10 

OT.-ERP. 1 43 i Const. 225.033 225.033 9.220 1 1 

4,45 

32,98 

5,00 

44 1 Ensan. Pav. -- -- -- 1 2.800 2.800 2.800 4 

" 1 Coo•<. > PO>. "·"" " "' 1 " '" 1 ; '"' ; >00 1 ' '" O 

46 1 Const. 44.280 1 44 .280 1 44.280 1 5.322 1 5.322 5.322 6 

1 1 1 1 1 

47 1 Const. y mej. 9.300 1 5.350 1.853 1.853 709 709 6-8 

48 Const. 78.014 1 78.014 21.721 6.381 6.381 3.557 8 

2,80 

1

1 OEE. 

OT.-ERP. 

1 

3,10 

5,32 OT.-SRP. 

1,85 OT. 

10,10 OT. -ERP. 

49 1 

850 10 6.450 6.450 

1 

1 OT.-ERP. 

1 

25.900 25.900 2.676 ¡ 8 

i 
1.400 10 

25,90 164.819 164.819 5.427 Const. y Pav. 

OT.-ERP. 

13,69 CEL. 5.192 13.692 50 Pav. y Carp. 

1 

4.850 1 6,32 53.472 53 .472 51 Const. y Pav. 

99.120 69.382 7 Horm. 

23.625 23.625 900 Var. Horm. 

10.722 10.722 10.722 3,5 Horm. 

25.972 25.972 5.472 7-9 Horm. 

48.88 1 48.88 1 6 Horm. 

163.669 163.669 6.467 6-9 Horm. 

22.752 8.852 6 Horm. 

48.000 48.000 17.990 6-7 Horm. 

4.278,48 20 41 

17 97 

1.650,00 39 170 

768,00 16 130 

l. 700,00 25 210 

1 

- Obras paralizadas y e n li­
quidación . 

Pavimento en 946 mis. 

1,50 

1,50 

1 1,80 

(En pav. 5.600 m ' de 9 m. 
ancho y 20.372 m" de 7 m . 
ancho, comprende calzada 
oriente carr. Panam. y ca­
mino cost. oriente Matade­
ro L . V.). 

1 

1,50 

1 2,70 

En carpeta ejec. 601 m. de 
6 m. ancho y 108 m. de 8 
m. ancho. 

(Comp. Pte. Maipo a Este-
1 ro Chocalán 3,792 Kms., 

Culiprán-Mandinga 9,900 
Kms.). 
Pav. en 6,4 Km. 





109 

110 

111 

112 

113 

114 

115 

116 

117 

118 

119 

120 

121 

122 

123 

124 

125 

126 

127 

128 
1 

129 

1 

1 

ACCESOS PUENTE CULENCO 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

COLLIPULLI A RESERVAS FORESTALES 
Constructora Da-Bove Hnos. y Cía. 

VICTORIA-CURACA UTIN 
Max Freund y Cía. 

LONCOCHE-QUITRATUE 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

VILLARRICA-LONCOCHE 
Figueroa, Alemparte y Cía. Ltda. 

VILLARRICA-CALAFQUEN 
Pocklepovic y Recart Ltda. 

CORRAL-LA UNION 
Casanova y Pérez de Arce Ltda . 

CORRAL-LA UNION 
Casanova y Pérez de Arce Ltda. 

MAFIL-P ANGUIPULLI 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

MAFIL-MALIHUE 
David Nahmías Ichah 

V ALDIVIA-NIEBLA 
Constructora Da-Bove Hnos. y Cia. 

OSORNO-PUYEHUE 
Domínguez, Duhalde y Cía. lng. Civ. Ltda. 

LOS MUERMOS-RIO FRIO 
Benjamín Waisbein R. 

PUERTO MONTT-LOS MUERMOS 
Longhi y Cía. Ltda. 

ACCESO DE MAULLIN AL LONGITUDINAL 
Empresa Constructora Belfi Ltda. 

CHAITEN -FUTALEUFU 
Constructora Austral Ltda. 

RIO BLANCO-PUERTO IBAÑEZ 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

PUERTO CISNES-ESTANCIA CISNES 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

BAHIA MUERT A-BAHIA ERAS MO 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

CHACABUCO-PUERTO BERTRAND 
Osear Spichiger y Cia. Ltda. 

PUNTA ARENAS-NATALES 
Longhi y Cía. Ltda. 

TOTALES 

1 

1 
1 

1 

1 
1 
1 

1 

1 

1 

1 

ABREVIATURAS: 

OT. Obras Terminadas. 
OEE. Obras en ejecución. 
OP. Obras paralizadas. 
SRP. Solicitada recepción provisoria. 
ERP. Efectuada recepción provisoria. 
SRD. Solicitada recepción definitiva. 
ERD. Efectuada recepción definitiva. 
CL. Contrato liquidado. 
CEL. Contrato en liquidación. 
OEO. Obras en observación. 
(T) Traspasado a la firma mencionada. 
SLC. Solicitada liquidación contrato. 

106 

180 

190 

164 

197 

173 

159 

159 

200 

27-C 

182 

96 

133 

134 

198 

94 

124-A 

89 

90 

76 

115 

MALLECO 

CAUTIN 

VALDIVIA 

OSORNO 

LLANQUIHUE 

CHILOE 

1 

1 

AYSEN 

1 " 
1 

1 
1 

" 

" 

MAGALLANES 

1 

- 1 

1 

1 
1 

Dcto. 
1 14- 9-55 

R.DV.E. 
29-10- 59 

1 
1 Dcto. 
1 2-12-59 

1 R.DV.E. 
1 10- 9-59 

1 Dcto. 
22- 1-60 

R.DV.E. 
1 29-10-59 

R.DV.E. 
7- 8-59 

R.DV.E. 
2- 3-60 

R.DV.E. 
1 27- 1-60 
1 

Dcto. 
1 24- 1-61 

Dcto. 
' 15- 1-60 
1 

1 

1 

Dcto. 
6-11-56 

R.DV.E. 
25-11-58 

R.DV.E. 
29-10-58 

1 Dcto. 
1 22-1- 60 

1 Dcto 
1 2- 8-56 
1 
1 Dcto. 
1 20-11-51 
1 

' Dcto. 
6-11-56 

1 
Dcto. 

6-11-56 

1 Dcto. 
1 2- 8-56 
1 
1 R.DV.E. 
1 

1 

6-11-57 

1 
J 

1 
1 

1 
1 

1 

1894 1 14- 9-55 
1 

1353 120-10-59 
1 

1 1 

2529 1 2-12-59 1 

1 1 

1134 1 10- 9-59 1 

213 122- 1-60 1 
1 1 

1360 129-10-59 1 
1 1 

983 1 
1 

183 r 
1 

1 

1 
7- 8-59 1 

1 

2- 3-60 1 

1 
55 1 27- 1-60 1 

1 

144 1 24-

1 
115 15-

1 

1-61 1 
1 

1 
1-60 1 

1 
2242 16- 3-57 1 

1 

1306 26- 1-59 1 

1 
1160 9- 1-59 1 

1 
1 

214 22- 1-60 1 

1 

1 
1547 18-10-56 1 

1 

2255 24-
1 

3-52 1 

1 
1 

2244 25- 1-57 1 

1 

2243 25-
1 

1-57 1 

1 
1 

1548 1-10-56 1 

1 
1 

1186 9-1- 58 1 

1 

1 

1 
1 

i 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 

42.997,66 1 

78.015,77 1 
1 

417.205,30 

182.805,00 1 

279.994,30 1 

124.164,45 

46.600,82 

66.615,12 

1 
196.046,30 ' 

149.640,00 

504.248,70 
1 

57.485,51 1 

43.829,30 1 

56.687,60 
1 

1 

286.497,69 

138 665 50 ' 

39.146,40 

188.340,00 1 
1 

1 
210.250,00 1 

100.990,00 1 

1 
37.306,87 1 

1 

1 
1 

1 

516.381,65 1
1 

78.015,77 1 
1 

417.205,30 1 
1 

287.356,00 1 
1 

335.498,11 1 

119.375,47 

52.479,40 1 

73.969,54 

1 
196.046,30 1 

1 

1 
149.640,00 1 

1 
1 

504.248,70 
1 

1 
398.947,70 

1 
44.548,03 

¡ 
141.943,18 

1 

286.467,69 

1 
168 708 04 1 ' 

481.925,15 1 

268.418,07 
1 

137.376,06 

i 
31.976,77 

1 
44.869,09 

1 
385.592,80 1 

78.015,77 

129.727,97 

286.124,00 

334.227,47 . 
1 

119.375,47 1 

1 52.349,63 

50.094,82 
1 

26.838,40 
1 

1 

1 

132.302,60 1 

1 
395.805,64 1 

32.210,60 1 

123.115,33 1 

99.2 18, 19 

445:494:41 1 

204.017,14 1 

36 078 78 

124.560,32 1 

29.288,94 1 

44.869,09 1 

1 
113.193,40 . 30- 7-61 . 

1 1 

78.015,77 1 30- 1-61 

129.727,97 1 30- 4-61 1 

256.137,00 1 22- 5-60 

334.227 ,47 1 24- 6-61 
1 

1 1 

94.461 ,82 1 15- 2-61 

21.255,24 , 23- 3-60 1 

1 
50.094,82 1 1- 3-61 

1 

26.838,40 1 30-
1 

3-61 

1 
30- 4-61 1 

132.302,60 30- 4-62 1 

1 
78.852,55 30- 5-60 

19.515,15 . 30- 3-61 1 

73.769,66 
1 

30- 9-60 1 

99.218,19 ! 30- 3-61 1 
1 

30-10-59 1 

65.482,58 31-12-60 

112.334,24 31- 3-60 

30.708,08 30- 4-60 

1 
1.395,73 1-10-58 

1.597,97 1 30- 6-59 1 

1 

1 1 -'-
1 1 1 46.497.000,06 1 38.162.391,13 13.231.764,20 1 

1 1 

1 ! 1 -¡- 1 ~ 

1 1 
1 1 

1 
1 1 1 

1 
1 1 1 

18,69 OEE. 

35,00 OEE. 

35,18 OEE. 

37,50 OT.-SRP. 

40,06 OT.-ERP. 

40,50 OT. 

2,76 OT.-ERP. 

4,70 OEE. 

8,47 OEE. 

14,00 OEE. 

14,14 OEE. 

12,40 OT.-ERP. 

9,70 1 OEE. 

49,00 OT.-ERP. 

23,31 OEE. 

1 

~0,00 CEL. 

!:3,03 1 OT. 

::o,oo OT. 

15,00 OT.-SRP. 

~8.70 OT.-SRD. 

1,28 OEO. 

' 
1 

1 
1 
1 

i 
' 
1 

1 

1 

109 

110 

111 

112 

113 

114 

115 

116 

117 

118 

119 

120 

121 

122 

123 

124 
1 

1 125 

1 
1 

126 1 

1 127 1 

1 128 

1 129 

1 1 

1 
1 

1 

1 
1 

1 
1 

Const. acces. y 
Puente . 

Mej. y San. 

Const. 

Mejoram. 

Mej. y Const. 

San. y Mej. 

Const. 

Const. y Carp. 

Const. 

Const. 

Const. 

Const. y Pav. 

Const. 

Mej. y carp. 

Const. 

Const. 

Const. 

Const. 

Const. 

Const. 

Me j. y Pav. 

! 

1 

1 
1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

355.900 

18.202 

301.059 . 

181.000 

140.704 

49.200 

61.750 

94.894 

289.025 

125.000 

344.494 1 

1 
107.495 1 

44.760 

31.900 

308.000 

15.050 

941.862 1 

90.000 1 

75.000 1 

2.150 1 

983 

1 

1 

1 

23.110.616 1 
1 

1 ¡ 

1 

1 
173.800 

1 

18.202 

214.470 1 

171.000 

1 
140.704 

49.200 

61.750 
1 

80.422 

- 1 
92.000 1 

1 

107.495 1 
1 

1 
37.500 

31.900 1 

185.813 1 

1 
157 

1 

821.356 1 

74.810 1 
1 

56.968 1 
1 
1 

2.150 1 

1 

983 1 
1 

1 

20.987.241 
1 
1 

1 

1 
1 

80.800 

18.202 

214.470 

154.000 

140.704 

22.700 

14.220 

80.422 

1 

1 

1 
92.000 1 

1 
10.500 1 

1 

12.500 1 

1 

31.900 1 

1 

185.813 1 
1 
1 
1 

1 

1 
35.800 

1 

1 
59.810 

26.968 1 

1 

-- 1 

1 
--

1 

1 

1 
5.761.331 1 

1 

1 

1 

1 
1 

6.152 

8.000 

35.180 

37.500 

19.420 
20.640 

22.070 

2.763 

5.342 

8.470 

14.000 

14.144 

6.080 

9.700 

49 .000 

11.500 

43.600 

9.150 
10.693 

--

- -

--

1.280 

1.395.464 

6.152 

8.000 

25.800 

19.420 
20.640 

22.070 

2.763 

2.667 

6.080 

49.000 

200 

9.150 
10.693 

--

--

--

1.280 

864.473 

1 

1 

1 

8.000 

18.300 

19.420 
20.640 

17.470 

763 

2.667 

2.471 

49.000 

--
--

--

--

--

--

362.272 

1 
1 

1 
1 

1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 

1 

1 
1 
1 

6 

4 

8 

7 

mej. 
6 

6 

6 

6 

5 

5 

8 

10 

6 

6-8 

6 

4 

6 
4 

-

-

-

7 

47.220 

1 
1 

1 
-

1 

1 
-

1 
1 

-

-

1 

1 

11.800 

1 
3.715.598 

1 

1 
2.430.706 

1 1.284 !Hl 2 
1 

1 
1 

1 

1 

¡· 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

, _ 

47.220 4.940 7 

1 1 
- 1 - - 1 -

1 1 - - - -

1 - - - -

1 - - - -

11.800 

1 

- 7 H orm. 

2.509.528 714.107 
1 
1 

2.096.226 300.805 

1 

Horm. 

1 Asfalo 4 1 3 3 0 2 413.302 

1 

1 

l. 703,19 60 285 

400,00 28 150 

126,00 147 198 

22 132 

1 

1 
1 

1 
1 

1 
- - -

1 
1 

1 1 

1 1 
1 

- 1 

1 

1 1 

1 

1 

1 1 

1,00 

1,60 

1,30 

1,30 

' 

1 
1 

- 1 

1 1 

1 

1 1 

1 
1 

1 

-

1 
1 1 

1 1 

1 

1 

( P ie. Culenco 149 mls. y 
defensas Ptes. Arinco y Da­
llinco, acc. sur 6.152 mis. y 
acc. norte 12.536 mis. ) . 

Pies. Callihuanqui y Rari­
Ruca de 20 m. de long. c/ u . 

La carpeta consis te en un 
afirmad o. P te. Danguil de 
20 m . 
Mejoramiento en 19,42 Km. 
y const. en 20,64 K m. 

( Villa r rica-Coñaripe 28,5 
Km.: mej. carp. Villarrica­
Calafquén 12 K m .: mej. 
sub-base). 

(La mayor longitud de la 
carpeta se debe al m ejora­
m ie n to por los sismos). 

Niebla-R. Cu tipay 5,696 
K m. R. Cutipay -Isla Teja 
8,448 K m . y const. P te. 
Cutipay. 

Comp. paso super. Ch uyaca 
de 40,3 m. largo x 9,8 m. 
an cho. 
No es car peta sino una ca­
p a sub-base. 

Carpeta de 8 m. ancho Km. 
0-22. Carpeta de 6 m. an­
cho K m . 22-49. 
Del Km. 0-14 sólo se hacen 
trabajos de terminación en 
al gunos sectores. 
La car peta es un afirmado 
de 0,30 m . de espesor. 

Además comprende conser-
vación sector Vista H ermo-
sa 55 K m. 
Puente Nuevo Reino. 

(S e ejecutó el sector Casa 
La E n tr ada-Lucas Bridge. 
El con trato inicial no tenía 
financiamiento ) . 

-



1 1 1 

1 1 
AERODROMO ( CIUDAD) ¡ m 

N'? / 
Página 

Orden Contratista 1 Libro 
1 

1 

1 
1 

1 1 CHACALLUTA (ARICA) 58 

1 1 
Longhi y Cía. Ltda. 1 

1 

1 
1 

2 CAVANCHA (!QUIQUE) 175 
Abalos y González Ltda. 

1 
3 CHAMONATE ( COPIAPO) 1 48 

Renato Almarza y Cía. Ltda. 
1 

1 
1 

4 CHAMONATE ( COPIAPO ) 1 1C 1 
Longhi y Cía. Ltda. 1 1 

1 1 

5 LA FLORIDA (LA SERENA) 1 103 
1 Figueroa, Alemparte y Cia. Ltda. 

1 

1 

1 

1 

6 LOS CERRILLOS (SANTIAGO) 10 e 1 
Wedeles, Balmaceda, Mathiew y Cía. Ltda. 1 1 

1 1 

7 SAN RAMO N ( CHILLAN) 1 59 1 

1 Santiago Plant y Cía. 1 1 

1 

1 
1 1 

8 SAN RAMON (CHILLAN) 1 177 1 
Bezanilla, Salinas y Cía. Ltda. 1 

1 1 
1 9 VICTORIA (VICTORIA) 118 1 

Francos y Freidmann Ltda. 
1 1 

1 10 VICTORIA (VICTORIA) 3C 1 
Enrique Figueroa G.-H. 1 

1 

11 MAQUEHUE (TEMUCO) 25 e 
Longhi y Cía. Ltda. 

1 1 
1~ LAS MARIAS (V ALDIVIA) 

1 

12 e 
1 Constructora Da-Bove Hnos. y Cía. 

1 1 

1 
i 

13 CAÑAL BAJO (OSORNO) 24C 1 

1 

Osear Spichiger y Cía. L tda. 1 

1 1 
14 EL TEPUAL (PUERTO MONTT) ! 53 

1 Longhi y Cía. Ltda. 
1 1 

15 EL TEPUAL (PUERTO MONTT) 1 179 

1 

Longhi y Cía. Ltda. 1 
1 

16 CHABUNCO (PUNTA ARENAS) 1 27 
Longhi y Cía. Ltda. 

TOTALES 

Provincia 

TARAPACA 

" 

ATACAMA 

" 

COQUIMBO 

SANTIAGO 

ÑUBLE 

" 

MALLECO 

" 

CAUTIN 

VALDIVIA 

OSORNO 

LLANQUIHUE 

" 

MAGALLANES 

Autorizado 1 Fecha 1 
por 

1 

1 
1 Dcto. 

20- 2-56 

1 
[ Dcto. 

20- 7-60 
1 
1 R.DV.E. 
1 24-10-55 

1 Dcto. 
1 20- 7-60 
1 
1 R.DV.E. 
1 15- 7-60 

Dcto. 
16- 9-60 

R.DV.E. 
14- 1-56 

R.DV.E. 
25- 8-60 

1 Dcto. 
1 12- 2-58 
1 

R.DV.E. 
21-10-60 

Dcto. 
1 24- 1-61 

1 Dcto. 
1 12-12-60 

1 Dcto. 
1 20- 1-61 

1 Dcto. 
1 29- 7-55 
1 
1 Dcto. 
1 20- 7-60 

1 Dcto. 
1 30- 3-54 
1 

1 iniciación¡ 

1 

6-56 1 391 8-

1 

20- 7-60 1 1454 
1 

15-12-55 1 985 
1 1 

1453 1 20- 7-60 1 
1 1 

706 1 15- 7-60 1 
1 1 

2419 \ 16- 9-60 1 

54 121- 3-56 1 
1 

1 
1 

870 1 25- 8-60 1 
1 

326 128- 3-58 

1 
1 

1164 1 21-10-60 1 

145 124- 1-61 l 
2638 ! 12-12-60 1 

1 

141 
1 

20- 1-61 1 

1601 1 18- 7-56 1 
1 

1452 , 20- 7-60 
1 

1 
520 1 28-11-54 

A E 

1 

Valor 
contrato 
inicial 

EO 
1 

63.107,50 

109.474,40 

1 

17.845,30 1 

187.049,80 

24.000,00 1 

1 
169.242,09 1 

31.603,66 
1 

84.998,80 
1 

1 

68.932,50 

73.870,20 1 

1 

1 
360.583,30 

131.943,44 1 
1 

1 

351.249,24 

30.592,00 
i 

168.087,39 

117.498,08 

R o 

Valor 1 
contrato 1 

al 31-12-60 1 
EO 

1 

1 
1 

582.663,78 1 

1 
203.250,87 1 

1 

1 
123.989,52 1 

1 
187.049,80 1 

1 
¡ 

36.160,00 1 

1 

1 
169.242,09 1 

1 
1 

54.265,91 1 

1 

84.998,80 1 

202.879,47 1 

1 
73.870,20 1 

1 

360.583,30 1 
1 
1 

131.943,44 1 

' 1 

1 
351.249,24 1 

1 
1 

1.164.538,27 1 

1 

1 
168.087,39 1 

1 

1 
1.816.908,22 1 

1 
5.711.680,30 1 

1 
1 
1 

1 
1 

1 

1 

D R o 

Valor 
pagado 

al 31-12-60 

EO 

582.085,99 

159.164,71 

121.253,13 

127.989,00 1 

35.241,60 1 

1 

52.364,95 1 

54.064,94 1 

84.024,00 

202.202,89 

72.000,00 1 

--

--
1 

-- 1 

1 
1.159.676,02 1 

1 

134.630,84 1 

1.751.781,40 1 

4.536.479,47 1 
1 
1 
1 

1 
1 

M o S 

Valor F echa 
pagado término 
en 1960 

1 

EO 1 

6.101 ,65 30-11-58 
1 

159.164,71 1 7- 4-61 
1 

34,73 , 30-11-59 

1 
127.989,00 1 30- 3-61 

35.241,60 15-11-60 

52.364,95 15- 3-61 

-- 5- 1-57 

84.024,00 20- 2-61 

16.151,17 30-12-59 

72.000,00 28- 2-61 

-- 28- 2-62 

-- 30- 4-61 

-- 30-12-61 

214.126,97 30- 4-60 

134.630,84 30- 3-61 

168.805,33 30-12-60 

1.070.634,95 

Longitud 
y Estado del 

ancho contrato Tipo obra 

1 

pista 

m. 
1 2.170 OT.-ERD. 1 Const. 

45 

1.620 OEE. 2 Ampliación y Mej. 
40 

1.500 OT.-ERD. 
1 

3 Const. 
45 

1.500 OEE. 4 Term. Const. 
45 

1.940 OT.-ERP. 5 Sello Asfált. 
1 45 

2.390 OEE. 6 Alarg. Pista 
45 

! 
1.680 OT.-ERD. 7 Const. 

45 
1 1 1 1.680 OEE. 8 Mej . y Prol. Pista 

45 
1 

1 OT.-ERP. 1 1.600 9 Pav . 
45 

1 1 
1 
1 

1.600 

1 

OEE. 10 Const. Base 
1 45 

1 1 
1.400 1 OEE. 11 Mejoram. 

1 40 

1 
i 

1 1.400 OEE. 12 Alarg. Pista y 

1 

40 1 Const. 1 
1 

1 
OEE. 1 1.400 13 Const. 

1 
45 

1 

1 

1 

1.680 OT.-SRP. 14 Const. 
45 

1 

1 2.000 OEE. 15 Pav. losa estac. 
45 

1 
i 

2.000 OT. 16 Const. Aeródr. 
60 Const. 

CANTIDADES DE OBRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1960 

Movimiento de Tierras 
1 

Capa de R odado 

Contratado 1 

Ejecutado 

1 

Ejecutado 1 Ejecutado 

1 

Ejecutado 
y Pagado y Pagado Contratado y Pagado y Pagado 

en 1960 en 1960 

m3 m 3 
1 

ms 

1 

mz m2 m 2 

183.661 183.661 

1 

- 417.193 417.193 -
1 

1 44.259 44.259 1 44.259 27.800 20.400 20.400 

1 1 
1 

46.700 46.700 46.700 1 

1 

86.000 - -

- -
1 

- 1 - - -
- - - 1 - - -

1 
12.062 12.062 12.062 1 30.886 13.993 13.993 

1 

1 
57.985 57.985 - 21.600 21.600 -

1 
1 

32.150 32.150 32.150 1 76.650 - -
1 

1 1 5.257 5.257 - 18.663 18.663 -
1 

1 
1 1 

- -
1 

-
1 

43.100 - 1 -

1 
1 1 

1 1 
138.885 -

1 
-

1 

75.080 1 - -
1 

1 1 
1 

37.070 - - 1 22.250 - -
1 1 1 
1 1 

1 1 
1 

1 
87.649 - - 1 85.710 - -

1 1 1 

1 1 

1 l. 722.274 1.722.274 1 - - - -
i 

1 1 - - - 14.200 14.175 14.175 

1 

1 

1 1 1 
1 

1.007.883 981.531 - 250.000 239.025 11.639 
322.500 285.598 103.000 103.000 

'1 
3.926.255 3.371.477 135.171 1 1.169.132 609.024 163.207 

1 

1 

1 
1 

1 

1 
1 

1 Pavimento 

1 1 
1 Contr atado 1 

Ejecutado 

1 

Ejecutado 

1 

Ancho y Pagado y Pagado Ancho 
1 en 1960 

1 
m:! m~ m2 

1 

Var. 242.485 242.485 - Var. 
222.225 222.225 - " 

39.986 39.986 -

40 

1 

25.200 - - 40 
3.080 3.080 3.080 

1 
1 

45 1 7.200 - -
1 73.100 - - 45 
1 - 1 100.000 1 100.000 100.000 

- 1 22.000 

1 

18.720 18.720 
1 1 

45 1 27.000 - 1 - 1 -
1 1 

1 1 
1 1 - 1 - - - -

1 1 

1 
1 1 
1 45 1 3.326 - -
1 1 1 

1 
1 1 1 
1 -

1 

76.650 
1 

- -
1 18.663 18.663 - 1 -
1 1 1 

1 1 45 1 43.100 1 - - 45 
1 1 

1 
1 

1 1 
1 

1 

75.080 1 - - -
1 

1 1 
1 1 
1 1 7.050 - -
1 1 13.430 1 -

1 

-
1 1 41.000 1 - -

1 1 

1 1 8.500 1 - 1 -
1 1 

1 1 
1 1 

-
1 

90.000 1 90.000 45.000 

1 
1 1 

1 
1 1 10 1 16.766 1 - -

1 1 1 

1 
1 1 1 
1 312.042 1 301.092 1 8.686 

1.475.883 1.033.561 175.486 

933.270 583.430 118.720 

542.613 450.131 56.766 

! 
1 1 1 Pro m. 

Gastos Diario Días Jornal Puentes y 
Inspección Mensl. 

1 
Trabj. medio Observaciones 

1 

Tipo Fiscal Obrer. en 1960 
1 1 

EO N9 
1 

N9 EO 

Imprim. - - 1 - -
Pav. Asf. 

1 

1 

Horm. . 
Bitumen 1.450,00 148 197 1,20 
Horm. 

1 

1 

1 

1 
1 Horm. 993 ,72 48 104 1,85 

Imp. Bunk 

1 

1 

1 1 
Sello A. 1 1 Aeropuerto camino. 

1 " 1 ~ 1 

1 1 1 1 
1 Horm. 1 

1 

1 (Se prolonga pista en 260 
1 1 1 m. por 45 m . por el lado 

1 
1 1 norte y 80 m . por 45 m. 

- 1 - - - - por el sur) . 
1 1 1 1 ' 

1 Horm. 1.000,00 30 30 2,30 Se prolonga la pista en 
1 680 m. por 45 m . 
1 1 1 

Imp. RT3 1 - - - 1 - 1 
1 Hor m. 1 

1 

1 1 Imp. 
1 

1 100,00 76 45 1,20 La base por construirse 
1 c.RT3 1 

1 
1 1 tiene 940 m . por 45 m. 

1 

1 

1 

1 Bitumen 1 - - - -
1 

1 1 

1 1 Horro. 1 - 1 - - - Comprende alargam. pista . 
1 Bitumen 1 Const. plat. estac. y pav. 
1 Imprim. 1 

1 

' 1 

1 1 1 1 
1 Horro. 1 - - - 1 - 1 

1 Horro. 
1 

1 1 

1 

1 1 
1 1 1 

1 1 1 1 

1 Horro. 
1 

1 

1 
1 1 Se pav. losa estacionamien-

1 r 1 to y calle de carreteo. 

1 Horro. 
1 1 1 
1 1 Com rende el P te. Bisch. p 

1 

1 
Asfalto 

1 
1 Hormig_ón 1 
1 ' 1 

1 
1 

1 

1 1 



MEMORIA AÑO 1 9 6 o 

DIRECCION DE VIALIDAD 

DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION 

Valores al 31-12-60 Can tidades d e Obra a 1 3 1 d e Diciembre 1 9 6 o 

Denominación 
1 1 

Movimiento de Tierras Capa de Rodado Pavimento 

Contratado 
1 

Pagado Pagado 

1 

en 1960 Contratado 

1 

Pagado 

1 

Pagado Contratado 

1 

P agado 

1 

Pagado Contratado 

1 

Pagado 

1 

Pagado 

1 

Tipo 
en 1960 en 1960 en 1960 

1 1 1 m 2 m 2 m 2 
1 EO EO EO m 3 m s m 3 m l. m l. m l. 

523.398 523.398 29 .558 
1 

Horm. 
2.991.167 605.532 477 .262 Asfal. 

1 
CAMINO LONGITUDINAL NORTE 21.920.824,46 18.177.383,23 6.617.512,42 11.639.543 

1 
9.583 .842 2.538.842 851.107 

1 
542.467 341.025 3.514.565 1.128.530 506.820 

3.448.956 2.893 .850 531.617 Horm. 
1.813.295 340.345 320.495 Asfal. 

CAMINO LONGITUDINAL SUR 35.076.919,93 28.654.535,96 6.524.322,31 18.492.339 
1 

16.049.773 1.697.243 775.407 574.41 7 
1 

162.732 5.262.251 3.234.345 852.112 

1 

2.430.706 2.096.226 3oo:8o5 Horm. 
1.284.892 413 .302 413 .302 Asfal. 

1 

1 1 
3 .715.598 

1 

2.509 .528 

1 

CAMINOS TRANSVERSALES 46.497.000,06 38.162.391,13 13.231.764,20 23 .110.616 20.987.241 5.761.331 1.395.464 1 864.473 
1 

397 .072 714.107 

i 1 

1 

1 
6.403.060 5.513 .474 861.980 Horm. 
6.089.354 

1 
1.359.179 1.211.059 Asfal. 

SUB-TOTALES 103.494.744,45 82.994.300,32 26.373.598,93 52.242.498 

1 

46 .620 .856 9.997.416 3.021.978 1.981.357 1 
900.829 12 .492.414 6.872.653 2.073.039 

542.613 450.131 

1 

56.766 Horm. 

1 

933.270 583.430 118.720 Asfal. 

AERODROMOS 5.711.680,30 4.536.479,47 1.070.634,95 3.926.255 3.371.477 135.171 1.169.132 609.024 
1 

163.207 1.475.883 1 1.033.561 175.486 

1 1 1 1 1 1 1 

1 

1 

6.945 .673 5.963 .605 918.746 Horm. 

1 

7.022.624 1.942.609 1.329. 779 

1 

Asfal. 

TOTALES 109.206.424,75 
1 1 

1 13.968.297 7.906.214 
1 2.248.525 87.530.779,79 27.444.233,88 

1 

57.168.753 49 .992.333 
1 

10 .132.587 - 1 - -

1 1 1 1 1 1 1 

1 
1 

---



Designación del Puente 

Dupont 
Las Animas 
Maipo en Lo Gallardo 
Maule 
Ñuble 
Bío-Bío (iluminación) 
Conumo 
Bío-Bío en Coigüe 
B~o-Bío en Santa Bárbara 
Tricauco 
Chanco 
El Salto 
Quillén ( reconstrucción) 
Negro 

Quebrada Camarones 
Juan Soldado 
Puchuncaví 
Los Piqueros (ensanche) 
San Ramón 
Nirivilo 
Purapel 
Bóvedas Las Corrientes y Huillín 
Puente El Toro 
Bureo en Mulchén 
Colo 
Traiguén 
Rancahue 
Damas 
Aysén (colgante) 

Pumalal 
Toltén 
Pichoy 
Calle-Calle 
Cau-Cau (provisorio) 
Trafún (colgante) 
Balsadero San Javier 
Cuiculelfu N<? 1 

Bío-Bío en Concepción 
Santa Rosa 
San Miguel (provisorio) 
Mulpún 
Quebrada San Javier 
Cuiculelfu N .os 2 y 3 
Maullín 

Lo Campo 
Playa Blanca 
Santa Bárbara 
Púa 
Freire N<? 1 
Cuneo 

AVANCE DE 

Nombre del Camino 

a) En construcción 

An tofagasta -Calama 
La Serena-Vicuña 
Llolleo al Sur 
Longitudinal Sur 
Longitudinal Sur 
Concepción-Lota 
Carampangue-Curanilahue 
Long. Sur, sector Los Angeles-Angol 
Santa Bárbara-Quilaco 
Long. Sur, sector Pailahueque-Púa 
Long. Sur, sector Pidima-Púa 
Long. Sur, sector Pidima-Púa 
Gal varino-Traiguén 
Long. Sur, sector La Paz-Lanco 

Carretera Panamericana 
Carretera Panamericana 
Nogales-Las Ventanas 
Viña del Mar-Concón 
Puente Alto-Pirque 
San Javier-Constitución 
San Javier-Constit ución 
San Javier-Constitución 
San Javier-Constitución 

b) Terminadas 

Long. Sur, sector Chumulco-Bureo 
Long. Sur, sector Mininco-Pidima 
Long. Sur, sector Pidima-Púa 
Long. Sur, sector La Paz-Lanco 
Calle Blanco Encalada en Osorno 
Puerto Chacabuco-Puerto Aysén 

DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS DE CAMINOS Y AERODROMOS 
ESTADISTICA 

LAS OBRAS DE PUENTES 

Provincia 

Antofagasta 
Coquimbo 
Santiago 
Talca 
Ñuble 
Concepción 
Arauco 
Bío-Bío 
Bío-Bío 
Malleco 
Malleco 
Malleco 
Cautín 
Valdivia 

Tarapacá 
Coquimbo 
Val paraíso 
Val paraíso 
Santiago 
Maule 
Maule 
Maule 
Maule 
Bío-Bío 
Malleco 
Malleco 
Cautín 
O sorno 
Aysén 

1 

1 

1 

Materiales 

· I. POR CONTRATO 

Horm. Arm. y Vigas acero 
Hormigón Armado 
Hormigón Armado 
Hormigón Armado 
Horm. Arm. y Vigas acero 
Horm. Arm. y Vigas acero 
Hormigón Armado 
Hormigón Armado 
Hormigón Armado 
Horm. Arm. y Vigas acero 
Horm. Arm. y Vigas acero 
Horm. Arm. y Vigas acero 
Horm. Arm.-Mad.-Vig . acero 

1 Horm. Arm.-Vig. acero DT. 

Horm. Arm.-Vig. acero DT. 
·Hormigón Armado 
Hormigón Armado 
Horm. Arm.-Vig. acero DT. 
Hormigón Armado 
Horm. Arm.-Vig. acero DT. 
Horm. Arm.-Vig. Gerber 
Hormigón Armado 
Horm. Arm. -Vig. acero DT. 
Horm. Arm.-Vig. Gerber 
Hormigón Armado 
Horm. Arm.-Vig. ace ro DT. 
Hormigón Armado 
Hormigón Armado 
Horm. Arm.-colgante metálico 

DURANTE 

Longitud 

(Mts.) 

27.-
26.-

840.-
440.-
781.-

35.-
578.-
213,5 

20 .-
20.-
20.-
32,3 

130.-

248.-
144,9 
31.-
33.-
63.-
16.-
64.-
13,4 
17.-

140.-
57,8 
30.-
14,8 
51,8 

210.-

1 
Ancho 
calzada 

(Mts.) 

7 .-
8.-
8.-
3.-

10.-

8.-
8.-
6.-
8.-
8.-
8.-
3,5 
8.-

8.-
8.-
8.-

12.-

7.-
7.-
7.-
7.-
8.-

12,2 
8.-

8.-
8.-

EL AÑO 1 9 6 o 
1 Aceras y 

1 

1 

guarda-
ruedas 
(Mts.) 

0,75 

1,60 
1,00 
1,50 

0,90 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 

1,50 

0,90 
0,90 
0,90 
0,90 

1,00 
0,90 
0,90 
1,30 
0,90 

1,00 

1,00 

al 31-12-60 
1 Valor contrato 

1 
(EO) 

28.818,10 
28 .733,44 

1.109 .418 ,40 
77 .887,32 

2.080.899,20 
38 .173 ,18 
39.759,29 

473.233,57 
228.227,97 

20.089,67 
21.320,51 
21.481 ,22 
21.516,89 

175.598,13 

incluído 
incluído 
76.600,96 
77 .324,90 

114.088,11 
26.207 ,56 

136.335,42 

incluído 
100 .877 ,60 

63.600,75 
143.204,41 

19.544,65 
269.508,61 

1 

II. OBRAS DE EMERGENCIA (Sismos del mes 

1) Iniciadas (en construcción) 

1 

1 

1 36.446,12 
Long. Sur, sector Lautaro-Temuco Cautín Hormigón ( reconstrucción) 

1 

18,5 - -
Freire-Villarrica Cautín Hormigón (reparación) - - -

1 

29.760 .-

Long. Sur, sector Lanco-Valdivia Valdivia Horm.-Vigas acero ( reconstr.) 35.-

1 

- - 53 .072 ,30 

Longitudinal Sur Valdivia 
1 

Horm. (reparación estribos) - - -
1 

200.000.-

Longitudinal Sur Valdivia 

1 

Madera-pontones metálicos 82.- - - 29.030 ,76 

San Pablo-Río Bueno Valdivia-Osorno Mader a -acero ( r eparación) 60.- - - 21.411 .-

Estación Mulpún-Estación Antilhue Valdivia 
1 

Reconstrucción y mejoramiento - - -
1 

27.824,76 

Valdivia Estación Antilhue Valdivia 1 Madera v fierro 49.8 46 .108 79 

Concepción-Lota Concepción Madera (provisorio) 75.-

1 

- 1 - 76.338,87 

Long. Sur-San José de la Mariquina-Valdívia Valdivia Madera-Vig. acero (provisorio) - - - 8.856,79 

Long. Sur-San José de la Mariquina-Valdivia Valdivia Madera-Vig. acero (provisorio) 
1 - 1 

- - 7.642,22 

Estación Mulpún-Estación Antilhue Valdivia Madera 1 

1 

- - - 5.370,30 

Estación Mulpún-Estación Antilhue Valdivia Reconstrucción y ref. 2 alean t. 10,3 - 1 
- 4.405,25 

Balsadero San Javier-Estación Antilhue Valdívia Madera 50.- - - 5.746.-

Longitudinal Sur Llanquihue Madera y vigas acero 47.- - -

1 

19.433,24 

1 

III . PASOS SUPERIORES 

1 

1 l 
San Felipe-Las Vegas Aconcagua Horm. Arm.-Vig. acero DT. 14.- 8.- 1,00 

1 

64 .542,39 

Lota-Coronel Concepción Horm. Arm.-Vig. acero DT. 8.- 10.- 1,20 41.~13,27 

Long. Sur, sector Los Angeles-Santa Bárbara Bío-Bío Hormigón Armado 7.- 12.-- 1,15 
1 

84.239,21 

Púa-Victoria (Ramal FF. CC. Púa-Traiguén) Malleco Hormigón Armado 26.- 10.- 0,80 89.709,47 

Long. Sur, sector Freire-Quepe Cautín Hormigón Armado 12,7 10.- 0,80 96.526,53 

Long. Sur, sector Freire-Pitrufquén Cautín Hormigón Armado 9,3 10 .- 0,80 72.466 ,98 

1 

SECCION T 

1" r=r 

Valores Pagados 

1 
Al 31-12-60 

(EO) 

1.033 .9 14,00 
29.482 ,21 

1.870.670,38 
17.706,13 
29.219,59 

239 .451 ,17 
212.256,49 

8.442,43 

138.851,89 

en contrato 
en contrato 

76.600 ,96 
73 .061 ,96 

114.088,11 
26 .207 ,56 

136 .033 ,23 

en contrato 
98.482,00 
63.600,75 

141.032,95 
19 .544,65 

258 .857 ,24 

--
--

24.948,36 
6.000 ,00 
--
--
--

8.966 09 

76 .338,87 
8.856,79 
7.642,22 
--
--

5.746,00 
19.433 ,24 

32 .271 ,20 
41.213 ,27 
84.239 ,21 
89.709 ,47 
96.526 ,53 
72 .466,98 

1 

1 

Fecha 
Durante 1960 1 

iniciación 
(EO) 

668 .934.89 
29.482 ,21 

766.128,02 

6 '""• ..... 
14 644,87 

138 220 ,21 

40~71 , 17 131BLIOT 
1--
8.~ 

138.851 ,89 

del camino 
del camino 

76.600,96 
73.061 ,96 
88.578,55 
26.207,56 

25.789 ,82 

del camino 
98.482 ,00 
63 .600 ,75 
38.257,95 
14.168,65 

152.733 ,52 

--
--

24.948,36 
6.000 ,00 
--
--
--

8.966 09 

76.338,87 
8.856,79 
7.642 ,22 
--
--

5.746,00 
19 .433 ,24 

32.271,20 

--
--
--
--
--

1 

23- 5-60 
22- 7-60 
11- 7-60 

3- 8-60 
5- 8-60 
8- 8-60 

23- 5-60 

¡.QOS 

- J 

1 

Fecha 
término 

1 

ECA 

16- 7-60 
1- 8-60 

20- 7-60 
18- 8-60 
15- 8-60 
18- 8-60 
21- 6-60 

1 
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mbre del Puente 

~ Animas 
:PÍO 
tunda 
Playa 

f,

caEsteban 

ca 
Antonio de Petrel 

piche 
Juntas 

aquete 
vilingo 
edones r Ignacio 
liguanqui 
i-Ruca 
ero Chanco 
a les 
ilquilco 
gara (colgante) 
dra Blanca 
~-Cau (provisorio) 
ipay 

[ltral Pullinque 
fún (colgante reconstr. ) 
rahue 
ero El Pescado 
ero La Huacha 
Burro 

amiza (pasarela prov.) 
~én (colgante) 

1 . 
1 En el Cammo de: 

1 
1 

La Serena a Vicuña 
Los Vilos a Illapel 
Santiago a Valparaíso 
Santiago a Valparaíso 
Melipilla a Las Cabras 
Melipilla a Las Cabras 
Pelequén a Melipilla 
San Fernando a Pichilemu 
San Javier a Villa Alegre 
Parral a Las Juntas 
Concepción a Coronel 
Concepción a Coronel 
Coelemu a San Ignacio 
Coelemu a San Ignacio 
Victoria a Curacautín 
Victoria a Curacautín 
Victoria a Quino 
Long. Sur, sector Quepe-Puente Chada 
Long. Sur, sector Quepe-Puente Chada 
Temuco a Niágara 
Long. Sur, sector Valdivia-La Unión 
Long. Sur, acceso Norte a Valdivia 
Valdivia a Niebla 
Panguipulli a Coñaripe 
San Pablo a Río Bueno 
Long. Sur, sector Osorno-Río Negro 
Long. Sur, sector Pellines-Casma 
Long. Sur, sector Pellines-Casma 
Long. Sur, sector Pellines-Casma 

1 

Puerto Montt a Base Aérea de Chamiza 
Puerto Chacabuco a Puerto Aysén 

1 Provincia 

1 

Coquimbo 
Coquimbo 
Valparaíso 
Val paraíso 
Santiago 
Santiago 
O'Higgins 
Colchagua 
Linares 
Linares 
Concepción 
Concepción 
Concepción 
Concepción 
Malleco 
Malleco 
Malleco 
Cautín 
Cautín 
Cautín 
Valdivia 
Valdivia 
Valdivia 
Valdivia 
Valdivia-Osorno 
O sorno 
Llanquihue 
Llanquihue 
Llanquihue 
Llanquihue 
Aysén 

Materiales 

1 Hormigón Armado 

1 

Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 

1 Hormigón Armado 
1 Horm. Armado-Vig. acero DT. 

Hormigón Armado 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Hormigón Armado 

·¡ Horm. Arm.-Mad.-Vig. acero DT. 
Horm. Arm.-Mad.-Vig. acero DT. 

1 Horm. Arm.-Mad.-Vig. acero DT. 
1 Horm. Arm.-Mad.-Vig. acero DT. 

Horm. Arm.-Mad.-Vig. acero DT. 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 

., Hormigón Armado 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 

j Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Horm. Arm.-Mad.-cables acero 

1 

Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Pontones metálicos y madera 

1 Horm. Armado-Vig. acero DT. 

1 

Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Horm. Arm.-Mad.-cables acero 

1 

Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 

1 

Horm. Armado-Vig. acero DT. 
Horm. Armado-Vig. acero DT. 

1 Madera y cables de acero 
Hormigón Armado 

Longitud 
(ml.) 

60,00 
60,00 
20,00 
20,00 
24,40 
20,00 
10,00 
30,00 
33,40 
30,00 
39,00 
26,00 
20,00 
20,00 
20,00 
20,00 
20,00 1 

20,40 
20,40 
49,50 
33,00 l. 

82,00 

40,00 1 
16,00 
60,00 1 

13,00 1 

45,60 1 

13,00 1 

13,00 1 

60,00 1 

210,00 1 

., : 1 1.148,70 1 

~===================================1 1 1 

~-

Presupuesto 
(ED) 

41.936,94 
108.486,80 

42.973,90 
44.492,50 
25.000,00 
48.419,34 
19.000,00 
27.464,30 
23.522,02 
25.453,00 
30.493,82 
20.272,91 
16.802,56 
16.916,56 
32.165,00 
34.283,00 
30.159,40 
32.502,96 
42.619,96 
60.000,00 
71.582,70 
32.220,20 
89.959,00 
23.662,36 
19.292,10 
54.297,00 
73.411,22 
58.193,00 
37.611,50 

1.500,00 
89.856,00 

1.274.550,05 



MAQUINARIA ENTREGADA DURANTE EL AÑO 1960, 

NUMERO, DESTINACION Y COSTO DE ELLA 

Tipo 

ANTOFAGASTA 

Equipo Regador 
Equipo llenar Juntur 
Equipo llenar Juntur 

CAUTIN 

Soldadora 

VAL.OIVIA 

Jeep 
Camión 
Camión 
Camión 
Camión 

LLANQUIHUE 

Tractor 

CHILOE 

Motor fuera borda 
Grupo Eléctrico 
Lancha 

AYSEN 

Camión 
Camión 
Camión 

DEPARTAMENTO 
DE ESTUDIOS 

Jeep 
Guillotina 

DEPARTAMENTO 
DE CONSTRUCCION 

Jeep 
Jeep 
Jeep 
Camión 
Camión 
Jeep 
Camión 

ARRIENDOS 

Motoniveladora 
Motoniveladora 
Motoniveladora 
Apisonador 

Marca 

Mercedes Benz 
Klockner 
Klockner 

Himmelwerk 

Willys 
Ford 
Ford 
Ford 
Forii 

Unimog 

-Evinrude 
Bernard 

1 -

Ing. Braithwaite 

Crevrolet 
Crevrolet 
Crevrolet 

Willys 
Brück 

Willys 
Willys ' 
Willys 
Ford 
Ford 
Willys 
Ford 

Adams 
Adams 
Adams 
Wacker 

N<? Motor 

315-910 
1101 
1103 

790097 

Ü-256978 -
11004 
11005 
11006 
11007 

028395 

35018 
240961 

65058 

130513 
130460 
130467 

4J-255851 
367055 

4J-256.300 
4J-255854 
4J-256146 

10187 
10188 

4J-258172 
10222 

183078 
182120 
176647 
439602 

(donación) 

1 Valor E 0 

. / 

58.169,50 
156,88 
156,88 

5.916;00 
6.200 ,00 
6.200,00 
6.200,00 
6.200,00 

1.050,00 
715,00 

9.789,00 

5.550,00 
5.550,00 
5.550,00 

5.916,00 
9.636,89 

5.916,00 
5.916,00 
5 .7-12,00 
4.508,40 
4.508,40 
5.712,00 
5.100,00 

7.800,00 
7.800.00 
9.426 ,00 
1.000,00 

Total E0 

58.483,26 

1.363,50 

30.716,00 

5.500,00 

11.554,00 

16.650.00 

15.552.89 

11 

37.372.89 

26.020. 



PROYECTOS REALIZADOS POR PERSONAL DEL DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS DE CAMINOS Y AERODROMOS DURANTE EL ARO 1960 

Costo 
S e e t o r Longitudes estudiadas en kilómetros aproximado Observaciones 

Provincias Camino de las Obras 
Km. Km. Reconoci- Ante- Defi-

miento proyecto nitívo (EO) 

TARAPACA Iquique-Tocopilla 0.000 - 90.000 90 1.800.000,00 Obras básicas 

COQUIMBO Paloma-Huatulame 0.000 - 30.000 30 450.000,00 Obras básicas 
Variante Huamalata 0.000 - 1.500 1,500 22.500,00 Obras básicas 

1 

1 

1 Juncal-Guardia Vieja 
1 15.361 - 28.075 - - 12.714 254.280,00 Obras básicas 

ACONCAGUA Las Vegas-San Felipe 

1 

0.000 - 0.800 - - 0,800 60.000,00 2 Pasos Superiores 
San Felipe-Putaendo 4.511 - 8.479 - - 3.968 79.360,00 Obras básicas y Pavimento 

Acceso Puente Los Piqueros 0.000 - 0.500 - - 0,500 

1 

15.000,00 Obras básicas y Pavimento 
Acceso Puente Aéreo F ACH 0.000 - 0.500 - - 0,500 1.500,00 Obras básicas-Carpeta Grava 

VALPARA!SO Poligonal, Variante Camino Algarrobo-

1 ' 
Casa blanca 0.000 - 8.000 8 - - 120.000,00 

Santa Inés-Cancón (Bajada Cancón) 

1 

0.000 - 3.800 - - 3,800 57.000,00 Obras básicas 
1 

1 

Farellones-Loma del Viento 1 0.000 - 10.240 

1 

- - 1 10,240 1 184.320,00 Obras básicas 
Triangulación Túnel Lo Prado 

1 

1 
Paine-Talagante 0.000 - 4.727 - - 4,727 59.000,00 Obras básicas-Pav. Grava 
Acceso Est. Radio Aeropuerto Barrancas 0.000 - 1.000 

1 

- - 1,000 3.000,00 

1 

Obras básicas-Estabilizado 
Avda. Pedro Aguirre Cerda 0.000 - 2.700 - - 2,700 1 27.000,00 

SANTIAGO Melipilla-Las Arañas 0.000 - 8.500 - 8,50 -

1 

127.500,00 
Melipilla-Culiprán 1 19.120 - 30.750 - - 11,630 348.900,00 Obras básicas 
C. Panam., sector Lo Espejo-San Joaquín ! 0.000 - 7.251,38 

1 

- - 7,251,38 253.785,00 Obras básicas 
Acceso Aeródromo Pudahuel (Lo Prado J 0.000 - 4.200 - - 1 4,200 2\0.000,00 Obras básicas y Pavimento 
Acceso Aeródromo Pudahuel (por Rivera), ' 

Norte Mapocho 0.000 - 14.300 14,30 

COLCHA GUA Termas del Flaco 0.000 - 0.400 0,400 42.000,00 O. bás. Pte. Río Tingu.iririca 

CURICO 1 Hualaií.é-Unión-Vichuquén 0.000 - 6.000 6,000 60.000,00 Obras básicas 

TALCA Laguna del Maule-Límite 0.000 - 22.500 22,500 127.000,00 Obras básicas 

MAULE Quivolgo-Constitución 0.000 - 14.513,17 5,505 9,052 72.424,00 Obras básicas 
Nirivilo-Puente Purapel 35.700 - 47.384,70 11,684,70 93.477,60 Obras básicas 

CONCEPCION Chiguayante-Hualqui 5.700 7.846 2 ,146 
Concepción-Hualqui, Vte. La Leonera 0.000 1.700 1,700 234.000,00 Obras básicas y Pavimento 

1 Contulmo-Cañete 0.000 - 18.800 18,800 
ARAUCO Variante Nahuelbula-Contulmo 0.000 - 0.840 0,840 406.000,00 

Lebu-Tres Pinos-Cañete 0.000 - 52.000 52,00 365.446,00 Mejoramiento 

Acceso Mulchén 0.000 - 1.300 1,300 6.500,00 
Santa Bárbara-Quilaco 0.000 - 3.000 3,000 15.000,00 
Acceso Sur Los Angeles 0.000 - 2.000 2,000 10.000,00 

BIO-BIO Santa Bárbara-El Piulo 0.000 1.000 1,000 5.000,00 
Acceso Munilque Al Troncal 0.000 0,500 0,500 2.500,00 
Acceso Puente Laja 0.000 1.500 1,50 
Los Angeles-Laguna del Laja 0.000 - 94.800 94,80 653.489,00 En 82,585 Kms. Mejoram. 

Pitrufquén-Villarrica 0.000 3.330 3,330 66.000,00 
CAUTIN Lastarria-Loncoche (Variante Faja Ricci) 0.000 12.000 12,00 84.000,00 

Toltén Pitrufquén 0.000 53.000 53,00 371.000,00 

VALDIVIA Los Lagos-Valdivia (C. Soto) 0.000 5.765 5,765 400.000,00 Obras básicas y Pav. Asfált. 
Unión-Río Bueno 0.000 3.316 3.316 66.320,00 

Osorno-Bahía Mansa 0.000 - 64.000 64,00 99.000,00 Desde Km. 16,5 a 64,000 
O SORNO mejoramiento 

Osorno-Pichil-Rupanco-Puyehue 0.000 - 48.000 48,00 120.000,00 Desde Km. 16,5 a 64,000 
mejoramiento 

LLANQUIHUE Totoral-Fresia-Ñapeco 0.000 - 28.000 28,00 326.219,00 Mejoramiento 
Centinela-Coligual-Las Quemas 0.000 - 12.000 12,00 148.340,00 Mejoramiento 

Caipulli-Choroihue 0.000 - 10.000 10,00 50.000,00 Mejoramiento 
Ancud-Chacao 0.000 - 10.000 10,000 103.000,00 
Butalcura-Troncal 0.000 - 9.000 9,000 90.000,00 

CHILOE Acceso Estación Pid-Pid 0.000 - 2.000 2,000 20.000,00 
Longitudinal Sur-Mocopulli 0.000 - 0.700 0,700 10.500,00 
Acceso a Castro 0.000 - 2.500 2,500 35.000,00 
Puntra-Quemchi 0.000 - 15.000 15,00 100.000,00 

TOTALES ... . .. . .... .. . .. . ... . ... ... . .. .. . .. . .. ... . . 1 412,60 104,70 224,564 8.436.111,00 



r PROYECTOS REALIZAD O S POR CONTRATO DURANTE EL A 

1 1 1 
· .• 1 Longitud estudiada 

1 
Presup. Costo del '· ' .. 

i 
f 1 en kilómetros Construc. Estudio 

pvincias . Camino . 
j 

Contratista 
'. 1 . Observaciones 

Ante- 1 Defi- (ED) (ED) ¡ . ,, .¡ • ., . 
' 1 proyecto nitivo 

. 1 1 

RAPACA ¡· Alto Copaquilla-Socora'ma 
• ~ ~ •. ¡ 

1 Héctor Urízar 
,1 , ,l. . .. .., . 28,8 r , 431.400 ¡· ' 14.471,60 1 O. Básicas 1 30 Kms. -

1 Combarbalá-Puerto Oscuro 1 Eduardo Montero 1· - · •:' 32,3 646.800 8.090,25 1 O. Básicas 1 20 Kms. 
QUIMBO 1 Illapel-Los Vilos (Cuestas Ratonera y 1 (, ., 

' 4.~50 ,00 1 

. 
Cavilolén) 1 Gonzalo Villalón - 11,0 220.400 

LPARAISO Laguna Verde-Tunquén 1 Barriga y Pulido i 25,0 

1 

12,0 
1 240.000 1 18.829,00 1 O. Básicas 1 20 Kms. 

j Las Cruzadas-Santa Inés-Concón . , j, ~duardo Montero . 
1 

- 9,9 
1 

397.480 5.760,00 O, Bás.-Pav. 1 40 Kms. 
' Chillán-Las Termas 1 Rafael Montero 

1 
50,0 

1 
- 175.675 1 1.500,00 1 Mejoramiento ¡ Yungay-Tucapel, Empalme Los Angeles- 1 

1 
140.600 1 1.200,00 1 Mejoramiento BLE Antuco Enrique Sepúlveda 40,0 -

San Carlos~Torrecillas-Quirihue 
1 35,0 

1 

- 184.015 1 1.050,00 1 Mejoramiento 
J Chillán-Portezuelo-Ñipas 1 Raúl Melo G. 20,0 - 72.000 600,00 Mejoramiento 

1 Co.elcmu-Vcgas de ltaia Enrique Sepúlveda 23,0 - 92 .000 1 690,00 1 Mejoramiento 1 4 Kms. 
NCEPCION Puente. Perales-Yumbel 1 Claudio Silva C. - 13,0 390.600 1' 5.200,00 1 

1 Conccpción-Talcahuano 1 Rafael Montero G. - 6,1 122.000 2.768,00 Obras Básicas - ' -Victoria-Traiguén Eduardo Montero - 28,0 
1, 

173.754 1 7.700,00 
LLECO Collipulli-Reservas Forestales Rafael Montero - 17,0 510.000 7.650,00 

Ango1-Los Sauces-Traiguén f ' · Claudio Silva C. 40,0 506.638 1 1.200,00 Mejo~amiento -
. Los Sauces-Purén-Contulmo 1 Sergio Jiménez 39,0 - 180.868 1 1.170,00 1 Mejoramiento 

Traiguén-Pichipillahuén Sergio Jiménez 
1 

30,0 - 203.061 1 900,00 Mejoramiento 
• UTIN 1 Carahue-Puerio Domínguez · 1 Rafael Montero. 

1 

- 1 25 ,6 

1' 
76B.OOO ~ 12.032,00 1 30 Kms. 

Tolién-Queule 1 Rafael Montero -
1 

11,2 334.500 1 5.017,50 1 

1 ' ; TOTALES . .................... : .. .. 1 302,0 184,9 21.092 .978 100.778,35 1 

1 1 
1 

----- --

# - ~ ... . , 



INFORME ANUAL SOBRE PROPUESTAS ABIERTAS EN 1 9 6 o 

Longitud Fecha Fecha Valor del 

Nombre de la Obra Provincia en Tipo de la Obra de de Contrato 
kilómetros iniciación término EO 

1 

1 
1 Laraquete a Lota , Sector Chivilingo a Concepción 2,8 Construcción 15- 1-60 30- 4-61 325.766,50 

Lota . 1 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

2 Máfil-Panguipulli , Sector Máfil-Huapi- 1 Valdivia 8,47 Construcción 19- 1-60 30- 3-61 196.043 ,30 

Retiro . 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

3 Longitudinal Norte , Sector Sara a Tarapacá 60 ,00 Construcción 20- 1-60 30- 4-61 713 .003 ,00 

Pintados y Victoria a Buenaventura. 
Lasserre , León, L ep e y Widmer Ltda. 

4 Longitudinal Sur, Sector Bulnes-Santa 1 Ñuble 12,11 Pavimentación 21- 1-60 30- 1-61 353.217,50 

Clara y Puente Larqui a Bulnes. 
Squella Larraín y Cía. Ltda. 1 

5 Paine a Talagante, Sector Accesos a 1 Santiago 
1 

5,32 Construcción 21- 1-60 15- 4-60 34.302,60 

Puente. 
1 

1 
Ernesto Berríos Waidele. 

1 1 
: 1 1 

6 Curanilahue a Ramadillas. 1 Arauco 26,40 Carp. de Chanca- 22- 1-60 30- 5-60 206.600,00 

Laserre, León , Lepe y Widmer Ltda. cado estabilizado 

7 Longitudinal Sur, Sector Perquenco a Cautín y 11,00 Pav. con Hormigón 23-1 -60 30-12-60 374.360,00 

Púa . Malleco 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 1 

8 Santiago a Melipilla , Avenida Pedro Santiago 2,8 Ensanche Pav. 26- 1-60 10- 4-60 45.671,00 

Aguirre Cerda. 
Bezanilla Salinas. 

1 

9 Ancud-Chacao. \ Chiloé Mejoramiento 26- 1-60 1- 3-61 144.800,00 
R aúl Duhalde R . 

1 1 \ 1 -



INFO~E ANUAL SOBRE PROPUESTAS ABIERTAS EN ~960 (Continuación) 

1 Nombre de la Obra 
1 Longitud Fecha 

1 
Fecha Valor del 

1 Provincia en Tipo de la Obra de 

1 

de Contrato 
kilómetros iniciación término EO 

10 Ancud a Puntra. Chiloé 42,00 Mejoramiento 27- 1-60 30- 3-61 172.480,00 
Emp. Belfi Ltda. 

11 Traiguén-Lumaco-Capitán Pastenes. Malleco 40,00 Mejoramiento 5- 2-60 30-12-60 126.553,00 
Yaconi Hnos. y Cía. Ltda. 

12 Longitudinal Norte, Sector Hilaricos a Tarapacá 77,32 Const. y Base 9- 2-60 30-10-61 658.977,81 
Buenaventura. estabilizada 
Bezanilla y Cía. Ltda. 

1 1 

1 

1 
13 Castro a Mocopulli. Chiloé 17,7 Mejoramiento 9- 2-60 

1 
30- 1-61 102.991,00 

Emp. Belfi Ltda. 

14 Longitudinal Norte, Sector !quique a Tarapacá 36,09 Mejoramiento 10- 2-60 30- 3-61 422.291,20 
Humberstone. 
Longhi y Cía. Ltda. 

15 Bulnes-Puente Queime, Sector Paso Ñuble 5,5 Pav. Hormigón 11- 2-60 10- 6-60 168.355 ,00 
Superior Puente Lamávida. 

/ Bezanilla, Salinas y Cía. Ltda. 

-
16 Concepción a Cabrero, Sector Copiu- Concepción 17,5 Base estabilizada 16- 2-60 30-12-60 129.750 ,00 

lemu a Tomeco. 

1 

Ing. y Construc. Sur Ltda . 

1 
17 Corral-La Unión. Valdivia 4,7 Const. y Carpeta 17- 2-60 1- 3-61 1 66.615,92 

Casanova Pérez de Arce Ltda. de Chancado 

18 Concepción-Talcahuano, Sector Club 1 Concepción 2,00 Pav. Hormigón 2- 3-60 1- 6-60 91.600,00 
Hípico a Puente Perales. 

1 
Ignacio Hurtado Echenique. 1 

19 Parral a Catillo . ¡· Linares 25,00 Mejoramiento 19- 3-60 10- 5-60 135.035,00 
Squella , Larraín y Cía. Ltda. 

1 



INFORME ANUAL SOBRE PROPUESTAS ABIERTAS EN 1960 (Continuación) 

~ Nombre de la Obra 

1 

20 1 Laja-Puente Perales al Longitudinal, 
Sector Puente Perales al Longitudinal 
y Laja a Puente Perales. 
Const. Enrique Gidi S . A. ,, 

21 J Pintados a Pica. 

22 1 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

Luis de Urruticoechea Echeverría. 
·' 

Aeródromo de La Serena. 
Figu~roá, Alemparte y Cía. I.:tda. 

Aeródromo dé 'El Tepual en Puerto 
Montt. ' · 
Longhi y Cía. Ltda. 

Aeródromo de Cavancha en !quique. 
Abalos y González Ltda. 

Aeródromo de Chamonate en Copiapó. 
Longhi y Cía. Ltda. 

Accesos a Puente Cachapoal. 
En:dque Gidi S. 'A. 

Aeródromo San Ramón, Sector en 
Chillán. · ' 
Bezanilla, Salinas y Cía. Ltda. 

Las Vega's a San Felipe, Sector Chagres 
a Lo Campo. 
Abalos y González Ltda. 

Santiago a Valparaíso, Sector Cuesta 
de Barriga. 
~czanilla, Salinas y Cia,. L;tda. 

1 

Provincia 

Concepción 
y Bío-Bío , , . 

Tarapacá 

Coqu~mbo 

Llanquihue 

1 Tarapacá 

Ata cama 

O'Higgins 
/'' 

1 Ñuble 
1 

1 

Aco:iicagua ·¡ 

1 ' 

Longitud 
en 

kilómetros 

35,4 

35,4 

100.000,00 
m2. 

16.766,00 
m 2. 

6.000,00 
m2. 

' 
7.000,00 
m2. 

104.160,00 
m2. 

1,09 

d,42 

Tipo de la Obra 

Carp. Rodado es­
tab. Rec. de Plat. 

' Carp. Rodad~ 
estabilizada 

Pavimento Asfalto 
' ' ' 

Pav. Losa de 
Estaciona~iento 

Mejoras y amplia­
ción. Asfalto 

Term. de la Const. 
[ Ho_rmigón y Asf. 

1 

1' •·' 
1 Capa de Hodado 
1 Estabiliz. 

Const. Base 
• ( • • '.J' ' 1mpnm. y pav. 

· :M:~j o:f~ll{iento 

\ 
. \' 

Santia~o .\ . 
1 . 

12,.42 · \ Baneam1ento · 

1 

1 Fecha 

1 

de 
iniciación 

30- 3-60 

1 11- 5-60 

6- 7-60 

7- 7-60 

8- 7-60 

'' 
9- 7-60 

3- 8-60 
•' 

18- 8-60 

3- 9'-60 

21- 9-60 -

Fecha 
de 

. término 

30-12-60 

30-12-60 

30- 9-60 

30-12-60 

30- 1-61 

30- 3-61 

30-12-60 

20-12-60 
\:\ ~ ¡ . 

. 30-11-60 

• J '' 

. 31-10-60 . 

Valor del 
Contrato 

EO 

128.908,32 

109:884,00 

24.900,00 

168.087 ,39 

109.474,40 

,. 1 

187.049 ,80 

;· 

24.344,84 ,,, 

84.99~ ,80 

23~ 729,00 

1' ' ·46.624;17 
1 
1 



1 

{ Provincia 
/ Longitud 1 

1 

Fecha 

1 

Fecha 

1 

Valor del 
/ Nombre de la Obra 

/ kiló::tros 
Tipo de la Obra de de Contrato 

1 iniciación término EO 

1 

1 Cautín 
i 1 1 30 1 Lastarria a Loncoche, Sector Cuesta 
1 

8,9 
1 

Const. Mejora- 1 21- 9-60 1 15- 3-60 1 423.471,20 1 
Lastarria, lado Sur. 1 miento y pav. 
Ignacio Hurtado Echeñique. 

31 1 Lastarria a Loncoche, Sector Cuesta 1 Cautín 7,25 Const. Mejoram. y 1 24- 9-60 1 15- 3-61 1 484.045,50 
de Lastarria, lado .Norte. 1 C. pav. Hormigón 
Wachholtz, Figari y Cía. Ltda. 

32 1 Cocharcas a Quirihue. 1 Ñuble 
1 

37,00 1 1 1 Mejoramiento 30- 9-60 30-12-61 1 291.170,00 
Wachholtz y Cía. Ltda. 

33 1 Longitudinal Sur, Sector Quepe a 1 Cautín 
1 

19,071 
i 

Term. Obras bá- 1 4-10-60 1 15- 3-61 1 343.909,95 
Freire y Pitrufquén. 1 sicas Const. 
Figueroa Alemparte y Cía. Ltda. 

34 1 Longitudinal Sur, Sector Collipulli a 1 Malleco 1 8,39 1 
1 

Mej . y Pav. 1 6-10-60 15- 3-61 1 364.492,42 
Ercilla. 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. 

35 1 Longitudinal Sur, Chumulco a Renaico 1 Bío-Bío 1 8,26 1 Mej. y Pav. 1 8-10-60 1 15- 3-61 1 318.270,29 
y Renaico a Mininco. 
Enrique Figueroa G .-H. 

36 1 Aeródromo Victoria. 
1 

1 
43~~~,00 1 1 1 1 

1 Malleco Cónst. Base 14-10-60 31-12-60 73.870,20 
Enrique Figueroa . 1 estabiliz. 
Enrique Figueroa G .-H. 

37 1 Santa Inés-Cancón. 
1 1 

7,96 1 1 1 \ 1 Valparaíso 1 Construcción 26-10-60 30- 7-61 108.545,30 
Tagle Tocornal. 

1 

1 
38 Aeropuerto Los Cerrillos. 1 Santiago 25.500,00 Ensan. Plataf. pav. l 4-11-60 1 15- 3-61 1 169.242,09 

Wedeles, Balmaceda M. y Cía. Ltda. 1 1 
m2. todas Sup. Horm. 

4.400,00 y Asfalto 
m2. 

39 1 Chiguayante-Hualqui. 1 Concepción / 6,05 Col. Carp . de \ 5-11-60 \ 30-12-61 \ 191.075,14 
Alvarado y Cía. Chanca do 



INFORME ANUAL SOBRE PROPUESTAS ABIERTAS EN 1960 (Continuación) 
-- --------- ----- -- ------ ------- -----·· 

1 
Longitud Fecha Fecha Valor del 

1 Nombre de la Obra Provincia en Tipo de la Obra de de Contrato 

! kilómetros iniciación término EO 

1 
40 Longitudinal Sur, Sector Río Negro- 1 Osorno 10,00 Pav. con Hormigón 21-11-60 30- 4-61 y 419.750 ,00 

1 

Purranque. 30- 3-62 
Max Freund y Cía. 

41 Longitudinal Sur, Sector Casma- O sorno 10,00 Pav. con Hormigón 23-11-60 30- 4-61 y 433.100,00 
Purranque. 30- 3-62 
Modesto Collado Núñez. 

1 
42 Aeródromo Las Marias. Valdivia 1 Alarg. pista y 25-11-60 30- 4-61 131.943 ,44 

Constructora Da-Bove Hnos. y Cía. const. plataforma 

43 Valdivia a Paillaco. 1 Valdivia 8,05 Const. y levant. 26-11-60 30- 4-61 y 230.328,00 
Constructora Da-Bove Hnos. y Cía. 1 de la rasante 30-12-61 

1 

44 La Serena a Vicuña. 1 Coquimbo 19,85 Construcción 28-11-60 15- 4~62 318 .303 ,05 
The Anglo Chilian Asphalte S. A. 

1 

1 
45 Ovalle a La Paloma, Sector Quebrada Coquimbo 6,65 Coloc. carpeta de 6-12-60 30- 6-61 77.753,70 

Seca a La Paloma. chanca do 
Enrique Gidi S. A . 

1 

-46 Parral a Cauquenes. Linares 18,00 Mejoramiento 7-12-60 

1 

30- 4-61 57.102 ,00 
A. Bellolio Moreschi. 

1 
47 Concepción a Talcahuano, Sector Puen- Concepción 2,44 Pavimentación 

1 
12-12-60 30- 3-61 131.814,72 

te Perales-Las Salinas. 

1 
Bezanilla, Salinas 'Y Cía. Ltda. 

48 Máfil-Malihue. Valdivia 14,00 Construcción 1 12-12-60 30- 6-61 149.640,00 
David Nahmias Ichah. 

1 

49 Laguna del Maule al Límite. Tale a 22,48 Construcción 14-12-60 30- 6-61 
1 

139.552 ,80 
Osear Spichiger y Cía. Ltda . 

1 50 Aeródromo Maquehue en Temuco. \ Cautín 75.080,00 Mejoramiento. 15-12-60 28- 2-62 360.583,30 
Longhi y Cía. Ltda. m 2. Asfalto 

\ 1 \ --- - - - - -



\...-- --------
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INL•·or~Jtl:rE .A.:ZVU.A.L SOB RE PRO PUESTAS .A.B~-E~-c.T.A.S .EX"J ~960 (Co.n. t"J.n.ua.cJó :n ) 

51 

52 

53 

54 

1 Nombre de la Obra 1 Provincia 
1 Longitud 

en Tipo de la Obra 
kilómetros 

1 

1 
Aeródromo de Cañal Bajo en Osorno. O sorno 77 .210,00 Construcción. 
Osear Spichiger y Cía. Ltda. m 2. Asfalto 

Longitudinal Norte, Sector Flamenco a Ata cama 32,14 Construcción 
Chañaral. 
Lehmann, Lepe y Piquer Ltda . 

Longitudinal Sur. Cruce Camarico a Long. Sur 78,95 Mejoramiento 
Cruce Tinguiririca . 

1 
Bezanilla , Salinas y Cía. 

Longitudinal Sur. Cruce Camarico a 1 Long. Sur 53 ,95 Mejoramiento 
Cruce Pangal. 

1 
Empresa Obras y Construcciones. 

1 
- - - ------------

RESUMEN 

Caminos: Obras básicas .. ... 
Mejoramiento y capa de rodado 
Pavimento de hormigón .. .......... :. 

TOTAL . 

Aeródromos: Pavim ento de hormigón 
P avimento asfáltico 

TOTAL 

1 

Fecha 
de 

iniciación 

15-12-60 

16-12-60 

21-12-60 

22-12-60 

294,96 kmts. 
476,42 

89,65 

861 ,03 kmts. 

52.792,00 mts2. 
486.600 ,00 " 

539 .392,00 m ts2. 

Fecha Valor del 
de Contrato 

término EO 

1 
30-12-61 351.249,24 

30- 5-62 708.845,15 

15- 5-61 301.077 ,00 

1 

15- 5-61 
1 252.336,00 



P r ovin cias 

TARAPACA 

ANTOFAGASTA 

ATACAMA 

COUIMBO 

ACONCAGUA 

VALPARAISO 

SANTIAGO 

O 'HIGGINS 

COLCHAGUA 

CURICO 

TALCA 

LINARES 

MAULE 

ÑUBLE 

CONCEPCION 

ARAUCO 

BIO-BIO 

MALLECO 

CAUTIN 

:'i.LALDIV 

O SORNO 

LLANQUIHU E 

CHILOE 

AYSEN 

MAGALL ANES 

TOTALES 

EXPROPIACIONES CURSADAS DURANTE 

DEPARTAMENTO ESTUDIOS DE CAMINOS Y AERODROMOS 
EXPROPIACIONES 

P erfeccionadas en 1960 N9 de Expropia-

1 9 6 o 

ciones pagadas Sumas pagadas con cargo a consignaciones hechas en 

1 
Sumas consignadas con cargo con-

1 
signaciones 1960 

1 
Años anteriores 

1 
Incluso honorarios por 

Años Direc. Depto. Direc. Dcpto . 
Direc. Depio. 1960 Anter. Vialidad Jurídico Vialidad Jurídico 

Vialidad J u r ídico 
EO EO E D 

1 
EO EO E D 

-- -
1 

- -- -- - - - - -- -- --

- -- -- - - -- - - -- --

3 1.428,00 32.122,64 2 3 58 ,02 

1 

17 ,00 29 ,74 5.577,10 

7 18.876,73 13.471 ,91 6 7 967,95 137 ,02 1.579 ,24 1 325,12 

1 -- 2.996,52 1 5 --

1 

1.521 ,90 1.103 ,88 9.902,72 

4 78.1 89,50 60 .932,05 4 4 21.634,45 38.312,00 2.123 ,10 --

4 13.961,32 215.134,49 2 11 100,00 319,63 148.454,76 66.254,02 

1 4.878,04 1 -- - 1 -- 389,32 --

2 4. 615,47 -- 2 1 79 ,20 -- -- 2.975,58 

1 -- 4. 772,87 1 1 -- 4.781 ,29 635 ,10 --

- -- -- - - -- - - -- --

3 20,00 2.078,84 1 3 -- 0,37 1.123,89 1.213,25 

- -- - - - 1 -- -- 984,66 
1 --

3 1.670,82 7,19 3 3 66 ,47 -- 2.543 ,86 

1 

--

1 1 1 3 9.270,79 15.934,42 3 4 141 ,11 49,19 61 ,15 1 --

1 

1 

- -- -- - - -- -- -- --
1 

4 48.893,98 6,00 2 5 6.105 ,06 -- 569 ,39 6.042 ,57 

- -- -- - 1 -- -- 1.045,22 --

3 4.860,38 -- 1 - 15 ,84 -- -- --

1~ 
,_ 57,60 1- 1 - 1- 2 - - 57,60 t - 816,33 --

1 -- 2.222,94 1 1 6 1 
-- 85,44 15 .547,08 26.244,29 

2 63 .155 ,06 46,80 2 4 1 16.278,90 46 ,80 5.046 ,96 1 --
1 

1 1 -- 67 .284,19 1 1 - - 1 11.550,69 1.228,05 --
1 i 

- -- -- - - -- - - --
1 

--

1 305,30 -- - 1 -- -- 52 ,92 

1 

--

44 250.125,39 417.068,46 33 64 183.334,65 56.878,93 183.334,65 118.534,65 



SECCION TRAZ o...~OS 

BALANCE DE F O N D O S .A ff-OL 1 

Fondos Recibidos Fondos Invertidos Saldos al 31-12-60 
Provincias (EO) (EO) (EO) 

TARAPACA 863.819,57 801.108,26 62.711,31 

ANTOF AGASTA 734.483,36 708.697 ,47 25.785,89 

ATA CAMA 504.920,25 447.843,85 57 .076,40 

COQUIMBO 397.666,88 368.280,99 29.385,89 

ACONCAGUA 226.536,32 214.627,35 11.908,97 

VALPARAISO 541.166,66 495.876,59 45.290,07 

SANTIAGO 1.570.606,96 1.477.092,60 93.514,36 

O'HIGGINS 426.573,87 345.550,77 81.023,10 

COLCHAGUA 364.277,18 313.854,54 50.422 ,64 

CURICO 213.915,79 208.245,06 5.670,73 

TALCA 405.654,95 395.694,29 9.960,66 

LINARES 336.861,75 318.418,33 18.443,42 

MAULE 356.476,22 350.664,31 5.811,91 

ÑUBLE 549.112,72 539.171,81 9.940,91 

CONCEPCION 712.487,44 664.994,29 47.493 ,15 

ARAUCO 331.759,04 320.806,45 10.952,59 

BIO-BIO 388.487,71 296.225,17 92.262,54 

MALLECO 629.712,85 592.905,73 36.807,12 

CAUTIN 1.051.936,77 998.724,90 123.211 ,87 

VALDIVIA 1.208.784,72 1.192.250,24 16.534,48 

OSORNO 817.233,76 769.329,90 47.903 ,86 

LLANQUIHUE 813.797,42 763.991,82 49.805 ,60 

CHILOE 611.937 ,55 566 .171,94 45 .765,61 

AYSEN 312.454,93 299.175,75 13.279,18 

MAGALLANES 247.911 ,20 200.549,64 47.361 ,56 

TOTALES 14.618.575 ,87 13.580.252,05 1.038.323,82 

~ 



CLASIFICACION DE LAS INVERSIONES REALIZADAS POR LAS DIVERSAS OFICINAS PROVINCIALES DURANTE EL AÑO 1960 

1 1 Adquisición Sueldos del 
1 

1 

y Reparación Personal de 
1 Tratos Planillas Materiales de Pi.anta y Gastos Total 

Provincias y Contratos 

1 

de de Herramientas Contratado Movilización Viáticos generales invertido 
de Trabajo Jornales Construcción y incluso otras en 1960 

1 

Maquinarias remunera-
1 

1 ciones 
1 1 

1 

1 

1 1 1 
EO 

1 
EO EO EO EO 

1 
EO EO EO EO 

1 1 1 1 1 TARAPACA 398.021,67 246.672,57 
1 

3.767,79 85.276,02 
1 

84.189,88 -- 14.409,10 4.201,48 836.538,51 

ANTOFAGASTA 181.510,33 203.399,18 79.906,08 193.768,78 66.920,35 -- 12.258,06 6.346,08 744.108,86 -
1 

ATA CAMA 115.628,28 122.733,04 31.071,55 123.324,46 40.612,89 -- 33.669,79 1.707,97 468.747,98 

COQUIMBO 61.766,58 162.367,83 1 17.971,65 90.468,91 83.722 ,92 
1 

905,76 4.305,94 2.294,51 423.804,10 

1 

1 

1 
1 

ACONCAGUA 14.843,52 74.514,28 15.850,42 
1 68.914,84 56.673,62 3.492,04 7.637,92 1.872,27 243.798,91 

1 

1 1 VALPARAISO 201.398,61 119.524,37 
1 

32.305,86 

1 

76.612,34 88.133,46 805,21 28.564,81 121,12 547.465,78 

1 

1 
¡ 

1 1 
SANTIAGO ! 777.273,95 404.970,19 65.710,58 1 139.434,98 171.921,34 641,41 15.765,70 9.076,95 1.584.795,10 

O'HIGGINS 141.331,38 77.523,48 25.273 ,38 45.079,08 80.155,12 10.503,83 3.992,00 383.858,27 

COLCHA GUA 65.205,03 112.867,77 26.308,61 87.151,88 35.818,02 19,80 7.382,22 2.918,97 337.672,30 

CURICO 57.177,05 77.210,34 17.357,59 41.138,84 18 .294,18 1.090,23 3.501,28 215.769,51 

TAL CA 167.294,79 121.087,24 32.465,54 49.454,90 53.730,19 8.723,36 2.435,66 435.191,68 

LINARES 108.027,33 97 .876,94 22.456,23 54.997,14 44.847,59 7.777,73 98,88 336.081,84 

MAULE 146.965,87 98.902,92 13.870,72 64.571,65 32.183,72 226,88 4.683 ,04 1.399,64 362.804,44 

ÑUBLE 192.769,87 202.799,86 55.977,86 69.572,64 81.046,02 1.298,24 10.279,44 3.548,80 617.292,73 

CONCEPCION 189.899,22 175.234,84 90.502,79 140.838,05 86.153,40 2.048,84 17.099,84 16.222,67 717.999,65 

ARAUCO 120.121,96 82.506,45 30.364,19 73.014,40 30.421,66 5.109,58 665,34 342.203,58 

BIO-BIO 130.655,25 91.516,58 9.471,70 50.150,22 30.892,21 1.936,96 1.603,74 316.226,66 

MALLECO 293.670,91 115.547,79 72.995,29 98.502,28 30.282,95 4.354,93 2.238,32 617.592,47 

CAUTIN 578.483,69 162.929,38 32.070,74 84.597,01 74.749.68 39.959,50 10.792,11 983.582,11 

VALDIVIA 800.172,07 170.469 ,94 98.2]0,57 82.449,47 42.064,13 7.130,72 9.380,88 1.209.877,78 

OSORNO 456.901,40 186.074,17 43.136,21 60.203,83 26.651,83 8.261,04 2.644,13 783.872,61 

LLANQUIHUE 491.720,59 144.080,36 26.695,95 70.364,22 39.854,76 148,46 16.403,86 2.048,03 791.316,23 

CHILOE 381.627,92 95.107,24 15.782,84 33.635,70 53.583,81 709,88 10.956,10 4.128,96 595.532,45 

AYSEN 91.344,11 123.006,15 23.890,28 24.962,67 77.295,24 6.697,83 2.014,11 349.210,39 

MAGALLANES 44.690,71 69.246,71 24.022,17 40.461,53 71.114,77 211,17 8.112,51 5.494,27 263.353,84 

TOTALES 6.208.502,09 3.538.169,62 907.436,59 1.948.945,84 1.501.313,74 10.507,69 293.074,04 100.748,17 14.508.697,78 



Fondos Ordinarios, Extraordinarios y Especiales Invertidos en Construcción, 
Mejoramiento, Conservación y Obras de Arte de Caminos por las Oficinas 

Provinciales durante el año 1960 

1 1 
Obras de Arte Construcción 

1 
Mejoramiento Conservación 

Provincias 
(EO) (EO) (EO ) (EO) 

TARAPACA 
1 

1 478.427,16 71.623,32 183 .687 ,57 --

ANTOFAGASTA 
1 

112.775,59 190.832,92 115.984,54 850,00 

ATACAMA 
1 

1 
37.188,79 41.707,58 329 .621 ,72 - -

COQUIMBO 
1 

1 10.838,60 
1 

32.805,29 255.348,81 9.402 ,35 

ACONCAGUA 1 5.150,68 1 20.184,33 139.826,47 120,00 

VALPARAISO f 13.780,00 36.629 ,73 1 201.907 ,20 18.145,20 
1 

SANTIAGO i 140.253 ,17 162.010,29 60.595 ,88 53 .529 ,98 

O'HIGGINS 
1 

9.626,06 1 69.081,97 
1 

171.547,42 18.805,48 

COLCHA GUA 
1 1.000,00 

1 
30 .000,00 1 169 .000 ,00 12 .250,00 

CURICO 
1 -- 57.177,05 1 83.105,37 3.194,20 

TALCA 
1 17 .991,58 46.543 ,94 

1 
172.425,69 6.887 ,23 

LINARES 
1 

1 1 1 
79 .563,78 30.736,59 139.827,12 3 .160 ,18 

MAULE 17.660,00 69 .853 ,78 141.806,78 59 .971 ,47 

ÑUBLE 15.900,32 151.385,26 92.988,77 33 .205,67 

CONCEPCION 4.782,83 178.128,13 178.461 ,35 20.222,76 

ARAUCO 29.741 ,05 39.945,44 99 .648,33 5.902,16 

BIO-BIO 44.098,68 169.865,66 2.234,23 

MALLECO 26.734,16 146.039,36 241.793 ,94 41.885,06 

CAUTIN 427.475,32 140.754,03 12.857,70 

VALDIVIA 38.551 ,41 97 .094,62 458 .241 ,80 29.373,00 

OSORNO 64.959,92 73.647,39 245.857,81 9.279,18 

LLANQUIHUE 56.616,68 44.814,55 388.202,55 12.100,23 

CHILOE 50.374,69 208.441,64 63.411 ,01 27 .774,89 

AYSEN 22 .640,16 63 .794,08 120.275 ,02 618 ,80 

MAGALLANES 3.876,00 27 .120 ,00 130.657 ,00 7.350,12 

TOTALES 1.238.432,63 2.361.171 ,26 4.386.841 ,84 389 .119,89 



Obras ejecutadas en Caminos con Fondos Ordinarios, Extraordinarios y Especiales, 
en Construcción~ Mejoramiento, Conservación .v· Obr~s de. Arte, ··por, ,las .Oficiqas 

Provincial~s durante ·el año 1960."¡ 
~ ~ 

1 

' , Construcción Mejoramiento . Conse:r;vación Obras de Arte 
Provincias 

. (Kms.) (Kms.) · (Kms.) (Mls.) 

1 

TARAPACA 22,70 14,00 ,. ' 1.260,00 -- '' 

ANTOF AGASTA 46 ,39 168,63 2.258,60 26,40 

ATACAMA ./ •' ... 4,30 173 ,50 3.480 ,00 
__ , 

1 

,.: 
COQUIMBO 1 ~ 1,40 ' 13 ,10 ' " 2.870 ,00 140,-0Q ·• : 

ACONCAGUA '' 8,40 1' 54,30 , ' 1.447,20 6,00 

~ 1 

VALPARAISO •6,74 14,07 ' . 965,00 
1 

598,00 

SANTIAGO 
1 

16,07 1 50,81 .. 2.080,05 1 
1.714,00 1 

O'HIGGINS 
1 9,50 . 101 ,32 ' 3.928,00 1 218,60 

COLCHAGUA ¡. 0,80 , ' . 31,70 5.411,00 1 
427,00 

CURICO 
1 -- l .. 654,00 866,00 1 83 ,00 

TALC:A 
·1 

11 ,20 .1 25 ,50 1.142,50 
1 

221,00 

LINARES 1 ' 2,09 1 19 ,70 .1 1.582,00 107,00 

MAULE , 
·1 

3 ,20 1 90 ,68 1 4.621 ,52 991 ,00 

ÑUBLE ¡ - 1,82 1 
. 168 ,00 1 1.546,00 78 ,00 

CONCEPCION 1 0,19 .[ ' 141 ,20 1 1.608,80 191 ,00 

ARAUCO 1 1,69 ¡ 61 ,00 1 
, 483,30 244,00 

BIO-BIO j - 1 29,40 1 1.617,00 44,00 

MALLECO 
1 ¡ 1 

642,00 'l 1,75 ' 152 ,00 , •1 2.112,00 

CAUTIN 1 1 2.522,50 1 3.165,80 1.082,00 

VALDIVIA 1 26 ,25 1 769 ,70 1 643 ,84 680·,00 

O SORNO 1 32,00 1 
1 74 ,50 1 1 697,00 938,00 

LLANQUIHUE 1 ,. 39 ,00 
1 44,81 1 . 1.666,00 400,00 

CHILOE 1 4,69 j' 259 ,74 1 300 ,00 585,00 

1 
AYSEN 1 . 24,1 .123 ,58 .[ 650,00 50 ,00 

1 
1 1·' MAGALLANES 

1 
0,84 - 47 ,00 1.121 ,00 46 ,20 

1 1 1 

TOTALES 265,12 
· 1 

5.804,74 ' 47 .5'22,61 8.583,58 

1 



Fondos Ordinari.os, ~xtraordinario~ y Especiales Invertidos en Obr~s . de 
Co.ruslrucción y Repáración de Pu~nles y, Obras Ejecutadas por las Oficinas 

Provinciales durante el año 1960 

Construcci0n de Puentes Reparación de Puentes 

Provincias 
' 

1 
(EO) ML (EO) M l. 

1 

TARAPACA 
1 

·1 ANTOFAGASTA 27 .331 ,86 26 ,00 855 ,30 

ATACAMA 11.480 ,54 
1 

24 ,60 1.435 ,32 1 54,00 

COQUIMBO 5.510,22 
1 

24,00 7.086,44 1 51 ,50 

ACONCAGUA 
1 3.717 ,11 1 115,00 

VALPÁRAISO 
1 

1 1 707 ,92 8,00 4.481 ,98 
1 

56,00 

SANTIAGO 
1 

1 1 1.517 ,00 1 17 .738 ,25 

O'HIGGINS 
1 

1 1 122,00 1 6.326 ,06 27 ,20 9.291 ,14 

COLCHAGUA 
1 1 

1 
10.000,00 37 ,90 58.000,00 1 260,00 

CURICO 1 

1 1 17 .357 ,59 1 
123 ,00 

TALCA 
1 

1 1 22 .939,93 56,00 32 .675 ,67 1 520 ,00 

LINARES 
1 

1 1 6.261 ,16 44,00 14 .077 ,90 1 473 ,00 

MAULE 1 

1 

1 

1 13 .569,07 200 ,00 1.464,90 1 38,00 

ÑUBLE 
1 

1 

1 

1 16 .666 ,16 92 ,40 58 .938,72 1 1.176,00 

CONCEPCION 
1 

1 1 
1 11.193 ,35 51 ,00 13 .965 ,36 392 ,00 
1 

1 
1 ARAUCO 

1 11.269,44 70,00 7.317 ,95 1 403 ,60 

BIO-BIO 
1 

1 

1 

1 4.059,56 1 93 ,00 

MALLECO 
1 

1 
1 

1 66 .118,08 419,30 36.882 ,18 1 422 ,80 

CAUTIN 
1 

1 
1 

1 135.510,64 1 2.065,05 

VALDIVIA 
1 

1 
1 

1 54.275,69 173 ,00 68.488,00 1 1.361,30 

O SORNO 1 1 1 
1 31.963 ,44 1 333 ,00 9.178,07 1 553,00 

LLANQUIHUE 
1 

1 
1 

1 22.474,76 376,00 9.139,20 1 182,00 

CHILOE 
1 

1 

1 
1 1.344,42 22,00 42.920 ,76 1 464,00 

AYSEN 
1 

1 
1 

1 10.018 ,28 74,00 26 .343 ,94 1 600 ,00 

MAGALLANES 
1 1 1 

1 2.650 ,00 1 6,60 6.768,00 1 76,00 
1 1 1 

1 1 1 TOTALES 1 332.100,38 1 2 .065,00 587.693,98 1 11.118,25 
1 1 1 



ESTUDIOS DE CAMINOS REALIZADOS POR LAS OFICINAS PROVINCIALES. 
AÑO 1960 

Valor del Gastos 
Recono- Ante- Estudio presupuesto realizados 

Provincias cimiento proyecto definitivo en estudios 
(Kms.) (Kms.) (Kms.) (ED ) (ED) 

TARAPACA - 7,00 
1 

105,00 447.713,73 16.963,79 

ANTOFAGASTA 25 ,00 . 3,00 32,19 84.841,38 954,61 

ATACAMA 

1 

- - 20,70 74.058,54 
1 -

COQUIMBO - - 1,30 12.290,66 
1 

145,24 

ACONCAGUA 5,00 3,00 0,90 1 6.340,00 75,99 

VALPARAISO - - 5,40 1 
66.000,00 630,00 

SANTIAGO 
1 - - 29 ,60 1 383.905,86 

1 
3.198,00 

O 'HIGGINS 
1 

0,50 5,41 13,21 
1 

47.485,49 
1 

818,00 

COLCHAGUA 
1 - - 19,84 1 341.000,00 1 535,00 

CURICO - 1 - - - -

TALCA - - 16,62 - -
' 

1 
LINARES - - 5,28 34.051,03 -

1 
MAULE 

1 

- - - - -

ÑU ELE - 1 - - - -

CONCEPCION 1 - 1 - 1 22,50 271.000 ,00 1 
3 .100,00 

ARAUCO 8,00 310,64 

BIO-BIO 1,30 30.000,00 

MALLECO 7,11 16 .112,00 271,00 

CAUTIN 34,92 5,35 

VALDIVIA 34,00 204.174,19 3.685 ,58 

O SORNO 1,61 24,31 25 ,60 318.129 ,29 1.807,39 

LLANQUIHUE 38,98 361.104,60 

CHILOE 1,20 11,00 2 ,20 498.800,00 798,34 

AYSEN 280,00 4,00 535,00 

MAGALLANES 

TOTALES 348,23 57,72 394,81 3 .197.006,77 33 .828,58 

=:;:::::; 



Caminos Nuevos Construídos en las Provincias durante el año 1960 

Provincias Kilómetros 

TARAPACA 

ANTOFAGASTA 

ATA CAMA 

COQUIMBO 1,40 

ACONCAGUA 

VALPARAISO 5 ,54 

SANTIAGO . 16,06 

O'HIGGINS 

COLCHA GUA 

CURICO 

1 TALCA 8,20 

•LINARES 0 ,30 

MAULE 

ÑUBLE 

CONCEPCION ······ ····························¡ 

······· ·· ············ ·········· ARAUCO . 71 ,50 

1 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 BIO-BIO 

IMALLECO . ... ........ . ... . . 

CAUTIN . .... . ... .... . ... .. ... .. ..... ...... . ....... ........ .... ... . 

VALDIVIA 

OSORNO . .... ........... ............ .. .... ..... . ... .. .......... .. .... ... ....... .. . .... .. ........ .. 8 10 

LLANQUIHUE .................................. ......... ............................. ............. .... ... 1 ' 

CHILOE .... ···················· ·········· ········ ·· ··· ·· ········ ·· ······················ ·· ·· ········ ·· ·········· ·· 

AYSEN ..... 

~AGALLANES 

. ............. ... ... ....... ............ ... ... ····· ·· ······ .... ... ....... ... , 
............ ... ... . .......... . .. .. . .. .... 1 

1 

TOTAL ...... ... .... .. . .... .. ..... ..................... .... .. ...................... . 

4, 04 

115,14 



Provincias 

TARAPACA 

ANTOFAGASTA 

ATA CAMA 

COQUIMBO 

ACONCAGUA 

VALPARAISO 

SANTIAGO 

O 'HIGGINS 

COLCHAGUA 

CURICO 

TALCA 

LINARES 

MAULE 

ÑU ELE 

CONCEPCION 

ARAUCO 

BIO-BIO 

MALLECO 

CAUTIN 

VALDIVIA 

OSORNO 

LLANQUIHUE 

CHILOE 

AYSEN 

MAGALLANES 

TOTALES 

INVERSIONES EN EL SERVICIO DE BALSEROS Y 
PONTONEROS DURANTE EL AÑO 1960 

Invertido en Invertido en 

Jornales Reparaciones e 
Instalaciones 

( EO ) (EO) 

2.469 ,19 60,00 

1.704,47 795 ,53 

5.804,97 1.223,04 

3.721 ,72 420,00 

5.221 ,01 767 ,12 

4.484,83 8.453,28 

12.759,50 9.978,57 

3.890,28 9 .350,47 

9.978,90 2.614,60 

9.600,00 5.923 ,93 

59 .634,87 39 .586,54 

Totales 

(EO) 

2.529 ,19 

2.500,00 

7.028,01 

4.141,72 

5.988,13 

12.938,11 

22.738,07 

13.240,75 

12.593 ,50 

15 .523,93 

99 .221,41 



Otras Obras realizadas por las Oficinas Provinciales durante el año 1960 

ANTOFAGASTA 

Agua potable al Automóvil Club: 2 .100 Mts. de cañería de 3" . 
Instalación de alcantarillado en los Talleres de Vialidad ... 

ATA CAMA 

Aeródromo de Caldera - Pista A 
Fosa séptica para Casa Fiscal en Caldera 
Tubos corrugados para Aeródromo de Caldera 
Estanque agua para la Casa Fiscal en Caldera 

ACONCAGUA 

Construcciones ejecutadas en el taller de Vialidad: 223 m 2 . ... . 

V AL.P ARAISO 

Estucos y enlucidos interiores; agua potable; gas ; alcantarillado 
provisorio; artefactos sanitarios; luz eléct rica ; baldosas 

Construcción de pieza para oficina de 63 m 2. y muro de pan­
dereta - bodega Boca 

Galpón en Km. 39,150 - Quebrada de Al varado : tabique de 
12 X 5,89 

SANTIAGO 

Casa fiscal en Santa Ana: instalaciones eléctricas y sanitarias .. 
Casa fiscal en El Taba: construcción total con sus instalaciones 

eléctricas y sanitarias - 50 m 2. . .. .... ..... ...... . 

O'HIGGINS 

Construcción casas guarda-caminos, Oficina Provincial, Talleres 

ÑUBLE 

Construcción de 2 tenders para cuadrillas de avance: 54 m 2 . .... 

1 

Conservación y reparación de edificios y campamentos cami-

Obr::r~~~~l~~::t~:~~~i:~ 5~~91e~~r~~~ . Be~~~·~d~ . ·O;Hi~~i~·~: 
drenajes y cierras . .. .... ... .... ... . . . .. . ... ..... . .. . . ..... ...... . 

MALLECO 

Dependencias del taller de maquinarias: 15 ,8 m 2. 

1 CHILOE 

inversión en Aer ódromos: 
Chaitén .......... ...... .... ....... ..... ....... . 
Chepu 
Futaleufú ..... ........................... . 
Quellón 
Tolquién ..................................... . 

- inversiones en r eparaciones de casa fiscal para el Ingeniero de 
la Prov incia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ............................ . 

inversión total ....... ..... ... ............... ...... ..... ... .... ... ...... ............................ . 

1~ 

ED 
13.067,00 

1.561 ,50 

2.813,96 
14,18 

1.120,93 
52,42 

6.197,52 

610 ,79 

663 ,70 

582,78 

1.223 ,31 

1.870,00 

6.852,75 

5.910 ,10 

19 .334,84 
2 .626 ,38 
1.091 ,38 

29 .643 ,46 
14,58 

52.710,64 

l. 786,26 

14.528,50 

4.001,49 

5.124,47 

7.472,01 

1.806,09 

2 .000 ,00 

14.632 ,85 

170,31 

54.496,90 

104.232,61 



INVERSIONES EN 1960 CLASIFICADAS EN TRES ITEMS Y SUS PORCENTAJES 

' 
Obras de Sueldos, Total 

Provincias Caminos y Movilización Gastos Invertido 
Puentes % y Viáticos % Generales % 100 % 

(EO ) (EO) (EO) (EO) 

1 1 TARAPACA 733.738,05 87,7 98.598,98 11,8 4.201,48 0,5 836.538,51 
ANTOFAGASTA 658.584,37 88,4 79.178,41 10,7 6.346,08 0,9 744.108,86 
ATACAMA 392.757,33 83,8 74.282,68 15,9 1.707,97 0,3 468.747,98 
COQUIMBO 332.574,97 78,5 88.934,62 20,0 2 .294,51 0,5 423,804,10 
ACONCAGUA 174.123 ,06 71,5 67.803,58 27,7 1.872,27 0,8 243 .798,9 1 
VALPARAISO 429.841,18 78,5 117.503,48 21 ,5 121,12 - 547.465 ,78 
SANTIAGO 1.387 .389, 70 87,6 188.328,45 11,8 9.076,95 

1 
0,6 . 1.584.795 ,10 

O'HIGGINS 289.207,32 

1 

75,4 90.658,95 23,6 3.992,00 
1 

1,0 

1 

383.858,27 
COLCHAGUA 291.533,29 86,3 43.220,04 12,8 

1 
2.918,97 1 0,9 337.672,30 

CURICO 192.883 ,82 89,4 19.384,41 9,0 

1 

3.501,28 
1 1,6 215.769,51 

TALCA 370 .302,47 85,1 62.453,55 14,3 2.435,66 

1 

0,6 435 .191,68 
LINARES 283.357,64 84,3 52 .625,32 15,7 98,88 - 336 .081,84 
MAULE 324.311 ,16 89,4 37.093 ,64 10,2 1.399,64 1 0,4 362.804,44 
ÑUBLE 521.120,23 . 84,4 92.623,70 

1 

15,0 3.548,80 
1 

0,6 
1 

617 .292,73 
CONCEPCION 596.474,90 83,0 105.302,08 14,7 16.222 ,67 

1 
2,3 

1 
717.999,65 

ARAUCO 306.007,00 89,4 35.531,24 
1 

10,4 665,34 0,2 

1 

342.203,58 
BIO-BIO 281.793,75 89,1 32.829,17 

1 
10,4 1.603,74 

1 
0,5 316 .226,66 

MALLECO 580.716 ,27 

1 

94,0 

1 

34.637,88 

1 

5,6 2.238,32 
1 

0,4 
1 

617.592,47 
CAUTIN 858.080 ,82 87,2 114.709,18 11,7 10.792,11 1 1,1 

1 
983.582,11 

VALDIVIA 1.151.302,05 
1 

95,1 
1 49.194,85 

1 

4,1 

1 

9.380,88 

1 

0,8 
1 

1.209.877,78 
O SORNO 746.315,61 

1 

95,2 
1 

34.912,87 4,5 2.644,13 0,3 
1 

783 .872,61 
LLANQUIHUE 732 .861 ,12 92,6 

1 
56 .407 ,08 1 7,1 

1 
2.048,03 

1 
0,3 

1 
791.316,23 

CHILOE 526.153 ,70 1 88,4 1 65.249,79 1 10,9 1 4.128,96 1 0,7 1 595.532,45 
AYSEN 

1 

263 .203 ,21 

1 

75,4 

1 

83.993 ,07 
1 

24,0 
1 

2.014,11 1 0,6 
1 

349.210,39 
MAGALLANES 178.421,12 67,7 79.438,45 1 30,2 

1 5.494,27 1 2,1 1 263.353 ,84 
1 1 1 

\ 
1 

1 TOTALES 12.603 .054,14 \ 86,7 1.804.895,47 1 12,4 1 100.748,17 1 0 ,7 1 14.508.697,78 
1 



CLASIFICACION PORCENTUAL DE LAS INVERSIONES 

1 

Adquisición Sueldos del 
1 

Total 
y Personal de invertido 

Tratos Planillas Materia les R epa r ación Planta y Gastos en 1960 
Pr ovincias y Contratos de de de Contrata do Mov iliza ción Viáticos G en erales 

de Trabajos Jornales Construcción H erramientas y otras (EO) 

1 1 

y 

1 

remunera-
Maquinarias ciones 100 % 

1 1 

1 
1 1 

TARAPACA 
1 

47,6 29 ,5 0,4 10,2 10,1 - 1,7 0 ,5 836.53 8,51 

1 
ANTOFAGASTA 24,4 27 ,3 10,7 26 ,0 9,0 - 1,7 0 ,9 744.108 ,86 

ATACAMA 24,7 26 ,2 6 ,6 26,3 8,7 - 7,2 0,3 468 .747,98 

COQUIMBO 1 14,6 38,3 4,2 21,4 

1 

19 ,8 0,2 1,0 0,5 423 .804,10 

1 
ACONCAGUA 

1 

6,1 30,6 6,5 28 ,3 23 ,2 1,4 3,1 0,8 243.798,91 

VALPARAISO 

1 

36,8 . 21,8 5,9 14,0 16 ,1 0,2 
1 

5,2 0,0 547 .465,78 

SANTIAGO 

1 

49 ,0 25,6 4,2 8,8 

1 

10,8 0,0 1,0 0,6 1.584.795,10 

O'HIGGINS 
1 

36,8 20 ,2 6,6 11 ,8 
1 

20 ,9 - 2,7 1,0 383 .858,27 

1 

COLCHAGUA 19,3 33 ,4 7,8 25 ,8 10,6 - -
1 

2,2 0,9 337.672 ,30 

CURICO 26,5 35,8 8,0 

1 

19,1 

1 

8 ,5 - 0,5 1,6 215 .769,51 

1 

TALCA 38,4 27 ,8 7,5 11 ,4 12,3 -

1 

2 ,0 0,6 435.191 ,68 

LINARES 32,1 29,1 6,7 16,4 13,4 - 2,3 -
1 

336.081 ,84 

1 

MAULE 40.5 27,3 3,8 17,8 8,9 - 1 
1,3 0,4 362.804,44 

ÑUBLE 31 ,2 32,8 9,1 11,3 13 ,1 0,2 1,7 0,6 617 .292,73 

CONCEPCION 26,4 24,4 12,6 19 ,6 12,0 0,3 2 ,4 2,3 717 .999 ,65 

ARAUCO 35,1 24,1 8,9 21,3 8,9 - 1,5 0 ,2 342 .203 ,58 

BIO-BIO 41,3 28,9 3 ,0 15,9 9,8 - 0,6 0,5 
1 

316.226 ,66 

1 

MALLECO 47,6 18,7 11,8 15 ,9 4,9 - 0,7 ·1 0,4 
1 

617 .592,47 

1 1 1 

CAUTIN 58,8 16,6 3,2 8,6 7,6 
1 

-
1 

4,1 
1 

1,1 
1 

983 .582,11 

VALDIVIA 66 ,1 14,1 8,1 6,8 3 ,5 - 0,6 0,8 
1 

1.209 .87 7,78 
1 

OSORNO 58,3 23 ,7 5,5 7,7 3 ,4 - 1,1 0,3 783 .872,61 

LLANQUIHUE 62 ,1 18,2 3,4 8,9 5,0 - 2,1 0,3 
1 

791.316,23 

1 

CHILOE 64,1 16,0 
1 

2,6 5,7 9 ,0 0,1 1,8 0,7 

1 

595 .532,45 

1 

1 

AYSEN 26,2 35 ,2 6,8 7,2 22 ,1 

1 

- 1,9 0,6 
1 

349.210 ,39 

1 

1 

MAGALLANES 17,0 26 ,2 9,1 15 ,4 27 ,0 

1 

0,1 

1 

3,1 2,1 

1 

263 .353,84 

PROMEDIOS 42 ,8 24,4 6,3 1 
13,4 10 ,3 

1 
0,1 1 

2,0 
1 

0,7 
1 14.508.697 ,78 

1 1 1 1 1 



CLASIFICACION DEL KILOMETRAJE DE LOS CAMINOS CARRETEROS AL 
31 DE DICIEMBRE DE 1960 

Provincias 

TARAPACA 

ANTOFAGASTA 

ATA CAMA 

COQUIMBO 

ACONCAGUA 

VALPARAISO 

SANTIAGO 

O'HIGGINS 

COLCHA GUA 

CURICO 

TALCA 

LINARES 

MAULE 

ÑUBLE 

CANCEPCION 

ARAUCO 

BIO-BIO 

MALLECO 

CAUTIN 

VALDIVIA 

OSORNO 

LLANQUIHUE 

CHILOE 

AYSEN 

MAGALLANES 

TOTALES 

1 
Naturaleza del pavimento. 

Pavimento superior 

Hormigón Bituminosos 
de Cemento 

(Kms.) (Kms.) 

10,70 114,20 

811 ,00 

12,16 5,26 

102,00 218 ,00 

58,54 53 ,30 

182,10 91,80 

384,50 85,70 

69,00 64,00 

32,60 23 ,30 

22 ,00 25 ,00 

29,20 83 ,00 

133 ,40 5,00 

99,30 

140,00 2,50 

3,00 

57 ,00 

6,00 

163,75 

33,00 

28 ,50 

2,40 

7,40 

1.576,55 1.582,06 

1 
Estabili-
zados y 

1 
Tierra Total 

Ripiados 
1 

(Kms.) 
1 

(Kms.) (Kms.) 

1 1 
348,00 1.483 ,30 1.956,20 

2.047 ,70 1.559,50 4.418,20 

151,49 4.056 ,88 4.225,79 

106,00 3.617 ,00 4.043,00 

272,16 828 ,00 1.212,00 

212,10 617 ,30 1.103,30 

1.702,40 746,80 2.919,40 

821,00 406,80 1.360,80 

645,80 814,00 1.515, 70 

485 ,00 345,00 877 ,00 

1.013,80 942,50 2.068,50 

887,70 1.263 ,60 2.289,70 

486 ,52 1.009 ,48 1.496,00 

1.538,30 1.430,90 3.068,50 

520,00 1.230,00 1.892,50 

246,00 544,00 793,00 

732,00 1.640,00 2.429,00 

1.538,55 1.199,40 2.743,95 

2.221,20 2.561 ,10 4.946,05 

874,00 2.035,00 2.942,00 

1.469 ,00 568,00 2.065,50 

1.640,00 1.199,60 2.842,00 

366,78 291,99 658,77 

415,00 444,00 859,00 

1.224,00 1.948,80 3.180,20 

21.964,50 32.782,9 5 57 .906,06 



CLASIFICACION DEL METRAJE DE LOS PUENTES CARRETEROS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1960. 
NATURALEZA DEL MA'TERIAL DE CONSTRUCCION 

1 
1 

Mix tos: Hormigón y 
Hormigón Madera Hormigón y Madera fierro ; fierro y ma- Totales 

1 1 dera , colgantes, etc. 
Provincias 

1 

1 

1 
N9 Mts. N9 Mts . N9 Mts. N9 Mts. N9 

1 

Mts. 

1 

1 

1 TARAPACA 1 19 ,50 1 22 ,60 2 80,20 5 87,80 9 

1 

210,10 
ANTOFAGASTA 2 37 ,50 1 12 ,00 4 75,60 5 493 ,00 12 618 ,10 
ATA CAMA 2 139 ,00 1 8,00 - - 22 

1 
685,95 25 

1 832,95 
COQUIMBO 32 2.559,70 12 226 ,00 8 251 ,50 67 

1 
1.859 ,40 

1 

119 
1 . 

4.896,60 
ACONCAGUA 18 

1 

1.265 ,50 18 223 ,30 9 158,30 10 
1 

688,90 55 2.336,00 
VALPARAISO 101 2.873,96 11 798,30 14 

1 

162,80 17 
1 

745,40 143 
1 4.280,46 

SANTIAGO 91 4.100,00 18 350,00 
1 

21 250,00 74 1 ' 3 .250,00 204 
1 

7.950,00 
O'HIGGINS 46 1.805,00 6 

1 

54,60 
1 

13 

1 

213,55 41 1 1.311 ,50 106 
1 

3.384,65 
1 

COLCHAGUA 46 1.418,00 13 195 ,00 
1 

9 340 ,00 65 
1 

2.038,90 
1 133 3.991 ,90 

CURICO 21 1.200 ,00 15 

1 

328,00 16 

1 

375,00 20 
1 

122,00 
1 

72 2.025,00 
TALCA 54 1.295 ,10 7 71 ,50 46 1.112,30 52 l. 1.706,00 

1 
159 4.184,90 

LINARES 77 
1 

3.192,35 33 518 ,22 3·5 

1 

546,30 

1 

22 
1 

750,80 167 1 5.007,67 
1 

MAULE 
31 1 

992,00 59 
1 

547,00 21 466 ,00 11 
1 

464,00 122 

1 

2.469,00 
ÑUBLE 50 . 2.998,49 46 

1 
549 ,50 116 

1 
1.499,10 

1 
63 

1 3.176 ,00 275 8.223 ,09 
CONCEPCION 38 

1 

3.436 ,00 103 
1 

2.380 ,00 
1 

44 

1 

1.960,00 34 
1 

1.044,00 219 
1 

8.820 ,00 
ARAUCO 6 363 ,00 66 

1 
510,00 

1 

13 186,00 11 
1 

448 ,00 96 

1 

1.907,00 
BIO-BIO 32 

1 
1.224,00 38 

1 
459 ,50 28 

1 
551,50 25 

1 
1.301 ,00 123 3.536,00 

MALLECO 25 
1 

484,40 173 

1 

2.047 ,30 1 39 
1 

747 ,50 19 
1 

722,60 
1 

256 
1 

4.001,80 
CAUTIN 

1 

44 
1 

2.170,00 262 5.165 ,00 

1 

91 
1 

2.962,00 14 
1 

743 ,00 

1 

411 
1 

11.040,00 
VALDIVIA 31 

1 
1.433 ,00 135 

1 
2.499 ,00 33 

1 

793 ,00 13 
1 

466,00 212 

1 

5.191,00 
OSORNO 

1 
16 

1 467 ,00 158 1 2.859,00 
1 

37 713,00 22 
1 

986,00 
1 

233 5.025,00 
LLA NQUIHUE 

1 
24 

1 
360 ,00 1 200 

CHILOE 
1 - -

1 
80 

2.196 ,40 44 
1 

758,30 6 137 ,00 
1 

274 
1 

3.451 ,70 
1.635,00 25 

1 436 ,00 2 155,00 
1 

107 
1 

2.226,00 
AYSEN 

\ 
- - 1 

56 
MAGALLANES 11 94,90 1 200 

1.120,00 -
1 

- 7 280,00 
1 

63 
1 

1.400,00 
1.768 ,75 4 1 69 ,50 1 31 752,75 1 246 1 2.685 ,90 

1 
-

TOTALES \ \ 
1 799 1 33.9 28,40 1.712 

1 1 
26 .943 ,97 1 672 1 14.707 ,45 1 658 1 24.415 ,00 1 3 .841 1 99 .994,82 

\ 



Erogaciones de Particulares en el año 1960 por Provincias 

Provincias 

TARAPACA 

ANTOFAGASTA 

ATACAMA 

COQUIMBO 

ACONCAGUA 

VALPARAISO 

SANTIAGO 

O'HIGGINS .. 

COLCHA GUA 

CURICO 

TAL CA 

LINARES 

MAULE 

ÑUBLE 

CONCEPCION 

ARAUCO 

BIO-BIO 

MAL LEC O 

CAUTIN 

VALDIVIA 

OSORNO 

LLANQUIHUE 

CHILOE 

AYSEN 

1 MAGALLANES 

1 

1 
.. · · · · ····· .. . .......... ... ... .. 1 

........................... 1 

.... ..... .... ................ . ....... .... . . 1 

. . .. .... ... ...... ...... ... .. . ... ... .. .. ........ .... ... .. .. .. ...... ! 
... . .. 1 

..... .. .. ................... ....... ! 
1 

...................... ... .. . .. ... 1 

.. ......... .. ! 
...... / 

. . . . . . . . 1 

........ 1 

1 

..... 1 

1 
.... 1 

.. 1 

1 

....... ....... ......................... 1 

. . 1 

1 

.... 1 

1 
...... 1 

1 

.... 1 

......... .. ................................... .... 1 

1 
TOTAL .... ....................... .............................. . ...... .................................. 1 

1 

280.000,00 

203.290,00 

12.220,52 

4 .180,00 

1.657,80 

4.202,39 

79 .420,00 

10.811,98 

865,99 

3.035,00 

15.950,00 

2.515 ,00 

600,00 

19.400,16 

15.810,00 

10.673 ,00 . 

13 .534,50 

4 .028,48 

12.500 ,00 

34.122,94 

36.337,19 

8.501,76 

100,00 

1.141,39 

21.862,00 

796 .760 ,10 



l 

.CAMINOS Y PUENTES DE CHILE 
RESUMEN AL 31 DE DICIEMBRE DE 1960 

Clasificación del kilometraje de .los caminos Clasificación del metraje de los puentes carreteros 

Kiló-
Naturaleza del Pavimento metros 1 Naturaleza del material de constr.ut:ción 1 Número 1 Metros 

l. Caminos de pavimento superior: l. Hormigón 
a) Hormigón de cemento ....... ,1.576,55 
b) Bituminosos . . . . . . . . . . . . . . . 1.582,061 3.158,6112. Madera ............... . ...... . 

2·. Caminos estabilizados y ripiados .. 121.964,5 121.964,5 13. Hormigón y madera ........... . 

3. Caminos de tierra: . 1 1 ¡4. Mixtos: HormigÓn y fierro, fierro y 
Carreteros .. ... ... ............ . 32.782,95 32.782,95 madera, etc .. · ................ .. 

799 l33.928,4r1J- ., 

1.712 126.943,97 (/) 

rn 
'!) () 

14.707,4511--:_ () 
C1 ó 

672 

658 124.415,-

.-
- z 

J ~ 
~ ;o 
l ;;> 

SUMA ...................... . 

"====~~~==~:Lj~ 
57.906 SUMA .. ... ... . ..... .. . ... .. . 3.841 199.994,82 

} N 
~ )> 

CJ 
o 

\_~ 
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Vista del camino de Osot~~ 
Puyehue, que conecta talll~ 
a esa reg1on or. la Repu 

Argentina. 


