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Imacion nuevas

Detalle est
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— Peaje troncal Ruta 16

00:90
00:60
00:¢T
00:8T
00:87
00:T¢
00:00
00:¢0
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00:¢T
00:8T
00:87
00:7¢
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— Flujo Hora 30

obe-gz
obe-;T1
obe-gp
obe-tp
Tnl-y2
Tnl-g7
Tnl-60
Tnl-10
unf-¢2
unl-g1
unl-/0
few-g¢
few-22
Kew-4T
Kew-/0
Jqe-62
Iqe-12
Jqe-¢1
Jqe-g0
Jew-gz
Jew-(02
Jew-gT1
Jeuw-gg
q83-62
q83-/T
983-60
983-T0
aua-yg
aua-gT
aua-gQ
aua-T10

Diceccién de circulacién:

descendente

ion por sentido

2 pistas de circulaci

Peaje troncal Ruta 1/ Capacidad

Alternativas de acceso a Iquique

il
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100

PEAJE A6
01

Dado que ambas rutas (Ruta 16 y Ruta 1) dis-
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ponen de 2 pistas de circulacion por senti-

IQUIQUE

do, y que los flujos de diseno proyectados a
2027 son todos menores a 1.200 vehiculos

PEAJERUTAT

por hora, no se observa la necesidad de in-

crementar capacidad para esta concesion

en su tramo interurbano, anticipando que
la autopista sequiria funcionando con velo-
cidades de circulacion y niveles de servicio
razonables durante el periodo de analisis.

— Peaje troncal Ruta 1
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— Flujo Hora 30
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unl-/g
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Kew-22
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Kew-/p
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢7
Jqe-go
Jew-g2
Jew-02
Jew-gt1
Jew-gp
983-G2
q83-/T
q83-60
983-T70
aua-#g
aua-gT
aus-gp
aua-TQ

Direccién de circulacidn:

ascendente

Fuente:

Flujos por hora afo 2017. Alternativas de acceso a lquique > FIGURA 1

Elaboracién propia
a base de informacidn

propoccionada por
el Ministerio de
Obras Piblicas

tido

on por sen

2 pistas de circculacié

Peaje troncal Ruta 16 / Capacidad
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00:90
00:60
00:27
00:97
00:87
00:Te
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:27
00:97
00:87
00:Te
00:00
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00:60
00:27
00:59T
00:87
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00:60
00:27
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00:87
00:Te
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— Flujo Hora 30

— Flujo Hora 30

00:90
00:60
00:eT
00:5T
00:87
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:eT
00:5T
00:87
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
0060
00:eT
00:5T
00:87
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:27
00:5T
00:87
00:7¢
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obe-g2
obe-/1
obe-gp
obe-tp
nl-v2
Tnl-g7
nl-60
nl-10
unl-¢2
unf-gT
unf-z0
few-p¢
few-gg
few-41
few-70
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢7
Jqe-g0
Jeuw-gz
Jew-03
Jew-27
Jeuw-go
q83-G2
q93-/T
493-60
993-T0
aua-yg
aua-gT
aua-gQ
aus-10

Diceccién de circculacidn:

descendente

Diceccidén de circulacién:

ascendente

obe-gz
obe-/1
obe-gp
obe-1p
Tnl-y2
nl-g7
nl-60
ne-10
unl-¢2
unl-g7
unl-/¢
few-Q¢
Kew-22
Kew-4T
Kew-/p
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢T
Jqe-GQ
Jew-g82
Jew-(z
Jew-27
Jeuw-GQ
983-62
q83-.T
983-60
983-T0
aua-y2
aua-gT
aus-gp
aus-TQ
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Flujos por hora aiio 2017. Autopistas de laregion de Antofagasta > FIGURA 3

Fuente:

Fuente:

Flujos totales y proyecciones. Alternativas de acceso a lquique > FIGURA 2

Elaboracién propia

Elaboracién propia.

Teoncal Ruta 5/ Capacidad: 2 pistas de cicculacién por sentido

a base de informacidn

propoccionada por
el Ministerio de
Obras Pdblicas.

Suma de todas las plazas de peaje troncal
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— Troncal Ruta 5

Nota: Puesta en servicio:

o

00:90 obe-gg
00:60 obe-/T
00:27 obe-gp
00:67 obe-1p
00:87 Tnf-v2
00:72 TnC-9T
00:00 Tnf-60
00:¢0 TnC-TO
00:90 unf-gg
00:60 unl-gT
00:27 unf-Z0
00:GT Aew-gg
00:87 Aew-z2
00:72 Aew-y7
00:00 Aew-/p
00:£0 J98-62
00:90 J98-Tg
00:60 J9e-¢T
00:27 J9e-60
00:GT Jew-82
00:8T7 Jew-Q2
00372 Jew-27
00:00 Jew-gQ
00350 983-G2
00:90 983-/T
00:60 993-60
00:2T 983-T0
00:GT 8ua-%g
00:87 8ua-g7
00:T2 8ua-gQ
00:00 @8ua-TQ

Direccién de circulacidn:

— Flujo Hora 30
ascendente

R1: Nov 2014; R16: Sep 2015
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Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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Autopistas de la Region de Antofagasta
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m Ruta 16,

ascendente

m Ruta 16,

descendente

— Troncal Ruta §

= Ruta 1,

—— Flujo Hora 30

ascendente

00:90 obe-gz
00:60 obe-/7
00:27 obe-gp
00:67 obe-1p
00:87 Tnf-v2
00:72 Tnf-97
00:00 Tnf-60
00:¢0 TnC-TO
00:90 unl-gg
00:60 unf-g7
00327 unf-Zp
00:GT Aew-gg
00:87 Aew-z2
00:72 Aew-y7
00:00 Aew-/p
00:¢€0 J9e-62
00:90 J98-T2
00:60 J9e-¢7
00:2T J9e-50
00:GT Jew-gz
00:8T7 JeW-02
00:7T2 Jew-27
00:00 Jew-gQ
00:£0 983-52
00:90 983-/T
00:60 993-60
00:2T 983-T0
00:GT 8ua-%2
00:87 8ua-g7
00:T2 8ua-gQ
00:00 8ua-TQ

Diceccién de cicculacidn:

descendente

descendente

= Ruta 1,

L3202

9202

G20¢

7202

€202

2202

1202

0202

6702

8102

L7102
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Teoncal Ruta 1/ Capacidad: 2 pistas de cicculacién por sentido

Y40H/3LNITYAINDT A¥AIJ0T3A

—
©
D
=}
=
—
©
2
=
=)
g
=

flujos de diseno proyectadosa2027no supe-
ranlos 1.200 vehiculos por hora en ninguna

de las plazas de peaje troncal.

gasta que permiten determinar los flujos por

Losresultados no presentan evidencia
que anticipe la necesidad de ampliacion de
capacidad para esta concesion, para el pe-

cesion de autopistas de la Region de Antofa-
horaenambas rutas(Rutaly Rutab).

Existendos plazas de peaje troncal enlacon-

MEJILLONE

00:90 obe-gg
00:60 obe-/T
00:27 obe-gp
00:67 obe-1p
00:87 Tnf-v2
00:72 TnC-9T
00:00 TnC-60
00:¢0 TnC-TO
00:90 unf-gg
00:60 unl-gT
00:27 unl-zp
00:GT Aew-gg
00:87 Aew-zg
00:72 Aew-y1
00:00 Aew-/p
00:£0 J98-62
00:90 J9B-T
00:60 Jqe-¢T
00:2T J98-50
00:GT Jew-g2
00:87 Jew-0g
00:7T2 Jew-27
00:00 Jew-gQ
00:£0 983-52
00:90 983-/T
00:60 993-60
00:2T 983-T0
00:GT 8ua-yg
00:87 8ua-g7
00:T2 8ua-gQ
00:00 8ua-TQ

Direccién de circulacidn:

— Flujo Hora 30
ascendente

PEAJE RU
ANTOFAGASTA

riodo 2018-2027, al menos en sus tramos
correspondientes a Rutab5y Ruta 1, ambos
con 2 pistas por sentido de circulacion. Los

ICD / 2018-2027



VELOCIDAD EQUIVALENTE/HORA
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Flujos totales y proyecciones. Autopistas de la Region de Antofagasta > FIGURA 4
Suma de todas las plazas de peaje troncal
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Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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2025
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2027

— Treoncal Ruta 1

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién
descendente

Fuente:
Elaboracién propia.

Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
proporcionada por

el Ministerio de
Obras Pdblicas.

— Peaje Puerto Viejo

— Flujo Hora 30

Diceccién de cicculacidn:
ascendente

Ruta 5,
ascendente

Ruta 5,
descendente

Ruta 1,

—— Peaje Puerto Viejo
ascendente

Ruta 1, —— Flujo Hora 30
descendente

Direccién de circulacién:
descendente

Ruta 5 / tramo Vallenar-Caldera

Delas dos plazas de peaje troncal existentes
sobre esta concesion, los flujos existentes
en ellas nos indican que el tramo entre Co-
piap¢y Caldera presenta un flujo de diseno
proyectado a 2027 menor a 1.300 vehiculos
por hora para el tramo mas cargado. Lo an-
teriorno muestralanecesidad de nuevas am-
pliaciones durante el periodo de andlisis para
esta concesion. Los flujos del verano en los
horarios punta proyectados tampoco indican
lanecesidad de nuevas ampliaciones dentro
del plazo de interés.

VALLENAR

Flujos por hora ano 2017. Ruta 5 / tramo Vallenar-Caldera > FIGURA 5

Peaje Puerto Viejo / Capacidad: 2 pistas de cicculacién por sentido
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17-feb 06:00

25-feb 03:00

05-mac 00:00

12-mae 21:00

20-mac 18:00

28-mac 15:00

05-abe 12:00
13-abe 09:00

21-abe 06:00

29-abe 03:00

07-may 00:00

14-may 21:00

22-may 18:00

30-may 15:00

07-jun 12:00

15-jun 09:00

23-jun 06:00

01-jul 03:00

09-jul 00:00

16-jul 21:00

24-jul 18:00

01-ago 15:00

09-ago 12:00

17-ago 09:00
25-ago 06:00

01-ene 00:00

08-ene 21:00
16-ene 18:00
24-ene 15:00
01-feb 12:00
09-feb 09:00

17-feb 06:00

25-feb 03:00

05-mac 00:00

12-mae 21:00

20-mac 18:00

28-mac 15:00
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07-may 00:00

14-may 21:00

22-may 18:00
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07-jun 12:00

15-jun 09:00
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01-jul 03:00

09-jul 00:00

16-jul 21:00

24-jul 18:00

01-ago 15:00

09-ago 12:00

17-ago 09:00

25-ago 06:00
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Flujo Hoca 30 proyectado al 2027

Peaje Totoral / Capacidad: 2 pistas de circculacién por sentido
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L3202

9202

6202

y202

£202

2202

1202

0202

6702

8702

LT02

® Peaje Totoral,
descendente

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:

ascendente

obe-gz
obe-/1
obe-gg
obe-10
nl-v2
Tnl-97
nl-60
™el-10
unf-¢2
unf-g7
unl-/g
few-p¢
few-22
few-yT
Kew-/0
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢1
Jqe-g0
Jew-gz
Jew-gz
Jew-gT
Jew-gQ
q83-62
q83-/1
983-60
983-T0
aua-y2
aua-gT
aua-go
aua-Tp

Ruta 5/ La Serena-Vallenar

o
o
o

1

U{

tido

PEAJE CACHIY!

07

PEAJE PUNTA
COLORADA

Losflujos porhoraobservadosenambaspla-

@
<
z
w
)
<
>

zas troncales indican que gran parte de los
usuarios que utilizan la concesion circulan
porambas plazas de peaje. Almismo tiempo,

o
o
r=)
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o
o
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o
o
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los flujos por hora no justifican la necesidad
de ampliacion de nuevas pistas durante el

o
o
o

10

o
o
-

08

COQUIMBO

periodo de analisis (flujos de disefio proyec-
tados menores a 700 vehiculos por hora en

todos los casos).

— Peaje Totoral

—— Flujo Hora 30
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Direccién de circulacién:

descendente

obe-gz
obe-/T1
obe-gp
obe-1p
nl-v2
nl-917
Tnl-60
nl-10
unf-¢2
unf-gt
unl-/0
few-qg
Kew-322
few-4T
Kew-/0
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢7
Jqe-go
Jew-g3
Jew-02
Jew-gt1
Jew-gp
983-62
q93-/T
q83-60
q93-170
aua-#g
aua-gT
aus-gp
aua-TQ

Flujos por hora afo 2017. Ruta 5/ La Serena-Vallenar > FIGURA 7

Fuente:

on por sen

2 pistas de ciecculacié

Peaje Cachiyuyo / Capacidad

a base de informacidn

proporcionada por
el Ministerio de

Elaboracién propia
Obras Pdblicas.

Fuente:

Flujos totales y proyecciones. Ruta5 / tramo Vallenar-Caldera > FIGURA 6
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Elaboracién propia.

Suma de todas las plazas de peaje troncal
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Flujos totales y proyecciones. Ruta5/ La Serena-Vallenar > FIGURA 8

Fuente:

—

Suma de todas las plazas de peaje troncal
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Elaboracién propia.
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—— Peaje Cachiyuyo

—— Flujo Hora 30

00:90
00:60
00:2T
00:8T
00:8T
00:7¢
00:00
00:€0
00:90
00:60
00:2T
00:GT
00:8T
00:7¢
00:00
00:€0
00:90
00:60
00:2T
00:GT
00:8T
00:7¢
00:00
00:€0
00:90
00:60
00:2T
00:ST
00:8T
00:7¢
00:00

Direccién de circulacién:

descendente

obe-gz
obe-;1
obe-gg
obe-1g
Tnl-y2
Tnl-g7
TnL-60
Tnl-10
unf-g2
unl-g1
unl-/p
few-g¢
few-gz
Kew-yT
few-/0
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢T
Jqe-go
Jew-g2
Jew-g3z
Jew-37
Jew-gg
983-52
q83-/T
q83-60
q83-T0
aua-#g
aua-gT
aua-gQ
aua-TQ
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Flujo Hora 30 proyectado al 2027

T .

2 pistas de circulacién por sentido

Peaje Punta Colorada / Capacidad
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descendente
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B peaje Punta Colorada,
descendente

= Ppeaje Punta Colorada,

B peaje Cachiyuyo,
® peaje Cachiyuyo,

— Peaje Punta Colorada
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12

— Flujo Hora 30

£202

9202

6202

y202

£20¢

2202

1202

0202

6702

8702

L1702

00:90
00:60
00:2T
00:GT
00:8T
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:2T
00:GT
00:8T
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— Peaje Punta Colorada

— Flujo Hora 30
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Ruta 5/ tramo Los Vilos-La Serena

La concesion de la Ruta 5, tramo La Sere-
na-Los Vilos incluye dos plazas de peaje
troncal (Cerrillos Bajos y Angostura de Gal-
vez). Los flujos reportados enambas plazas
de peaje troncal no indican la necesidad de
nuevas ampliaciones al 2027. Se observa
ademas un flujo mayor en temporada de ve-
rano, que igualmente no alcanza ajustificar
nuevas ampliaciones.

Sin embargo, en el caso de las plazas de
peaje laterales, cobraimportancialo que re-
porta el peaje de Guanaqueros, en especial
enlatemporadade verano.

La proyeccién de flujos del acceso a
Guanaqueros (cobro sélo en direccion hacia
Guanaqueros)alcanza su flujo de disefno en
2027, de 930 vehiculos por hara accediendo
al balneario. En temporada de verano se es-
tima que se alcanzarian 1.250 vehiculos por
hora para los periodos punta. Si bien podria
norequerirse unaampliacion de este acceso
por temas de capacidad, se vislumbra que a

2027 las condiciones de circulacion obliga-
rianamejorasimportantes sobre laruta para

atender lademanda de veranoy temporadas

altas.(Rutaactualmente angostay sin berma).
Seincluyen como parte de lasinversiones ne-
cesarias a 2027: una mejora de este acceso

qgue considera pavimento en buen estadoy

bermas aambos lados de laruta de acceso

al balneario por una longitud de 2,5 km. Esto

se reflejaria en una necesidad de inversion

estimada de 3 millones de ddlares a 2027.

TRONCAL
ANGOSTURA
DE GALVEZ

LOSVILOS

Flujos por hora ano 2017. Ruta5/ Los Vilos-La Serena > FIGURA 9

Peaje lateral Guanaqueros / Capacidad: 1 pistas de ciecculacién por sentido
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Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
proporcionada por

el Ministerio de
Obras Pdblicas.

— Peaje Guanaqueros

— Flujo Hora 30

Diceccién de circulacién:
ascendente

— Peaje Cerrillos Bajos

— Flujo Hora 30

Diceccién de circulacién:
ascendente

—— Peaje Cerrillos Bajos

—— Flujo Hora 30

Diceccién de circulacién:
descendente

— Peaje Angostura de Galvez

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:
ascendente

Peaje Cerrillos Bajos / Capacidad: 2 pistas de cicculacidon por sentido
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Peaje Angostura de Galvez / Capacidad: 2 pistas de circulacidén por sentido

VELOCIDAD EQUIVALENTE/HORA
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Flujos totales y proyecciones. Ruta5 / Los Vilos-La Serena > FIGURA 10
Suma de todas las plazas de peaje troncal
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— Peaje Angostura de Galvez

— Flujo Hora 30

Diceccién de circculacidn:
descendente

Fuente:
Elaboracién propia.

® Guanaqueros,
ascendente

Peaje Angostuca de Galvez,
ascendente

Peaje Angostuca de Galvez,
descendente

Cecrillos Bajos,
ascendente

Ceccillos Bajos,
descendente

Ruta 5 / tramo Santiago-Los Vilos y Tunel El Melén

Sobre la Ruta b, entre Los Vilos y Santiago,
existen 4 plazas de peaje troncales que per-
miten verificarlos flujos horarios que circulan
durante distintos dias del afio.

La capacidad de la ruta varia en su ex-
tension. Eneltramo mas cercano a Santiago,
los primeros kildmetros del tramo urbano se
proyectan con 4 pistas por sentido (en cons-
truccionaoctubre 2017)que contintiancon 3
pistas pordireccion hasta el peaje de Lampa.
Alnorte del peaje de Lampala capacidaddela
ruta se mantiene en 2 pistas por sentido(asu-
miendo lanueva concesiondel tunel EI Melon).

Elfin de esta concesion estaba previs-
to originalmente para enero de 2021, plazo
que se extendio amarzo de 2023 por nuevas
obras en el tramo urbano. Estas obras in-
crementan la capacidad de la via expresa a
4 pistas entre el km 10,9y 14,8 (aasta Enlace
Buenaventura). Se mantiene al mismo tiempo
lacalzadade 3 pistasentreelKm10,9yel 26,0
(desde Enlace Buenaventura hasta peaje de
Lampa)y se habilitan caleteras hasta Lampa.
Lainversion de estasnuevas obras, definidas
por contrato correspondena 210 millones de
dolares, de los cuales se estima que queda-
rian pendientes de ejecutar ainicios de 2018
un5% deltotal. Es decir, se considero, como
parte de las inversiones en 2018 un total de
1T millones de ddlares producto de obras en
gjecucion definidas en nuevos contratos.

Paraelcasodel Tunel EIMeldn, reciente-
mente adjudicada en su segunda concesion
que define nuevas obras que incrementan a
2 pistasde circulacion por sentido el tunel, la
inversion definida corresponde a 125 millones
de ddlares, ainiciar ainicios de 2018 con un
plazo maximo de término en 2021.

Los flujos por plaza de peaje, tanto en
Pichidangui con en EI Meldn, no muestran
evidencia que respalde la necesidad de au-
mentos de capacidad. Sin embargo, tanto las
plazas de peaje de Las Vegas como de Lam-

pa muestran flujos que ameritan un analisis
mas detallado y proyectan condiciones de
circulacion sobre laruta que se acercan en
el corto plazo alos 3.200 vehiculos por hora,
lo que indicaria la necesidad de aumentar las
terceras pistas al norte del peaje de Lampa.
Surge entonces la necesidad de incorporar
terceras pistas hasta Nogales, lo que signifi-
casumarunatererapista pordireccionenuna

extension de 90 km(desde peaje Lampa hasta

Nogales), donde actualmente existen solo dos

pistas de circulacion por sentido. El flujo de

diseno proyectado en ambas plazas de peaje

(Lampay Las Vegas) superaralos 3.200 vehi-
culos por horaen 2021, por lo que se requiere

que latercerapistaesté operandoen2020.En

caso contrario se veran afectadas las condi-
cionesde circulacion, especialmente durante

elverano, en que las velocidades de circula-
ciondisminuiran considerablemente respecto

al estandar de diseno de esta autopista.

Lo anterior requiere una inversion de
almenos 90 millones de ddlares entre 2018
y 2019, requerida para aumentar capacidad
hastaNogales.

Laplazade peaje de Lampase encuentra
al norte del acceso a Lampa, por lo que los
usuarios que ingresan o salende ese lugar no
estan contabilizados en la plaza de peaje, es
decir. Eltraficoreqgistradoen el puntode cobro
corresponde al trafico que continta al norte.

LOSVILOS

ID11(R5: sTGO-
LOS VILOS)

PEAJE PICHIDANGUI

PEAJE EL MELON (1012)

PEAJE
VALPARAISO @/LASVEGAS (&)

PEAJE LAMPA

MSANTIAGO
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Flujos por hora afno 2017. Ruta 5 / Santiago-Los Vilos y Tanel El Melon > FIGURA 11
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Concesidén Tdnel E1 Melédn

Peaje Lampa / 2 pistas por sentido al nocte; 3 pistas por sentido al sur

Suma de todas las plazas de peaje troncal
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— Flujo Hora 30
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Elaboracién propia.

Fuente:

Flujos totales y proyecciones. Ruta 5 / Santiago-Los Vilos y Tunel El Melén > FIGURA 12
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Camino Nogales-Puchuncavi

Lanuevaconcesidnincorporamejorasalaruta
actual manteniendo el perfil global en 1pista
por sentido de circulacion méas algunas pis-
tas de adelantamiento y ciertos tramos pun-
tuales de dos pistasde circulacion por sentido.
Los flujos observados y su proyeccion
manteniendo la tendencia historica no indi-
can la necesidad de nuevas ampliaciones
para el horizonte de analisis mas alla de loya
incluido enlanuevaconcesionyaadjudicada.
LLanueva concesion pasa de 23 km ori-
ginalmente concesionados, a un total de 43

Flujos por hora afno 2017. Camino Nogales-Puchuncavi > FIGURA 14

Peaje Troncal Camino Nogales-Puchuncavi / Capacidad: 1 pistas de cicculacidén por sentido ()

km. Agrega nuevas pistas enlarutaactual e
incorpora la variante Puchuncaviy variante
Ventanas. Las obras se iniciarian a fines de
2017 (o inicio de 2018) por 5 afos, con unain-
version total de 210 millones de dolares.
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Elaboracién propia

a base de informacién
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el Ministerio de
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Elaboracién propia.

® Troncal Nogales-Puchuncavi,
ascendente

® Teoncal Nogales-Puchuncavi,
descendente

Flujos totales y proyecciones. Camino Nogales-Puchuncavi > FIGURA 15
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Larutaaunseencuentraenconstruccionen delmonto del contrato para finalizarlas obras

uno de sus tramos, y se proyecta una capaci- (5% delos 400 millones de ddlares totales de
dad de dos pistas de circulacion por sentido. laobra). Esdecir, comoinversionesa 2018 se
En ese contexto, no se observan nuevas ne- haincorporado un monto de 20 millones de

cesidades de ampliacion ensutramointerur-  dolares por este item.
bano alaaltura del peaje Troncal Quillota, in-
formacion disponible a octubre 2017.

Ellcp2016 estimaba la puestaen servicio
completa en 2017, situacion que aun no ocu-
rre(variante San Felipe-Panquehue aun esté VALPARAisO e [ FEAES &7
enobras). Lanuevafechade término posible U‘LLOTA»L
estimada es marzo de 2018, por lo que se ha ?’SANTMGO
considerado, en 2018 una inversion de un 5%

PUCHUNCAVi &

1
" To+0S ANDES

ICD / 2018-2027



24

MILES DE VEH/ANO
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 60 CH > FIGURA 17
Suma de todas las plazas de peaje troncal
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VELOCIDAD EQUIVALENTE/HORA

Flujos por hora afno 2017. Ruta 60 CH > FIGURA 16

Peaje Troncal Quillota / Capacidad: 2 pistas de cicculacién por sentido

Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
propocrcionada por

el Ministerio de
Obras Padblicas.

— Troncal Quillota

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:
ascendente

— Treoncal Quillota

— Flujo Hora 30

Diceccién de circulacién:
descendente

Fuente:
Elaboracién propia.

® Teoncal Quillota,
ascendente

® Teoncal Quillota,
descendente
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Ruta 57 / Camino Santiago-Colina-Los Andes

Esclaraeinmediatalanecesidad de aumen-
tar capacidad de la ruta en su tramo mas
cercano a Santiago, tal como se proyecto
enelicD anterior. Se mantienen las conclu-
sionesy las inversiones estimadas, las que
formaran parte de estanuevaversion del ICD.

Los principales problemas de conges-
tion se observanenlosdiaslaborales a partir
de las 07:00 AM endireccion hacia Santiago.

Los flujos en los periodos punta se in-
crementaron desde 2015 desde 2.500 vehi-
culos porhoraaunvalorcercanoalos 3.800
vehiculos por horaactualmente, lo que hace
evidente lanecesidad de nuevasinversiones
en el horizonte de analisis.

Mas aun, la nueva capacidad proyecta-
da(3 pistas) se veria nuevamente superada
hacia el final del periodo de analisis para el
sector de Las Canteras en direccion a San-
tiago por lo que se incorporaran nuevas in-
versiones enun segundo periodo que permi-
tan mejorar las vias localesy las conexiones
conlos principales accesos existentes.

Las proyecciones consideran que los flujos en
el periodo puntaseincrementanenel tiempo,
apesardequeenelcorto plazo alcanzariala
capacidad maxima de laautopista. Se supone
en este caso que los flujos se redistribuirian
en las horas contiguas, para volver aincre-
mentarse al existir nueva capacidad.

Las inversiones consideradas corres-
ponden entoncesaunaprimera parte, inme-
diata, parauntramode 23 kilometros(tramo
Santiago-Colina)por un total de 23 millones
de ddlares y una segunda parte hacia 2027,
por un total similar.

OS ANDES
PEAJE CHACABUCO
D15 -

PEAJELAS CANTERAS

YSANTIAGO
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Elaboracién propia

Fuente:

Flujos por hora afo 2017. Ruta 57 > FIGURA 18
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 57 > FIGURA 19
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Elaboracién propia.
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Elaboracién propia
a base de informacidn
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Peaje Troncal Suc / Capacidad: 2 pistas de circulacidn por sentido
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 68 > FIGURA 21 Fuente: ]
Elaboracidén propia
Suma de todas las plazas de peaje troncal
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Peaje Zapata,
ascendente

Peaje Zapata,
descendente

Peaje Troncal Sur,
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Peaje Troncal Suc,
descendente
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Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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Red Vial Litoral Central

Laconcesionde Red Vial Litoral Central esta
compuesta por distintas rutas, las que son
utilizadas principalmente en el veranoy los
fines de semanaparaaccederalosdistintos
balnearios del litoral central (en especial la
Ruta F90y F94). En el caso de la Ruta F962,
se observa un flujo similar durante todo el
ano, sin aumentos durante el veranoy con
flujos que no superan los 500 vehiculos por
hora en general.

Sin embargo, los flujos observados du-
rante la temporada de verano, tanto en la
Ruta F90 como F94 superan los 1.000 vehi-
culos porhoraenloshorarios puntadurante
esatemporadaensudireccion mas cargada.

De mantener la tendencia, en 2024 la
ruta F90 superaria los 1.600 vehiculos por
hora en su direccién mas cargada(y el ano
2026 la F94). Asi, la temporada de verano
se veria fuertemente afectada en su nivel
de servicio sino se realizan mejoras o au-
mentos de capacidad sobre ambasrutas, en
especial en aguellos tramos en que existen
restriccionesimportantes de adelantamien-

2022
2023
2024
2025
2026
2027

to. Enambos casos, laurgencia se identifica

inicialmente en una de las dos direcciones

de circulacién, porlo que se estimaraunain-
version que uniforme y complete la tercera

pista enladireccion mas cargada, asumien-
do que posteriormente al periodo de analisis

seranecesario incrementar la capacidad

completaados pistas por sentido.

De los 24 km de la Ruta F94, 17 km ac-
tualmente tienen una pista pordireccion. La
Ruta F90 actualmente tiene 90 km de longi-
tud conterceras pistas enalgunos sectores.

Lainversion considerada entonces co-
rrespondera a 54 millones de ddlares para
uniformarlatercera pistaenlos tramos faltan-
tesenladireccion mas cargadade circulacion.
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Elaboracién propia

Fuente:

Flujos por hora afno 2017. Red Vial Litoral Central > FIGURA 22
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Flujos totales y proyecciones. Red vial litoral central > FIGURA 23

Suma de todas las plazas de peaje troncal

10.000
o _ - -
= 8.000 ST
= L -
L -
= - -
w 6.000 = =
o L — -
2 il
L—
2 400 —
//
2.000
0
o - N Lr) ~ w0 w ~ @ [=2] o - o L] ~r w0 w ~
- - - - - - - - - - o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N N Y] o o o o N N N N N o~ o o o o N
Flujo Hora 30 proyectado al 2027
2.000
1.500
[=4
-
~
o
[N}
> 1.000
500
0

2017
2018
2019
2020
2021

Ruta 78 / Santiago-San Antonio

Larutaactualmente se encuentraconniveles
de congestion importantes en su tramo mas
cercano a Santiago porloque en el 2016 se fir-
mo unacuerdo entre el MOPy laconcesionaria
paraampliaraterceras pistas el tramo desde
Santiago a Talagante. Elresto de laconcesion
se mantendria con la capacidad actual. El
acuerdo aumento el plazo de concesion des-
de mayo de 2019 a marzo de 2021y se estima
que las obras iniciarian en 2018 (hasta 2021)
conunainversion de 125 millones de dolares.
Losflujosenelrestode laautopista(que
no estariasiendo ampliada), presentan valo-
res cercanos a 2.500 vehiculos por hora en
los periodos punta de latemporada de vera-
no al acercarnos a Melipilla. De mantener la
tendencia, significaria alcanzar 3.200 vehi-
culos por hora en 2022 para todo el tramo
de la Ruta 78 en la direccion mas cargada
de circulacion. Se hace evidente entonces

2022
2023
2024
2025
2026
2027

lanecesidad de continuar con las terceras
pistas entodalaconcesionsobrelaRuta78,
porlo que la nueva licitacion (la concesion
actual finaliza el 2021)deberiaincluir lainver-
sion de la tercera pista en el tramo faltante
y posibles mejoras enlos accesos que permi-
tan accederalosvehiculosaunaconcesion

con mayor capacidad. Se incluira entonces

lainversion de una pista adicional para un

tramo de 66 kilometros que no estaria con-
templado enlasobrasadesarrollar porelac-
tual concesionario. Estainversidn se estima

en 66 millones de ddlares.

VALPARAISO v.'
®ELCOLORADO
SANTIAG

br
®RANCAGUA

Fuente:

Elaboracién propia.
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Peaje F-94,
descendente

Peaje F-962,
ascendente

Peaje F-962,
descendente

Peaje F-90,
ascendente

Peaje F-90,
descendente

— 1.600 veq/he

Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
proporcionada por

el Ministecio de
Obras Pdblicas.

— Peaje Melipilla 1y 2

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:
ascendente

— Peaje Melipilla 1y 2

— Flujo Hora 30

Diceccién de circculacidn:
descendente

Fuente:
Elaboracién propia.

Flujos por hora aiio 2017. Ruta 78 a la altura de peaje Melipilla > FIGURA 24

Ruta 78 en peaje Melipilla / Capacidad: 2 pistas de circulacidon por sentido
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 78 a la altura de Melipilla > FIGURA 25
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Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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Variante Melipilla
De mantener la tendencia histérica, los flu-
jos observados sobre la ruta no presentan
evidencia de la necesidad de aumentos de
capacidad en el periodo de anélisis(al 2027).
Flujos por hora afo 2017. Variante Melipilla > FIGURA 26
Vaciante Melipilla / Capacidad: 2 pistas de circulacidn por sentido
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W Peaje Melipilla 1y 2,
ascendente

m Peaje Melipilla 1y 2,
descendente

— 3.200 veq/he

Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
propoccionada por

el Ministerio de
Obras Piblicas

—— Troncal Variante Melipilla

— Flujo Hora 30

Diceccién de circculacidn:
ascendente

— Troncal Variante Melipilla

— Flujo Hoca 30

Diceccién de circculacién
descendente

Fuente:
Elaboracién propia.

m Teoncal Varciante Melipilla,
ascendente

® Teoncal Varciante Melipilla,
descendente

VELOCIDAD EQUIVALENTE/HORA
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Flujos totales y proyecciones. Variante Melipilla > FIGURA 27
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Ruta 5 / tramo Santiago-Talca y Acceso Sur a Santiago

Lasinversiones pendientes que forman parte

de laampliacion encurso, en el tramo Santia-

go-Rancagua fueronincluidas como parte de
lasinversionesdefinidasenelactual contrato
de concesion.

Las obras de terceras pistas hasta Ran-

cagua estarian en construccion hastael 2020
(Tramo Il ya finalizadoy pronto ainiciar obras
tramos |y lll por un monto estimado de 75 mi-
llones de ddlares).

Llama la atencion eso si que, segun los
flujos actualesy las tendencias de crecimien-
to observadas, larutaverasuperada su capa-
cidad en el mediano plazo en todos sus tramos,
porlo que las obras planificadas y reciente-
mente construidas seran insuficientes en el
mediano plazo. Se anticipa la necesidad de
nuevas ampliaciones entodo el tramo de con-
cesion adicionales alasya presupuestadas.

Se estima que al ano 2023 la Ruta b, ala
altura del peaje Quinta alcanzara 3.200 ve-
hiculos por hara, al mismo tiempo que en el
Peaje Angostura alcanzaria 5.200 vehiculos
por hora. Esta situacion reflejaria la necesi-
dad de disponer de una cuarta pista operativa
alaalturadel peaje Angostura, y unatercera
pistaenRutabalaalturadel Peaje Quinta. Se
estima que el peaje de Quinta representaria
eltramo hasta Curico, ya que el tramo Curico-

Talca estariarepresentado por el peaje de Rio
Claro de la Concesion contigua(longitud 158
kmaincrementar una pista mas).

Lainversion estimada para incrementar
la capacidad requerida corresponde a un total
de 158 millones de dolares, obras arealizaren
el periodo 202122022 (para que esté disponi-
ble lanueva capacidad en 2023).

Enelcasodel tramo de Acceso Sur en
que se dispone de 2 pistas de circulacion por
sentido, se estima que en 2025 se alcanzaria
una demanda de 3.200 vehiculos por hora,
anoenquesurge lanecesidad de disponer de
una tercera pista por direccién operando en
este tramo (longitud 35 km en que se debera
incrementar capacidad). La nueva inversion
considerada es de 35 millones de dolares, a
invertirentre el 2023y 2024.

ALGARROBO
SANANTONIO

Flujos por hora afno 2017. Ruta5 / Tramo Santiago-Talca y Acceso Sur a Santiago > FIGURA 28

Ruta 5 en Peaje Angostura / Capacidad: 3 pistas de cicculacién por sentido
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Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
propoccionada por

el Ministerio de
Obras Padblicas.

— Peaje Angostura

— Flujo Hora 30

Diceccién de circulacién:
ascendente

—— Peaje Angostura

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacidn:
descendente

— Peaje Quinta

— Flujo Hora 30

Diceccién de circculacidn:
ascendente

— Peaje Quinta

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacidn:
descendente

Ruta 5 en Peaje
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Quinta / Capacidad: 2 pistas

05-abe 12:00

13-abe 09:00

21-abe 06:00

29-abr 03:00

07-may 00:00
14-may 21:00

22-may 18:00

de cicculacién

30-may 15:00

07-jun 12:00

15-jun 09:00

23-jun 06:00

01-jul 03:00

por sentido

09-jul 00:00

16-jul 21:00

24-jul 18:00

01-ago 15:00

09-ago 12:00

17-ago 09:00
25-ago 06:00

01-ene 00:00

08-ene 21:00

16-ene 18:00

24-ene 15:00

01-feb 12:00

09-feb 09:00

17-feb 06:00

25-feb 03:00

05-mac 00:00

12-mae 21:00

20-mae 18:00

28-mae 15:00

05-abe 12:00

13-abe 09:00

21-abe 06:00

29-abe 03:00

07-may 00:00

14-may 21:00

22-may 18:00

30-may 15:00

07-jun 12:00

15-jun 09:00

23-jun 06:00

01-jul 03:00

09-jul 00:00

16-jul 21:00

24-jul 18:00

01-ago 15:00

09-ago 12:00

17-ago 09:00

25-ago 06:00

01-ene 00:00

08-ene 21:00

16-ene 18:00

24-ene 15:00

01-feb 12:00

09-feb 09:00

17-feb 06:00
25-feb 03:00

05-mac 00:00

12-mae 21:00

20-mae 18:00

28-mac 15:00

05-abe 12:00

13-abe 09:00

21-abe 06:00

29-abe 03:00

07-may 00:00

14-may 21:00

22-may 18:00

30-may 15:00

07-jun 12:00

15-jun 09:00

23-jun 06:00

01-jul 03:00

09-jul 00:00

16-jul 21:00

24-jul 18:00

01-ago 15:00

09-ago 12:00

17-ago 09:00

25-ago 06:00

ICD / 2018-2027

39



40

Acceso Sur a Santiago en peaje Rio Maipo / Capacidad: 2 pistas de cicculacidén por sentido
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 5 / Tramo Santiago-Talcay Acceso Sur a Santiago > FIGURA 29

Suma de todas las plazas de peaje troncal
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— Peaje Rio Maipo

— Flujo Hora 30

Diceccién de circulacidn:

ascendente

—— Peaje Rio Maipo

— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:
descendente

Fuente:
Elaboracién propia.

Peaje Angostura,
ascendente

Peaje Angostura,
descendente

Peaje Quinta,
ascendente

Peaje Quinta,
descendente

® Peaje Rio Maipo,

ascendente

Peaje Rio Maipo,
descendente

— 3.200 veh/he

Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
propoccionada por

el Ministerio de
Obras Pdblicas.

— Peaje Rio Claro

— Flujo Hora 30

Direccidén de circulacién:
ascendente

Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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Ruta 5 / Tramo Talca-Chillan
Los plazos de la actual concesion finalizan mente las condiciones que gatillarian la ter-
en los proximos anos (2020)y, por lo tanto, cera pista parael futuro nuevo contrato.

serd necesario volver a licitar la ruta, con- Enelcaso del peaje de Rio Claro, se esti-

Curso que se espera se publique internacio- ma que una demanda de 3.200 vehiculos por
nalmente durante 2018. hora se alcanzaria en elafo 2030,y en el afio
Se observa que en el periodo de analisis 3035 parala plaza de peaje de Retiro.
(2018-2027) los flujos actuales y sus proyec-
ciones no identifican la necesidad de una
tercera pista. Sin embargo, esta si podria
justificarse antes de finalizar el plazo, de po-
siblemente 20 afios, paralanuevaconcesion.
Por esto es que se recomienda que los
analisis de los requerimientos de las nuevas
bases considereny establezcan adecuada-

Flujos por hora afio 2017. Ruta 5 / tramo Talca-Chillan > FIGURA 30

Ruta 5 en Peaje Rio Claco / Capacidad: 2 pistas de cicculacién por sentido
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 5 / tramo Talca-Chillan > FIGURA 31

Fuente:

Elaboracién propia.

Suma de todas las plazas de peaje troncal
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Flujo Hoca 30 proyectado al 2027
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Ruta 5 en Peaje Retirco / Capacidad
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aua-T10
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Ruta 5 / tramo Chillan-Collipulli

No se observala necesidad de aumentar ca-

pacidad en el periodo de anélisis.

2.000

En el caso de la plaza de peaje de Las
Maicas, el perfil horario presentado corres-
ponde al observado en 2016 (proyectado a
2017) debido a que los datos observados en

1.500

1.000

LLAN

febrerode 2017 presentan un comportamien-
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PEAJE SANTACLARA

to alterado, que no corresponderiaaun com-

portamiento normal durante el verano.

—— Peaje Retirco
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Lanuevalicitacion deberia ser publicada

en 2018 0 a mas tardar en 2019, para ser ad-

— Flujo Hora 30

PEAJE LAS\MAICAS
OLLIPULLI

judicada en 2020 0 2021, segun se cumpla el

plazo de la concesion actual.
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Fuente:

Flujos por hora afno 2017. Ruta 5 / tramo Chillan-Collipulli > FIGURA 32
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Direccién de circulacién:
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Jew-Qz
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ion por sen
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iccu

istas de ci

2p

Ruta 5 en Peaje Las Maicas / Capacidad

(2016 proyectado al 2017)

Flujo Hoca 30 proyectado al 2027
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ascendente
= Peaje Santa Clara,

—— Flujo Hora 30
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£202

9202

6202

7202

£20¢

2202

1202

0202

6702

8102

L7102

0

Diceccién de circculacidn:
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nl-T0
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VELOCIDAD EQUIVALENTE/HORA

Acceso Norte a Concepcion

Los flujos actuales proyectados al periodo
de analisis no reflejan la necesidad de nue-
vas ampliaciones para el tramo interurbano
de esta concesion que actualmente opera
con dos pistas de circulacion por direccion.

AGUA AMARI
2

CONCEPCIO

Flujos por hora aio 2017. Acceso Norte a Concepcion > FIGURA 34

Acceso Nocte a Concepcidn en peaje Agua Amacilla /
Capacidad: 2 pistas de circculacién por sentido

>

Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacién
proporcionada por

el Ministerio de
Obras Pdblicas

—— Peaje Agua Amarilla

—— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:
ascendente

—— Peaje Agua Amarilla

— Flujo Hora 30
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descendente

Fuente:
Elaboracién propia.

Peaje Agua Amapilla,
ascendente

Peaje Agua Amarilla,
descendente

Flujos totales y proyecciones. Acceso Norte a Concepcion > FIGURA 35

Suma de todas las plazas de peaje troncal

Flujo Hoca 30 proyectado al 2027
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Ruta Interportuaria Talcahuano-Penco

Los flujos en las distintas plazas de peaje,
para las tres rutas que conforman esa con-
cesion no muestran volumenes de trafico

que justifiguen una segunda pista para el

periodo de analisis. Los flujos observados

corresponden al de una Unica direccion

debido al sistema de cobro, pero en todos

los casos las rutas corresponden a vias bi-
direccionales con una pista de circulacion

por sentido de circulacion.

R
COLON
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Fuente:

Flujos por hora afno 2017. Ruta Interportuaria Talcahuano-Penco > FIGURA 36

Fuente:

Flujos totales y proyecciones. Ruta Interportuaria Talcahuano-Penco > FIGURA 37

Elaboracién propia.

Elaboracién propia

a base de informacidn

proporcionada por
el Ministerio de
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Flujo Horca 30 proyectado al 2027
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Direccién de circulacidn:

ascendente

obe-gz
obe-;1
obe-gp
obe-7p
nl-v2
Tnl-97
nl-60
™el-10
unl-¢z
unl-g1
unl-/0
few-pg
few-22
Kew-yT
Kew-/0
Jqe-62
Jqe-T2
Jqe-¢1
Jqe-g0
Jew-gz
Jew-gz
Jew-g71
Jew-gQ
q83-62
983-.1
483-60
983-T0
aua-47
aus-gT
aua-gQ
aua-TQ

6n por sentido

1 pista de cicculaci

Intecportuaria, en peaje Alessandei / Capacidad

1.200

Ruta 160 / tramo Tres Pinos-Coronel

Los flujos observados a lo largo de la ruta

—— Peaje Alessandei

o o o o
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--] =] ~ o~

1.000

Y40H/3LN3TYAINDI QYAIJ0TIA

concesionadano evidencian lanecesidad de

nuevas ampliaciones en el periodo de analisis.

—— Flujo Hora 30

00:90
00:60
00:27
00:GT
00:87
00:7¢
00:00
00:¢0
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00:60
00:27
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00:87
00:72
00:00
00:€0
00:90
00:60
00:27
00:GT
00:87
00:72
00:00
00:€0
00:90
00:60
00:2T
00:GT
0087
00:T2
00:00

Sibien existe unincremento en los pe-

riodos punta del verano, estos no alcanzan a

justificar nuevas pistas aun.

Direccién de circulacidn:

ascendente

obe-gz
obe-/1
obe-go
obe-1p
nl-v2
nl-97
Tnl-60
™e-10
unf-¢g
unf-gt
unl-/0
few-qg¢
Kew-g2
Kew-4T
Kew-/0
Jqe-62
Jqe-1g
Jqe-¢1
Jqe-g0
Jew-gg
Jew-Qg
Jew-zT1
Jew-gQ
983-62
983-/T
983-60
983-T0
aua-g
aua-gT
aua-gQ
aua-TQ
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Fuente:

Flujos por hora aino 2017. Ruta 160 / tramo Tres Pinos-Coronel > FIGURA 38

Elaboracién propia
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a base de informacidn

propoccionada por

el Ministerio de
Obras Padblicas.

—— Peaje Curanilahue
— Flujo Hora 30

tido

icculacién por sen

2 pistas de ¢
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R160 en peaje Ch
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obe-gz
obe-;1
obe-gp
obe-tg
nl-v2
nl-g7
nl-60
nl-70
unl-¢2
unf-gt
unf-zp
few-p¢
few-gz
few-41
Kew-/0
Jqe-62
Jqe-Tg
Jqe-¢1
Jqe-go
Jeuw-g2
Jew-gz
Jew-z7
Jeuw-go
983-62
q83-/T
983-60
983-T0
aua-y7
aua-gT
aua-gQ
aua-T10

Direccién de circulacién:

descendente

—— Peaje Chivilingo
—— Flujo Hora 30
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00:60
00:27
00:97
00:87
00:72
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:27
00:97
00:87
00:72
00:00
00:¢0
00:90
00:60
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00:GT
00:87
00:72
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o

Direccién de circulacién:

ascendente

obe-gz
obe-/T1
obe-gp
obe-1p
Tnl-v2
nl-97
Tnl-60
nl-10
unf-g2
unf-g1
unf-z0
few-qg¢
Kew-322
few-4T
Kew-/p
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢7
Jqe-go
Jew-g7
Jew-032
Jew-27
Jew-gp
983-62
q93-/T
483-60
983-170
aua-#g
aua-gT
aus-g8Q
aua-TQ

tido

ién por sen

lac

iccu

2 pistas de ¢

R160 en peaje Pilpilco / Capacidad
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— Peaje Pilpilco
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Direccién de circulacién:

descendente
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Jqe-T1g
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Jew-gg
Jew-Qg
Jew-27
Jew-gQ
q93-62
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983-60
q83-10
aua-#g
aua-gT
aua-gQ
aua-T(

Diceccién de circulacién:

ascendente
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Diceccién de circculacidn:
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Direccién de circulacidn:
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Flujos por hora aiio 2017. Autopista Concepcion-Cabrero > FIGURA 40

Fuente:

Fuente:

Flujos totales y proyecciones. Ruta 160 / tramo Tres Pinos-Coronel > FIGURA 39

Elaboracién propia

Elaboracién propia.

a base de informacidn

propoccionada por

tido

on por sen

2 pistas de cicculacié

Peaje Huinanco / Capacidad

el Ministerio de
Obras Publicas.

Suma de todas las plazas de peaje troncal
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Direccién de circulacién:

ascendente

Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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B Peaje Chivilingo,

ascendente

® peaje Chivilingo,
descendente

B peaje Cucanilahue,
ascendente

B Peaje Cucanilahue,
descendente

® Peaje Pilpilco,

—— Peaje Huinanco
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Diceccién de circculacidn:
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Autopista Concepcion-Cabrero

Enninguno de los dos casos se observa la

Esta concesion, cuyo inicio de operacion

necesidad de incrementar capacidad adicio-

nal durante el periodo de analisis.

ocurrié en septiembre de 2016, tiene dos
perfiles distintos sobre las rutas que forman

parte de este proyecto. Larutaque une Con-
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Ruta 5 / tramo Collipulli-Temuco

La proyeccion de los flujos de disefio (hora
30)a2027 noindicanlanecesidad de nuevas
ampliaciones, anticipando que se alcanza-
rian 3.200 vehiculos por horaalafo 2030(en
peaje Quepe). Sin embargo, se recomienda
gestionar eficientemente larutay las plazas
de peaje durante los periodos punta del vera-
no, donde se observan valores superiores a

promedio o al flujo de disefo (hora 30).
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Flujos por hora afo 2017. Ruta 5 / tramo Collipulli- Temuco > FIGURA 42

Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn

propoccionada por

tido

on por sen

2 pistas de circculacié

Ruta 5 en Peaje Pda / Capacidad

el Ministerio de
Obras Publicas.

1.800

Fuente:

Flujos totales y proyecciones. Autopista Concepcion-Cabrero > FIGURA 41
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Suma de todas las plazas de peaje troncal
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Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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Ruta 5 / tramo Temuco-Rio Bueno
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neral 1.000 vehiculos por hora ala altura de

— Peaje Quepe

peaje de Lanco, disminuyendo a 800 vehicu-

los por horaen el peaje de La Union.

— Flujo Hora 30
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Fuente:

Flujos por hora afio 2017. Ruta 5 / tramo Temuco-Rio Bueno > FIGURA 44

Elaboracién propia

a base de informacidn

propocrcionada por

tido

on por sen

2 pistas de cicculaci

Ruta 5 en peaje Lanco / Capacidad

el Ministerio de
Obras Pdblicas.

Fuente:

Flujos totales y proyecciones. Ruta 5 / tramo Collipulli-Temuco > FIGURA 43

Elaboracién propia.
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 5 / tramo Temuco -Rio Bueno > FIGURA 45

Fuente:

1.200

\
\
\
\
\
ﬂ 1y
e \
o
q
-+
= \
«©
(]
Q.
2 \
@ \
P \
S
= \
"
«©
S
(2]
]
o
o
-+
2 \
o
: \
E
=]
wv
o o o o o o o
o o o (=) o (=) o
o o o o o o o
S & o @ © < o
- - -
ONY/H3IA 30 SITIW
<
o
a
g
3
b
[
o
]
o
00:90 obe-gz
00:60 obe-/1
00:27 obe-gp
00:67 obe-7p
00:8T Tnl-v2
_ 00:72 TnC-97
i 00:00 TNC-60
00:¢0 TNC-T0
— 00:90 unl-gz
00:60 unl-gT
. 00:2T unl-/0
] 00:GT Aew-pg
_ 00:87 Aew-zz
- 00:72 Aew-y7
_ 00:00 Aew-/Q
00:€0 J9B-62
— 00:90 Jqe-T2
= 00:60 J98-¢T
T 00:2T J9B-50
00:GT Jew-gZ
00:8T Jew-0z
00:T2 Jew-z7
00:00 Jew-gQ
— 00:€0 993-52
- 00:90 983-/T
— 00:60 983-60
- 00:2T 983-T0
00:GT 8ua-¥2
T 00:8T 8ua-gT
00:T2 8us-gQ
00:00 8us-TQ
(=) o (=) o o o
o o o o o
o @ w ~ o~
<

Y40H/3LINITYAINDI Q¥AIJ0T3IA

2202

9202

6202

y202

£e0¢

2202

T2e02

0202

6702

8102

2102

9702

6702

y102

€702

2102

1102

0702

Flujo Hora 30 proyectado al 2027

tido

ion porc sen

lac

iccu

2 pistas de ¢

Ruta 5 en peaje La Unidén / Capacidad

o
n
o o o o o o o o o
o o o o o o o o
© ¥ N O o © ¥
- - - -
c c
S S
- - A A
o o w c c @
Cw oL S o S
c L cc x} c
St ®©o ©®©c ©o
S 4T 48 T
° c ° c
®c oo ©oc ©o
‘S e O S ® O
o ©0o <©O « 0
o0 D20 00 o
a® ao as ao
[ ] [ ] [ ] [ ]
c
o
b=l
c
>
«©
—
@
—
S
©
a
O O © ©o ©o o o o o
0O O ©o o o o o o o
@ © N~ © W ¥ M N

Y40H/3LNITYAINDI QYAIJ0T3IA

58

1202

9202

6202

¥202

€202

2202

1202

0202

6T02

8102

L7102

— Flujo Hora 30

00:90
00:60
00:2T
00:ST
00:8T
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:2T
00:ST
00:8T
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:2T
00:ST
00:8T
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:2T
00:ST
00:8T
00:7¢
00:00

Diceccién de circculacién:

ascendente

obe-gz
obe-/1
obe-gg
obe-10
nl-v2
nl-97
nl-60
™ne-10
unf-¢2
unf-g7
unl-/0
few-g¢
few-22
Kew-yT
Kew-/0
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢1
Jqe-g0
Jew-gz
Jew-gz
Jew-gT7
Jew-gQ
q83-62
q83-/1
983-60
983-T0
aua-yg
aua-gT
aua-go
aua-TQ

1.000

o
o
=3

800
700
600
500
400
300
200
100

YH40H/3LNITYAINDI Q¥AII0T3IA

— Peaje La Unidn

— Flujo Hora 30

00:90
00:60
00:27
00:GT
00:87
00:7¢
00:00
00:€0
00:90
00:60
00:27
00:GT
00:87
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:27
00:GT
00:8T
00:7¢
00:00
00:¢0
00:90
00:60
00:27
00:GT
00:8T
00:7¢
00:00

Direccién de circulacién:

descendente

obe-gz
obe-/1
obe-gp
obe-1p
nl-v2
nl-917
Tnl-60
nl-10
unf-¢2
unf-gt
unl-/0
few-q¢
Kew-322
few-4T
Kew-/p
Jqe-62
Jqe-12
Jqe-¢7
Jqe-go
Jew-g7
Jew-02
Jew-gt1
Jew-gp
983-G2
993-/T
q83-60
993-170
aua-#g
aua-gT
aus-gp
aua-TQ

ICD / 2018-2027



60

Ruta 5 / tramo Rio Bueno-Puerto Montt

Los flujos observados en la plaza de peaje
de Cuatro Vientos no muestranlanecesidad de
incrementar capacidad para el tramo norte
de estaconcesion.

Sin embargo, se analizé con mas detalle
eltramo sur, yaque, enlas cercanias de Puer-
to Montt se observa un aumento importante
de flujo vehicular respecto al tramo que cu-
brela plaza de peaje de Cuatro Vientos. Esto
posiblemente debido a viajes desde/hacia
Puerto Montt de las localidades de Frutillar,
Llanquihue y Puerto Varas.

La plaza de peaje de acceso a Puerto
Montt, mas los flujos contabilizados en el
bypass a esta ciudad y que continuan al sur,
permiten estimar los traficos sobre la Ruta
5inmediatamente al norte de Puerto Montt.
Esta estimacion solo es posible en direc-
cion sur, ya que, hacia el norte, el peaje sélo
efectua cobro para los vehiculos que provie-
nen del bypass, sin cobrar a aquellos que se
dirigen hacia el norte desde el interior de la
ciudad de Puerto Montt.

Se observaun flujo de disefo a 2017 que
alcanza 1.960 vehiculos por hora para este
caso, el que proyectado supera 3.200 vehi-

culos por horaenelafno 2029 con los creci-
mientos previstos. Se recomienda verificar
anualmente los flujos reales de este tramo
paraevaluar conanticipacion lanecesidad de
nuevas ampliaciones en caso de experimen-
tar crecimientos mayores alos esperados.

Seincluira unainversion hacia el final
del periodo de anélisis con obras a ejecutar
entre el 2027y 2028(para que esté operando
en 2029). El monto a considerar en 2027 co-
rrespondera ala mitad de la inversion, asu-
miendo que el resto se realizaria en 2028,
posterior al periodo de analisis. (Tramo Fru-
tillar-Puerto Montt: 38 km; inversion esti-
mada total 38 millones de ddlares, con el
50% aejecutaren 2027).

Flujos por hora aiio 2017. Ruta 5 / Rio Bueno-Puerto Montt > FIGURA 46

Ruta 5 en Peaje Cuatco Vientos / Capacidad: 2 pistas de cicculacidén por sentido
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Fuente:

Elaboracién propia

a base de informacidn
propoccionada por

el Ministerio de
Obras Padblicas.

—— Peaje Cuateco Vientos

—— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:
ascendente

—— Peaje Cuatro Vientos

— Flujo Hora 30

Diceccidén de cicculacién:
descendente

— R5 al norte de
Pto. Montt, (N-S)

—— Flujo Hora 30

Direccién de circulacién:
ascendente

Fuente:
Elaboracién propia.

VELOCIDAD EQUIVALENTE/HORA

R5 inmediatamente al nocte de Puecto Montt, ascendente (Sentido
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Flujos totales y proyecciones. Ruta’5 / Rio Bueno-Puerto Montt > FIGURA 47
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Flujos totales y proyecciones. Ruta 5 / tramo Puerto Montt-Pargua > FIGURA 49

Fuente:

Flujo Hora 30 proyectado al 2027

Elaboracién propia.

Flujo Hora 30 proyectado al 2027
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Ruta 5 / tramo Puerto Montt-Pargua
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Los flujos observados en la plaza de peaje
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troncal disponible contienen la suma de
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ambas direcciones de circulacion. No se evi-

dencialanecesidad de nuevas ampliaciones
en el periodo de analisis dado que, incluso
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sumando ambos sentidos, los flujos no supe-

ran 800 vehiculos por hora como condicion

habitual de la autopista.
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Fuente:

Flujos por hora afio 2017. Ruta 5 / tramo Puerto Montt-Pargua > FIGURA 48

Elaboracién propia
a base de informacidn

propoccionada por
el Ministerio de
Obras Piblicas

Ruta 5 en peaje troncal / Capacidad: 2 pistas de circculacién por sentido
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Vialidad Interurbana:
Detalle de concesiones
en agenda o licitacion

64

TOCOPILLA

MEJILLONES 3|

ANTOFAGASTA

IQUIQUE

TOCOPILLA

MEJILLONES X

ANTOFAGASTA )

Ruta 25 / Rutas del Loa

« Longitud (kM): 136.

- Estado alicp 2016-2025: Proyecto
en agenda sin fecha de relicitacion.
(Anteriormente la concesion fue
adjudicaday luego finalizada por
incumplimiento de contrato).

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): Proyecto en licitacion

« Monto inversion estimado:
273 millones de dolares.

- Fecha estimada obras de
construccion proyecto: 5 anos
acontar de mediados de 2018.

«» Plazo Concesion: 40 anos o VPI.

Tramo Caldera-Antofagasta

- Longitud (KM): 469.
ANTOFAGASTA - Estado alicp 2016-2025: El tramo
Caldera-Chanaral(90 km)formaba
parte de laagenda MOP conuna
fecha estimada de llamado a
licitacion para mediados de 2018.
Estado actual(al 10 de octubre
2017): Actualmente el tramo
05 completo(Caldera-Antofagasta
con 469 km)se encuentraen el
listado de proyectos enagenda
CHARARA MQOP, sin fecha clara de licitacion

de obras. Yacuentaconla
CALDERA /////r—‘//\//,AINJ

TALTAL

declaratoria de interés publicoy se
encuentra en etapade estudios.

- Monto inversidn estimado:
605 millones de dolares.

» Fecha estimada obras de
construccion proyecto: Es posible
suponer que, sise finalizan los
estudios a fines de 2018, el MOP
podria llamar alicitacion de obras
en 2019, conlo que la construccion
podria comenzaren 2021, luego de
finalizado el proceso de licitacion
y adjudicacion. Porlalongitud
y montos del proyecto parece
razonable prever al menos 5 afos
de obrasy posiblemente exista
una primera habilitacion para el
proyecto original, entre Calderay
Chanaral, antes de avanzar al
proyecto completo.

» Plazo Concesion: Sin informacion.

Segunda Concesién Ruta 5 / Tramo Los Vilos-La Serena

« Longitud (kM): 16 (urbano)+229
(interurbano).

- Estado al 1cD 2016-2025:
Sininformacion.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): MoP anuncia llamado a
licitacion para segundo semestre
de 2017.

« Monto inversion estimado: 133
millones de ddlares.

- Fecha estimada obras de
construccion proyecto: 2023a2025.

08
COQUIMBO

« Plazo Concesidn: Sininformacion. 65
« Comentarios: Forma parte de

actual concesion Ruta b, tramo

Los Vilos-La Serena, alaque

se agregaria el tramo urbano

Coquimbo-La Serena. Obras no

deberianiniciar antes de 2022,

cuando finaliza concesion actual

Los Vilos-La Serena.

Tramo Tarapaca-Antofagasta

Autopista Santiago/Marga-Marga/Quillota
(incluye Santiago-Lampa)

- Longitud (kM): 370

- Estado al1cD 2016-2025: No
declarada de interés publico por
lo que aunno haniniciado los
estudios.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): Declarada de interés publico
ainicios de 2017. Actualmente en
etapade estudios acargo
del proponente.

« Monto inversion estimado:
476 millones de dolares.

- Fecha estimada obras de
construccion proyecto: Luego
de finalizados los estudios el MOP
debe licitar lainiciativa, adjudicary
construir. Se estima que, de sequir
adelante con estainiciativa, las
obrasnoiniciarian antes de 10 afos.

« Plazo concesion: Sininformacion.

« Longitud (kM): 80 km.

PUCHUNCAVI
\e>L0S ANDES . Estadoal1cb 2016-2025:
VALPARAISQ AlICD anterior estainiciativa
ALGARROBO ® ELGOLORADO estaba en estudio.
ANTIAGO . Estado actual(al 10 de octubre

SANANTONIO #

2017): Alafecha, no existe
referencia a este proyecto en
elMoOPy fue eliminado de los
proyectos en agenda.

Tampoco existe referencia alguna
alamejorade la Ruta G-16 que une
Santiago con Lampa.

« Monto inversion estimado:
1.200 millones de ddlares

» Fecha estimada obras de
construccion proyecto:
Posteriora2028.

Continda
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« Comentarios: MOP declara que los
estudios y analisis de la mejor co-
nexion formara parte de estudios
a realizar préximamente y que no
existe aln aprobacion de trazados
ni de alternativas. La urgencia de
disponer de una alternativa a la
Ruta 68 es clara. Es critico avan-
zarendefinicionesrespectoaesta
iniciativa, la que al parecer ha sido
descartada a la fecha por el MOP.
Los datos muestran que buscar

Ruta G21/ Acceso a centros de esqui

- Longitud (kM): 30.

- Estadoalicbp 2016-2025: Primera
licitacion declarada desierta.
Lanuevalicitacion se realizaria
en 2017 02018.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): Sin avances. Proyecto
aunno licitadoy se mantiene en

66 agenda MOP.

Ruta 66 / Camino de la Fruta

«Longitud (KM): 144.

- Estado al ICD 2016-2025:
Concesionariarenunciaa
concesion(2012) por nuevas
exigencias ambientalesy el MOP
redefine el proyecto modificando
el trazado, entre otras cosas.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): En proceso de licitacion,

una soluciéon Unicamente a través
delaumento de pistas sobre laRuta
68 no necesariamente resolvera la
congestion, en especial en sus ex- -@.i,l
tremos (ayudaria sin duda y no se SANANTONIO £ &5 r
debe descartar, yaque su urgencia

también es inmediata). Se conside-
raque unasegunda alternativa de
conexion permitira aumentar ca-
pacidad y diversificar los accesos
alos centros urbanos, lo que debe
seranalizado en un plazo breve.

e

ANTIAGO

« Monto inversion estimado:
107 millones de dolares.

- Fecha estimada obras de
construccion proyecto:
Delicitarse prontamente las
obras deberian materializarse
en el periodo 2020-2025.

« Plazo Concesion: 45 afnos o VPI.

COLLIPULLI

VALDIVIA

queincluiria estudios de ingenieria
previos alasobras.

«Monto inversién estimado: 600
millones de doélares.

- Fechaestimada obrasde
construccion proyecto: 2020 a 2025.

« Plazo Concesion: 35 anos.

Ruta G-60 / Conexién Vial Melipilla-Camino de la Fruta

. Longitud (kM): 31.

» Estadoalicb 2016 -2025:
Enlicitacion de obras, que
finalmente fue declarado
desierto en dos oportunidades.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): No se registra avance.
No aparece enagendade

ANTIAGO
SAN ANTONIO

'@.il;
¥t

Concesiones.
« Monto inversion estimado:
38 millones de dolares.
- Fecha estimada obras de
construccion proyecto: s/i. <
(se asume que no sera construido
en el periodo de andlisis).
« Plazo Concesion: s/i.

38
ERTOMONTT,

PARGUA

Ruta G-692 / Ruta Transversal O'Higgins

Longitud (KM): 68.

Estadoalicb 2016 -2025:
Enestudio. Sinfecha estimada de
licitacion de obras.

Estado actual(al 10 de octubre
2017): Sininformacion.

« Monto inversion estimado:

300 millones de ddlares.

Ruta Nahuelbuta

- Longitud (KM): 55.

- Estadoalicp2016-2025: Proyecto
enagenda con fecha estimada de
llamado alicitacion
afinesde 2015.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): Licitacion adjudicaday en
etapade estudios de ingenieria.

Rutas de acceso a Valdivia

- Longitud (KM): 88.

- Estado alicbp 2016-2025: Proyecto
enagenda sin fecha estimada de
licitaciony sujeto a evaluacion.
Proponente deiniciativa privada

iniciando los estudios de ingenieria.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): Proponente aun realizando
los estudios de ingenieria.

« Monto inversion estimado:

209 millones de dolares.

- Fechaestimadaobrasde

+ Fecha estimada obras de
construccidén proyecto: s/i(se
asume que no sera construido
en el periodo de analisis).

« Plazo Concesion: s/i.

- Monto inversion estimado:
230 millones de dolares.

- Fecha estimada obras de
construccion proyecto:
Mediados de 2019.

« Plazo Concesion: 35 anos
(valor maximo).

................................................... 67

construccion proyecto: 2024y
2025(dado que a mediados de 2023
vence R5). Las obras dependen de
losresultados de los estudios, los
gue no son publicos aun.

+ Plazo Concesion: Sininformacion.

« Comentarios: Ambos accesos se
incorporarian como parte de la
Concesionde Rutabensutramo
Rio Bueno-Puerto Montt, laque
debe serrelicitada al cumplir el
plazo(mediados de 2023).

Concesion Vial Autopista Metropolitana de Pto. Montt

- Longitud (KM): 34.

- Estado alicp 2016-2025:
Enestudio. MOP declara posible
fechade licitacion para 2016.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): Aun en estudio y no licitado.
MOP declara nueva fecha posible
de llamado alicitacion para 2018.

« Monto inversion estimado:
321 millones de dolares.
- Fecha estimada obras de
construccion proyecto: 2021a 2024.
- Plazo Concesion: 30 afios.
- Comentarios: Incluye tramo urbano.
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COLLIPULLI

Puente sobre canal de Chacao

Longitud (kM): 2,7.

- Estado al1cp 2016-2025: Estudio de
disefio en curso. Se comprometian
losinicios de las obras para 2016,
por un plazo de b anos.

- Estado actual(al 10 de octubre

2017): Disefo de ingenieria en etapa

de revision por parte del MOP. Obras

deberianiniciaren 2018 (por 5 afos).
« Monto inversion estimado:
740 millones de dolares.
« Fecha estimada construccion del
proyecto: 2018 a 2022.

Concesion Vial Ruta Longitudinal Chiloé (R5)

Longitud (kM): 101.

- Estado alicb 2016-2025: Proyecto
enagenda con fecha estimada de
llamado a licitacion en 2018.

Estado actual(al 10 de octubre 2017):
Aun en estudios y no se identifican
avances. Los estudios siguen

siendo preliminaresy aun no existe
aprobacion de estos.

Camino de la Madera

« Longitud (kM): 108.

- Estado al1cD 2016 - 2025: Proyecto
enagenda con fecha estimada de
llamado alicitacion en 2017.

- Estado actual(al 10 de octubre
2017): Proyecto atin operado por el
Estado(desde 2013). Fue eliminado
de laagenda MOP como parte de los
proyectos arelicitar.

« Monto inversion estimado:

142 millones de dolares.

- Monto inversion estimado:

236 millones de dolares.
Fechaestimada obras de
construccion proyecto:
2020a2024.

Comentarios: La posible licitacion
incluiria el disefio de ingenieria, por
lo que se estima que las obras no
seiniciarian antes de 2020.

Fecha estimada obras de
construccion proyecto: Posterior
a2028(dado que aun no existen
estudios en curso enningunade
sus etapas).

Comentarios: Montos de
mantencion destinados por el MOP
paraestarutaincorporados como
parte de lasinversiones asociadas
amantenciony reparacion.
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Vialidad Urbana:
Detalle de proyectos
e inversiones por
capital regional

A continuacion, se presenta el detalle de
calculo por ciudad, acompafnado en cada

mas congestionadosy lalocalizacion de las
nuevas obras o intervenciones incluidas en

caso conunaimagen que identificalos ejes este calculo.
Proyectos Arica> TABLA 1
PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
Mejoramiento Santa Maria, Mejoramiento 4,7 - 4,7
sector Centro
Conexion avenida Joaquin Toesca-  Construccidn 4,6 2.8 4,6
Guillermo Sanchez - El Tranque
Corredor transporte publico, Mejoramiento 28,3 - 28,3
sistema Linderos - Alejandro
Azolas - Pedro Aguirre Cerda
Mejoramiento conectividad Raul Mejoramiento 4,1 - 4,1
Pey - Pedro Montt al oriente
Mejoramiento Antartica Mejoramiento n1 6,7 n1
Normalizacion perfil Lastarria Mejoramiento 3,2 3,2 3,2
Mejoramiento accesibilidad y Mejoramiento 5,5 - 5,5
conectividad Puerto de Arica
Habilitacion doble calzada eje Construccion 121 121 121
Juan Antonio Rios
Mejoramiento conectividad Mejoramiento 2,9 15 2.9
Linderosy Los Artesanos
Conexion avenida Héroes del Construccion 6,6 6,6 6,6
Morro - San Marcos
Mejoramiento sistema avenida Mejoramiento 9,5 9,5 9,5
Espana - Francia
TOTAL INVERSION 92,7 42,3 92,7

Fuente:
Elaboracidn propia
a base de Sectra.

Fuente: Elaboracién
propia en base a
Sectra y Google Traffic.

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Arica> ILUSTRACION 1

— Proyectos

—— Vias con congestién tipica

71
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Proyectos Iquique > TABLA 2

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Iquique > ILUSTRACION 2

Fuente: Elaboracién propia en base a Sectra.

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$

PROYECTO

TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027

Parvial Héroes de la Concepcion - Oscar Bonilla Mejoramiento 9.7 9,7 9,7
Mejoramientoy apertura Mejoramiento 71 3,5 71
Santiago Polanco
Gestidn transporte publico Anibal Pinto - Patricio Lynch ~ Gestién vial 1,8 1.8 1.8
Gestidon La Tirana- Cerro Dragon Gestidn vial 14,0 - 14,0
Mejoramiento avenida Aeropuerto Mejoramiento 4,3 3,3 4,3
Mejoramientoy extensién Santa Rosa de Huara Mejoramientoy 52 31 52

construccion
Mejoramiento avenida Playa Brava Mejoramiento 2,9 2.9 2,9
Mejoramientoy apertura Santa Paula Mejoramiento 2,4 1.2 2.4
Doble calzada eje avenida Detective José Cubillos Mejoramientoy 2.1 13 2.1
(Naciones Unidas) construccion
Parvial Orella - Riguelme y conexion Campos Mejoramiento 16,0 16,0 16,0
de Deportes
Construccion ejes Ricardo Lagos - Unidn Europea Construccion 12,3 12,3 12,3
Apertura calle Valparaiso Mejoramiento 2,3 2,3 2,3
Doble sentido en eje Genaro Gallo Mejoramiento 14,2 14,2 14,2
Mejoramiento avenida Salvador Allende Mejoramiento 14,8 - 14,8
Mejoramientoy apertura Oscar Bonilla Mejoramiento 9,0 7.2 9,0
Gestion transporte publico Serrano - Tarapaca Gestién vial 3.0 3.0 3.0
Circunvalacion Norte Mejoramiento 5,9 3,5 59
Prioridad de vias transporte publico Gestioén vial 3,6 3,6 3,6
Parvial Circunvalacién Sur - Gabriela Mistral Mejoramientoy 6,4 3,2 6,4

construccion

Fuente: Elaboracidn

Par vial Oficina Salitrera Victoria - Oficina Mejoramiento 4,3 4,3 4,3 grogla a baseldeT £
Salitrera Mapocho ectra y Google Traffic.
TOTAL INVERSION 1411 96,3 1411 — Proyectos — Vias con congestién tipica
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Proyectos Antofagasta> TABLA 3

Fuente: Elaboracidén propia a base de Sectra.

PROYECTO TIPO INVERSION MM US$
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
Habilitacion conexion Montevideo - Zenteno Mejoramientoy 10,1 10,1 10,1
construccion
Plan maestro de gestion de transito de Antofagasta Gestion vial 0.3 0,3 0,3
Eje Irarrazaval entre Pedro Aguirre Cerday avenida Mejoramiento 2.7 2,7 2,7
Bonilla
Mejoramiento avenida Manuel Rodriguez Mejoramiento 16,7 16,7 16,7
Corredor segregado de transporte publico paralelo Mejoramiento 170.9 - 170,9
alaviaférrea
Avenida Grecia entre 21de Mayo y Homero Avila Mejoramiento 14,0 14,0 14,0
Nudo vial Ruta 1(Avenida Republica de Croacia)- Ruta28 Mejoramiento 556 55 55
Ampliacién avenida Diagonal Sury mejoramiento par Mejoramientoy 221 221 221
Copiapé - 21de Mayo construccion
Mejoramiento Borgofo - Bulnes Mejoramiento 6.4 6,4 6,4
Conexion avenida Edmundo Pérez Zujovic - avenida Mejoramientoy 8,1 8,1 8,1
Argentina construccion
Sistema de transporte publico avenida Argentina - Mejoramiento 51,4 51,4 51,4
avenida Rendic - avenida Héroes de la Concepcion
(vias preferentes)
Avenida Circunvalacion Sur Construccion 53,2 - 53,2
Circunvalacion Norte (Luis Cruz Martinez - Puerto Construccion 5,9 - 5,9
Natales)
Mejoramientoy construcciéon segunda calzada avenida Mejoramientoy 25,6 25,6 25,6
Pedro Aguirre Cerda construccion
Mejoramiento Arturo Pérez Canto Mejoramiento 4,4 4,4 4,4
Sistema de transporte publico Iquique - El Yodo Mejoramiento 6,1 6,1 6.1
Sistema de transporte publico Bonilla Mejoramiento 162,2 162,2 162,2
Ejes Pisagua - Sarmiento Mejoramiento 2.8 2,8 2,8
Mejoramientoy construccion vial Acceso Puerto Mejoramientoy 9.4 9.4 9.4
construccion
Mejoramiento avenida Cabo Juan Bolivar Mejoramiento 4,1 4,1 4,1
Acceso al puerto de Antofagasta(trinchera avenida Construccién 259,2 259,2 259,2
Salvador Allende y tinel céntrico)
Conexion avenida Andrés Sabella - Valdiviay Construccion 16,6 16,6 16,6
prolongacion hasta Azapa - El Loa.
TOTAL INVERSION 857,8 627,8 857,8

propia a base de
Sectra y Google Traffic.

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestién, Antofagasta> ILUSTRACION 3

— Proyectos — Vias con congestién tipica
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Proyectos Copiapd > TABLA 4

PROYECTO

TIPO
PROYECTO

Fuente: Elaboracién propia a base de Sectra.

INVERSION MMUSS

TOTAL

2018 A 2022

2018 A 2027

Ampliacion Luis Flores, entre Copayapuy Costanera Sur

Construccion

9,0

9,0

9,0

Apertura camino de cintura, entre El Chafiar con
Pirargiritay CarreteradelInca

Construccion

28,0

29,0

Apertura Costanera Sur entre Volcan DofiaInésy
puente Talcahuano, ampliacion calle Viel entre Ruta

5y Costanera Sur, apertura avenida Vallenar entre fin
avenida Vallenar existente y Costanera Sury ampliacion
avenida Vallenar entre Cementerioy Rutab

Mejoramientoy
construccion

50,9

51

50,9

AperturaLaProduccién - La Mineria, entre Rutaby
José Joaquin Vallejos, apertura La Produccién-La
Mineria entre José Joaquin Vallejos y Ricardo Vallejos
y aperturaLaProduccion - La Mineria entre Ricardo
Vallejosy Carreteradel Inca con Copayapu.

Construccion

37,3

Apertura calle Estadio entre Circunvalaciony Los
Carrerayampliacidon entre Los Carreray Costanera
Norte

Mejoramientoy
construccion

6,0

6.0

Ampliacion Volcan Dofa Inés entre Ruta5y Carmen
Vilchesy ampliacién conexion Carmen Vilches, entre
ElColoradoy Borgofo entre Volcan DofiaInésy Laguna
del Negro Franciscoy Borgofio entre Carmen Vilchesy
Lautaro

Construccion

8,2

8,2

8,2

Ampliaciéon Henriquez entre El Palomary Copayapu.

Construccion

7.6

7.6

7.6

Mejoramiento Maipu entre Circunvalaciony Los Loros,
yampliacién Los Loros entre Maipuy Lastarria

Mejoramiento

1,5

1,5

1,5

Apertura Costanera Norte entre Salas con Copayapu
y Ricardo Vallejosy ampliacién José Joaquin Vallejos
entre Copayapuy Costanera Norte

Construccion

20,5

Apertura Costanera Sur entre Ruta 5y José Joaquin
Vallejos, ampliacion José Joaquin Vallejos entre
Copayapuy Costanera Norte y apertura José Joaquin
Vallejos, entre Costanera Nortey Costanera Sur

Construccion

Solo transporte publico Maipu - Vallejos - Atacama -
Rodriguezy Semipeatonalizacion Chacabuco - Colipi
-Los Carrera-0'Higgins

Gestion vial

9.8

9.8

9,8

Ejes paratransporte publico, Andacollo entre El Chafar
y Los Lorosy Colo Colo entre El Chafary Circunvalacion

Mejoramiento

15,4

15,4

Ampliacion Diego de Almagro entre Copayapuy La
Produccion

TOTAL INVERSION

Construccion

Fuente: Elaboracién
propia a base de
Sectra y Google Traffic.

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Copiapo

> ILUSTRACION 4

— Proyectos

— Vias con congestién tipica
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Proyectos La Serena-Coquimbo'?> TABLA 5

Fuente: Elaboracién propia a base de Sectra.

PROYECTO TIPO INVERSION MMUSS
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
Mejoramiento conectividad avenida Gaspar Marin - San Pedro Mejoramiento 10,8 10,8 10,8
Pefuelas Sur- Amanecer Mejoramientoy 28,3 14,2 28,3
construccion
Sistema de transporte publico Coquimbo Gestion vial 33,6 33,6 33,6
Interconexion Ruta 41-Puerto de Coquimbo Construccion 34,4 0.0 34,4
Mejoramiento operacion sector céntrico de La Serena Gestion vial 321 321 321
Conectividad Higueras - Sindempart Mejoramientoy 16,1 16,1 16,1
construccion
Cuarto puente La Compania - Centro La Serena Mejoramiento 16,1 16,1 16,1
Sistema de transporte publico La Florida Gestion vial 17,3 17,3 17,3
Pedro Pablo Mufioz - avenida El Santo Mejoramiento 16,5 16,5 16,5
Habilitacion conectividad Sindempart - El Rosario de Pefiuelas Construccion 171 5.1 171
Mejoramiento conectividad Las Compafias - Centro La Serena Mejoramiento 28,0 28,0 28,0
Ruta D255 Islon - EIRomero - Lambert - Santa Gracia Mejoramiento 3.3 3.3 3.3
Mejoramiento conectividad oriente poniente Sindempart Mejoramiento 25,0 25,0 25,0
Ampliacion reposicion Ruta D41: La Serena - Vicuia Construccion 1.5 1.5 1.5
Avenida Alessandriy par vial calles Tucapel - Wenceslao Vargas Mejoramiento 12,0 12,0 12,0
Avenida ElIslon Mejoramiento 29,4 0.0 29,4
Par Vial Los Arrayanes - Los LUcumos, Los Platanos Mejoramientoy 33.9 33.9 33.9
construccion
Pasada Rutab, sector LaHerradura Mejoramiento 54,9 54,9 54,9
Avenida Cuatro Esquinas Mejoramiento 24,3 24,3 24,3
Juan Cisternas - Presidente Gabriel Gonzalez Videla - apertura Construccion 44,2 44,2 44,2
Las Torres
Avenida Pacifico Construccion 35,0 0.0 35,0
Par vial calles Ignacio Carrera Pinto - Carmona Mejoramiento 31,6 31,6 31,6
Ampliacion de Regimiento Arica Mejoramiento 16,8 16,8 16,8
Avenida Costanera Sur Construccion 3,3 3,3 3,3
Recuperacion espacio publico avenida Francisco de Aguirre Mejoramiento 16,7 16,7 16,7
Mejoramiento conectividad norte - sur, Rosario de Pefiuelas Mejoramiento 8.7 2,6 8.7
Sistema de transporte publico Balmaceda Mejoramientoy 51,9 26,0 51,9
construccion
Avenida La Cantera Mejoramiento 25,5 25,5 25,5
Continda

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
Avenida Baquedano - calle 20 de Marzo Mejoramiento 17.6 17.6 17.6
Habilitacion René Schneider - Wagenknetch - Panoramica Mejoramiento 36,8 221 36,8
Mejoramiento acceso a puerto a nivel Mejoramiento 21,3 21,3 21,3
Las Palmeras(Costanera Norte Quebrada de Pefuelas) Mejoramiento 36,7 36,7 36,7
Las Higueras Mejoramiento 23,0 6,9 23,0
- TOT ALINVER SION ............................................................................................................... 80‘.0 ................... 6181 ................... BM 0 ........

12.Lla concesidn Ruta 5
tramo Coquimbo-
La Serena se incluyé
en el capitulo de
tréfico intecucbano.

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, La Serena-Coquimbo

> ILUSTRACION 5

Fuente: Elaboracién
pcopia a base de
Sectra y Google
Traffic.

— Proyectos — Vias con congestién tipica
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Proyectos Valparaiso-Viiia del Mar > TABLA 6

Fuente: Elaboracién propia a base de Sectra.

con problemas

de congestion,
Valparaiso -

Vina del Mar

PROYECTO TIPO INVERSION MMUSS
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
Prolongacion mejoramientoy continuidad avenida Alemania Mejoramiento 52,2 52,2 52,2
Avenida Buenos Aires Mejoramiento 1.8 1.8 1n.8
Construccién camino del Agua Construccion 34,4 34,4 34,4
Subetapa puente Poniente Estero Reflaca, etapa 3 Mejoramiento 1,8 1.8 1.8
Delagestionde transitoy Troncal, comuna de Villa Alemana Gestion vial 9,6 9,6 9,6
Construccion puente Estero Marga-Marga Construccion 9.4 9.4 9.4
Conexion cerros Placeres-Baron Construccion 6.0 6.0 6.0
Camino Troncal Quilpué Mejoramiento 11,8 11,8 11,8
Circuito Intraurbano Mejoramiento 36,9 36,9 36,9
Conexion calle El Sendero Construccion 2,8 2,8 2,8
Construccion prolongacion 6 Oriente, Vifa del Mar Construccion 1.2 1.2 1.2
Construccion puente Almirante Riveras Construccion 2.4 2.4 2.4
Troncal Vifa Quilpué, etapa Centroy Sur Quilpué Mejoramiento 5,5 5,5 5,5
Eje Cinco Oriente - Quillota Mejoramiento 8.1 8.1 8.1
Ruta 60 cruce Ruta 68-Acceso Puerto Construccion 98,1 49,0 98,1
Avenida Espanay Nudo Pelle Mejoramientoy 10,2 10,2 10,2
construccion
Agua Santa, de Alvarez aavenida Las Palmas Mejoramiento 34,3 34,3 34,3
Camino Laguna Verde - Quintay, V Region Construccion 59,0 0.0 59,0
Subetapa puente Oriente Estero Refiaca, etapa 3 Mejoramiento 1,7 1,7 17
Subetapareposicion puentes camino Costero, etapa 2 Mejoramiento 1,3 1,3 1,3
Remodelacion calle Cardenal Samoré Mejoramiento 7.0 7.0 7,0
Prolongacion, mejoramientoy continuidad avenida Alemania Mejoramiento 54,9 54,9 54,9
Subetapa Via PIV, etapa 2 Mejoramiento 3.8 3.8 3.8
Puente Traslavifay Villanelo unidireccional Construccion 1.9 1.9 19
Ruta F50 Quilpué-Villa Alemana, estudio Concesién 15,7 15,7 15,7
Planes maestros de gestion de transito Curauma - Placilla Gestidn vial 3.9 3.9 3.9
Camino del Aguay Transversales, etapa Cuesta Colorada Construccion 7.9 7.9 7.9
Interconexion Vina del Mar - Concoén Construccion 17,6 17,6 17,6
Caminodel Aguay Transversales, etapa Mesana Construccion 9.4 9.4 9.4
Ruta F30E sector: Cementerio Concén - Rotonda Concon Mejoramiento 34,3 34,3 34,3
Continda

Carterade
proyectosy vias

> ILUSTRACION 6

— Proyectos

—— Vias con congestién tipica

Fuente: Elaboracidn
propia a base de
Sectra y Google Traffic.

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027

Via PIV conexién camino Alto 2 Construccion 13,1 13,1 13,1
Conectora Norte Construccion 5,6 5,6 5,6
Construccion puentes peatonales Concén Construccion 11 11 11
Eje Simon Bolivar, Vifia del Mar Mejoramiento 44,3 44,3 44,3
CicloviayaccesoaParque Ecocultural, camino Laguna Verde Construccion 10,9 10,9 10,9
ElVergel Construccion 8.1 8.1 8.1
Camino del Aguay transversales, etapa Aquiles Ramirez Construccion 9.4 9.4 9.4
Cruce desnivelado Merval Construccion 7.3 7.3 7.3
Ruta F50 Lo Orozco - Quilpué, etapa 2 Comuna de Quilpué Mejoramiento 12,4 12,4 12,4
Construccion puente Los Castafos, Vifa del Mar Construccion 41 4,1 4,1
Conexion Jardin del Mar-El Alto Construccion 5.4 5.4 5.4
Construccion puente frente a colegio Mackay Construccion 2.4 2.4 2.4
Remodelacién calle Obispo Valdés, tramo 3 Mejoramiento 6.9 6.9 6,9
Interconexion vial Norte - Sur sobre el Estero Marga-Marga Mejoramiento 9.4 9.4 9.4
TOTAL INVERSION 905,4 7974 905,4
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Proyectos Santiago> TABLA 7 Fuente: Elaboracién propia a base de Sectra. Aperturayampliacion eje Colombia Construccion 33,8 33,8 33,8

Orbital Sur Autopista del Sol - Camino Internacional Construccion 25,5 - 25,5
PROYECTO TIPO INVERSION MMUSS . . . - .
PROYECTO Prolongacién camino El Transito a Ruta G74F Melipilla Construccion 1.5 1.5 1.5
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027 Construccion Costanera Sur Poniente, etapa 2 Construccion 57,5 57,5 57,5
Costanera del Maipo, sector puente Los Morros-puente Las Vertientes  Construccion 1.2 - 1,2 Costanera Sur del Mapocho, etapa 2 sector Talagante - Pefaflor Construccion 10,9 10,9 10,9
Autopista Central Concesion 2.033,5 1.016,8 2.033,5 Conexion Costanera Norte Ruta-78(*1) Concesion 120.8 120.8 120.8
Construccion clcloviasy sendas peatonales, etapa 3 RMS Construccion 8,9 8,9 8,9 Conexion vial Ruta G420 San Antonio de Naltagua - Melipilla Construccion 0,5 0,5 0,5
Caleteras Ruta 5 Sur sector Lo Espejo - San Bernardo Construccion 19,3 19,3 19,3 Ruta G546, sector: Cuesta El Cepillo Paine, Melipilla Mejoramiento 0.4 0.4 0.4
Costaneradel Maipo, sector Ruta C46 - puente San Antonio de Naltahua Construccion 1,3 - 1.3 Mejoramientoy reposicion camino El Transito, Rol G624 Mejoramiento 14,5 14,5 14,5
Nueva Vespucio Poniente - El Rosal y vias locales Vespucio Norte Construccion 59,1 - 59,1 Anillo Tres Poniente - Lo Blanco Construccion 126.0 50,4 126,0
Conexion avenida Américo Vespucio Norte - General Velazquez Concesion 333,2 - 333,2 Ampliacion eje La Montafia - Avenida del Valle Construccion 6,6 6.6 6.6
Puente y empalme Pajaritos - Teniente Cruz Mejoramiento 62,9 62,9 62,9 Eje LoBlanco - Arica Construccion 18,5 - 18,5
Costanera del Maipo, tramo puente Los Morros - Ruta C46 Construccion 1.3 - 1.3 Bypass Melipilla, Region Metropolitana Construccién 0.9 0.9 0.9
Camino Los Queltehues G465, comuna San José de Maipo Mejoramiento 13.5 13.5 13.5 Ameérico Vespucio Oriente tramo Sur Concesion 793,6 793,6 793.6
Nudo Pérez Zujovic - Lo Saldes - Tunel Kennedy - Costanera Sur Concesion 2077 2077 2077 Nueva Vespucio habilitacion Lo Marcoleta Construccion 35,2 35,2 35,2
Mejoramiento vialidad centro de Quilicura Mejoramiento 6,9 6,9 6,9 Mejoramiento Eyzaguirre Mejoramiento 21,0 21,0 21,0
Extension Costanera Norte - Padre Arteaga Concesion 24,6 24,6 24,6 Ameérico Vespucio Oriente tramo Norte Concesion 1.344,9 793.6 1.344,9
83
Mejoramiento urbano Américo Vespucio Sur Concesién 45,6 45,6 45,6 Camino Culipran - Lo Chacén G660, Km 0,0 a 30,7 Melipilla Mejoramiento 0.6 0.6 0.6
Camino Padre Hurtado G45, sector Cuesta Chada, Paine Mejoramiento 18,8 18,8 18,8 Metro L7 L8, L9, L10(78 km) Construccion 5.850,0 - 5.850,0
Conexion Padre Hurtado - Tobalaba Construccion 1.6 1.5 1.5 TOTAL INVERSION 13.769,4 3.580,2 13.769,4
Teleférico Bicentenario Concesion 52,4 52,4 52,4
Ampliacion camino Noviciado y mejoramiento vias locales Vespucio Sur Mejoramiento 10,3 10,3 10,3
Orbital Sur sector Ruta 5 Sur - Ruta G45 Padre Hurtado Construccion 6,3 6,3 6,3 Carterade ; /
proyectosy vias e,
Construccion conexion Vial Avda. 4 Alamos - Lo Espejo Construccion 2,4 2,4 2,4 con problerp'as . f 5
de congestion, T
Orbital Poniente Construccion 24,0 - 24,0 Santiago ) Y
> ILUSTRACION 7 A
Conexion camino Rinconada - costanerario Mapocho Construccion 6,4 - 6.4 { kT
o
Ampliacién Lo Espejo Construccion 16,5 16,5 16,5
Ruta G25 sector puente El Yeso - El Volcan Construccion 14,9 14,9 14,9
Camino Lagunillas G355, km 0 -19, San José de Maipo Mejoramiento 0.9 0.9 0.9 8
Mejoramiento camino a Melipilla Mejoramiento 45,1 45,1 45,1
Ampliacion camino Lonquén Construccion 46,6 46,6 46,6
— Proyectos
Conexion Valle Grande - Lo Echevers Construccion 6.4 6.4 6.4 — Vias con congestion tipica
AutopistaIndependencia - Santa Rosa Concesion 2.049,6 - 2.049,6 /J‘

Fuente: Elaboracidn
Mejoramiento y reposicion Ruta G 16, sector Lampa - Tiltil - Rungue Mejoramiento 75,6 - 75,6 propia a base de

Sectra y Google Traffic.

Continta
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Proyectos Rancagua> TABLA 8

Fuente: Elaboracién propia a base de Sectra.

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
Ampliacion Carretera del Cobre, tramo avenida Bombero Mejoramientoy 73 7.3 7.3
Villalobos - cruce Nogales construccion
Ampliacion avenida Bagquedano Mejoramiento 8,0 8,0 8,0
Prolongacién avenida Republica de Chile al poniente Construccién 17.4 17.4 17.4
Prolongacién Alameda - Hernan Ciudad Construccion 13,6 13,6 13,6
Prolongacién avenida Arturo Prat Construccion 8,6 8,5 8,5
Conexion Gamero - Enrique Molina Mejoramientoy 32,8 16,4 32,8
construccion
Conexionyampliacion avenida Diagonal Dofiihue - avenida Construccion 20,5 6,2 20,5
Las Torres - Eusebio Lillo
Ampliacion avenida Escriva de Balaguer Construccién 5.1 2,5 51
Corredor de transporte publico Alameda Mejoramientoy 2,7 2,7 2,7
construccion
Prolongacién avenida Provincial (Norte) Construccion 2,9 2,9 2,9
Ampliacién avenida La Compania Mejoramiento 2,7 2,7 2,7
Conexion avenida Grecia - Juan Martinez de Rozas Construccién 5,6 5,6 5,6
Conexion avenida Circunvalacién Norte - avenida El Sol Construccion 7.9 7.9 7.9
Mejoramiento avenida Recreo (centro) Mejoramiento 2.7 2.7 2.7
TOTAL INVERSION 137,8 104,5 137,8

Carterade
proyectosy vias
con problemas
de congestion,
Rancagua

> ILUSTRACION 8

—~/

iy

— Proyectos

—— Vias con congestién tipica

Fuente: Elaboracién
propia a base de
Sectra y Google Traffic.

Proyectos Talca> TABLA 9

Fuente: Elaboracidon propia a base de Sectra.

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
Mejoramiento vialidad Borde Sur - Estero El Piduco Mejoramiento 17,6 17,6 17,6
Extension 10riente - 1Poniente entre 2 Sury 9 Norte Mejoramiento 1.0 1.0 1.0
Mejoramiento eje 5 Oriente entre avenida Costaneray avenida Mejoramiento 2,3 2,3 2,3
Circunvalacion Norte
Mejoramiento continuidad calles locales Ruta 5 Sur Mejoramiento 15,2 15,2 15,2
Mejoramiento vialidad avenida Alameda Bernardo O'Higgins Mejoramiento 7.7 7.7 7.7
Parvial 2 Sur - 3 Sur Mejoramiento 18,3 18,3 18,3
Avenida Costanera Borde Rio Claroy conexiones con vialidad existente ~ Construccion 32,8 19.7 32,8
Mejoramiento eje 10riente entre 18 Sury Estero Cajon Mejoramiento 6,2 31 6,2
Construccién desnivel 2 Sury mejoramiento vialidad aledafia Mejoramientoy 22,2 - 22,2
construccion
Mejoramiento conexidn avenida Circunvalacién Oriente Mejoramiento 17,4 17,4 17,4
Mejoramiento par vial 5 Oriente - 6 Oriente entre avenida Mejoramiento 16,0 16,0 16,0
Circunvalaciéon Norte y 12 Sur
Mejoramiento conexidn avenida Circunvalacion Norte, Mejoramiento 34,4 34,4 34,4
entre 23 Oriente y avenida Costanera 85
Mejoramiento conexiones borde norte Estero El Piduco Mejoramiento 3,5 3,5 3,5
Mejoramiento eje 6 Oriente entre 12 Sury 26 Sur Mejoramiento 6.5 6,5 6,5
TOTAL INVERSION 201,3 162,8 201,3

Carterade
proyectosy vias
con problemas de
congestion, Talca

> ILUSTRACION 9

— Proyectos

—— Vias con congestién tipica

Fuente: Elaboracién
pcopia a base de
Sectra y Google Traffic.
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Proyectos Concepcion> TABLA 10 Fuente: Elaboracién propia a base de Sectra.

PROYECTO TIPO INVERSION MMUSS
PROYECTO
PROYECTO TIPO INVERSION MMUSS TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027
PROYECTO
TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027 Corredor Manuel Montt en Coronel, tramo B Mejoramiento 9,6 9,6 9,6
Mejoramiento autopista Concepcion - Talcahuano Mejoramiento 13,7 13,7 13,7 Mejoramiento Ruta 150 Mejoramiento 10,1 10,1 10,1
Corredor eje Colon - 21de Mayo (entre calle Hualpény puente Perales) Construccion 27,9 27,9 27,9 Prolongacion avenida Manuel Rodriguez Construccion 9,8 9,8 9,8
Mejoramiento eje Pedro Aguirre Cerda en San Pedro de la Paz Mejoramiento 1.5 1.5 11,5 Puente Industrialy accesos Concesién 239,2 239,2 239,2
Mejoramiento eje Arturo Prat entre Victor Lamasy nudo Nobis Mejoramiento 7.4 7.4 7.4 Corredor Manuel Montt en Coronel, tramosCyD Construccion 60,3 60,3 60,3
Construccion red de ciclorutas Gran Concepcién Construccion 7.1 7.1 7.1 Mejoramiento de acceso a Tumbes Mejoramiento 1.6 1.6 1.6
Corredor Manuel Montt en Coronel, tramo A Construccién 13,7 13,7 13,7 Mejoramientoy aperturade Lientur Mejoramiento 16,1 16,1 16,1
Ampliacién avenida Jorge Alessandrisector Aeropuerto - El Trébol Construccién 26,0 26,0 26,0 Ampliacién autopista Concepcion - Talcahuano Mejoramiento 4,4 4,4 4,4
Corredor eje Coldn - 21de Mayo Construccion 16,7 16,7 16,7 Corredor eje Coldn - 21de Mayo (entre Plaza El Anclay calle Hualpén) Construccion 16,7 16,7 16,7
Mejoramiento eje Manuel Rodriguez en Chiguayante Mejoramiento 28,3 28,3 28,3 Puente Gran Bretafa - Costanera Los Batros Construccion 101,2 101,2 101,2
Avenida Collao - avenida General Novoa - camino a Nonguén Mejoramiento 14,0 14,0 14,0 Interconexion Ruta 160 Sector Industrial - Coronel Construccion 50,4 50,4 50,4
Mejoramiento eje Pedro de Valdivia Mejoramiento 1.2 1.2 1.2 Vasco Nufiez de Balboa Mejoramiento 24,9 24,9 24,9
Corredor eje Coldn - 21de Mayo (entre puente Peralesy avenida Prat) Construccion 56,7 56,7 56,7 Mejoramiento gestion de transitored centrode Concepcion Gestion vial 2,7 2,7 2,7
Costanera Norte a Chiguayante Construccién 42,0 42,0 42,0 Empalme puente Chacabuco Construccion 2,8 2.8 2.8
87
Mejoramiento Ruta 160 Mejoramiento 71,5 71,5 71,5 Vicufia Mackenna Construccion 7.2 7.2 7.2
Mejoramiento avenida Latorre de Tomé Mejoramiento 1.6 1.6 1.6 TOTAL INVERSION 1.334,5 1.146,5 1.334,5
Mejoramiento interconexion vial puente Biobio Numero 2 - Mejoramiento 377 377 377
Cuatro Esquinasy mejoramiento avenida Las Golondrinas
Alternativa Ruta 160 Pie de Monte Concesion 1417 - 1417
Mejoramiento avenida Andalién en Concepcién Mejoramiento 16,4 16,4 16,4 Cal"tera de proyectos
y vias con problemas
Mej i ionvial C ion - Chi Mej i 14,8 14,8 14,8 de congestion,
ejoramiento conexion vial Concepcion - Chiguayante ejoramiento , . ' Concepcién
Gestion de transito diversos ejes Concepcidny Hualqui Gestion vial 1.3 1.3 1.3 > ILUSTRACION 10
Arteaga Alemparte - camino Los Carros Mejoramientoy 19,5 19,5 19,5

construccion

Acceso Puerto de Coronel Mejoramiento 7.4 7.4 7.4
Mejoramiento eje vial Paicavide Concepcién Mejoramiento 21,3 21,3 21,3
Puente Chacabuco Construccion 55,4 55,4 55,4
Mejoramiento avenida Collaoy avenida General Novoa Mejoramientoy 23,9 23,9 23,9

construccion

Mejoramiento red centro de Lotay vialidad asociada Mejoramiento 8,7 8,7 8,7

— Proyectos

— Vi tién tipi
Mejoramiento eje Los Carrera, Concepcion Mejoramiento 13.5 13.5 13,5 e e e
Habilitacion costaneraribera surrio Biobio Mejoramientoy 46,2 - 46,2 Fuente: Elaboracién

construccion ;
propia a base de

Sectra y Google Traffic.

Continta
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Proyectos Temuco > TABLA 11

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Temuco

> ILUSTRACION 11

— Proyectos — Vias con congestién tipica

PROYECTO TIPO INVERSIONMMUSS

PROYECTO

TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027

Par Diego Portales - Manuel Montt Mejoramiento 0.9 0.9 0.9
Mejoramiento avenida Barros Arana Mejoramiento 0.4 0.4 0.4
Eje Simoén Bolivar Gestion vial 72 72 7.2
Puente Nuevo Aldunate, Manquehue, Mejoramientoy 67,0 67,0 67,0
Huichaihue y avenida Circunvalacion construccion
Mejoramiento avenida Pedro de Valdivia Mejoramiento 15,6 15,6 15,6
Prolongacion avenida Costanera entre Mejoramientoy 15,2 3.0 15,2
Valparaisoy Rudecindo Ortega construccion
Par avenida Estadio - Pedro Leon Gallo Construccion 1.5 1.5 1.5
Par San Martin - 0'Higgins Mejoramiento 16,5 16,5 18,5
TOTAL INVERSION 124,5 12,3 124,5

Fuente:
Elaboracién
propia a base
de Sectra.

Fuente:
Elaboracidn
propia a base
de Sectra y

Google Traffic.

Fuente:
Elaboracién
pcopia a base
de Sectra.

Fuente:
Elaboracidn
propia a base
de Sectra y
Google Traffic.

Proyectos Valdivia > TABLA 12

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Valdivia

> ILUSTRACION 12

— Proyectos — Vias con congestién tipica

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$

PROYECTO

TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027

Circunvalacion Valdivia, puente Santa Construccién 45,9 - 45,9
Elvira
Conexion de avenida Francia con Bueras Mejoramiento 2,5 2,5 2,5
Prolongacién avenida Costaneray Mejoramiento 13,3 13,3 13,3
mejoramiento avenida Argentinay Ecuador
Mejoramiento eje San Luis Mejoramiento 3.2 2,2 3.2
Repavimentacion de General Lagos Construccion 2,6 1.3 2,6
Desnivel de Picarte con Pedro Montt Construccién 57 57 57
Mejoramiento eje Bueras Mejoramiento 1.8 1.8 1.8
Mejoramiento de avenida Goycolea Mejoramiento 1.2 1.2 1.2
TOTAL INVERSION 76,2 28,0 76,2
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Proyectos Puerto Montt> TABLA 13

Fuente: Elaboracién propia a base de Sectra.

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$

PROYECTO

TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027

Mejoramiento avenida Costanera entre Angelméy Mejoramiento 101 101 101
Copiapd
Interconexion Vial sector Alerce Puerto Montt, tramo 2 Mejoramiento 1.0 1.0 1.0
Ampliacién Ruta 226 cruce longitudinal El Tepual Construccion 139,7 - 139.7
Mejoramiento avenida Pacheco Altamirano entre Mejoramiento 15 1.5 1.5
Angelmé y Chinquihue
Mejoramiento acceso al Puertoy par Ecuador - Mejoramiento 2,5 2,5 2,5
Chorrillos
Conexion Ruta 7 por camino Chamiza Construccion 5,6 5,6 5,6
Reversibilidad eje Benavente Gestion vial 0.3 0,3 0,3
Ampliaciénde Crucero entre Los Notrosy Presidente Mejoramiento 291 291 29,1
Ibafez(Acceso Centro - Poniente)
Calle Regimiento Puerto Montt tramo Pasaje Larraln - Mejoramiento 4,9 4,9 4,9
Ruta 7
Interconexion centro Puerto Montt Mejoramiento 15,7 15,7 15,7
Interconexion vial sector Alerce Puerto Montt, tramo 1 Mejoramiento 16,8 16,8 16,8
Habilitacion Anillo de Circunvalacion Presidente Ibafez,  Mejoramiento 46,0 46,0 46,0
Tramo 1Cardonal - Ejército
Habilitacion Anillo de Circunvalacion Presidente Mejoramiento 39,8 19,9 39,8
Ibafez, Tramo 2 Cardonal - Acceso Puerto
Calle El Teniente barrio industrial de Puerto Montt Mejoramiento 1.9 1.9 1.9
Conexion Chinquihue - bypass Panitao Construccion 51 51 51
Mejoramiento interconexion vial Alerce - Puerto Montt Mejoramiento 16,9 16,9 16,9
Conexion Ruta7-Rutab Construccion 80,0 80,0 80,0
Acceso Alerce Construccion 12,0 12,0 12,0
Ampliaciény reposicion Ruta 7 sector Pichi Pelluco Mejoramiento 21,6 21,6 21,6
Ampliacién eje Cardonal entre Ruta7y Las Quemas Mejoramiento 291 291 291
(Acceso Centro - Poniente)
TOTAL INVERSION 489,7 330,1 489,7

Fuente: Elaboracién
propia a base de
Sectra y Google Traffic.

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Puerto Montt

> ILUSTRACION 13

— Proyectos

— Vias con congestién tipica
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Proyectos Coyhaique > TABLA 14

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$

PROYECTO

TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027

Ampliacion perfil Almirante Simpson Mejoramiento 6,2 31 6,2
entre avenida Oganay Victoria
Par Bilbao - Presidente Errazuriz, Construccion 1.2 1.2 1.2
entre Magallanesy Victoria
Prolongacién Héctor Monreal Construccion 31 31 31
Prolongacién doble calzada avenida Construccién 3.3 3,3 3,3
Baquedano
Parlgnacio Serrano - Sargento Aldea Mejoramiento 0,7 0.2 0.7
Par12 de Octubre - Arturo Prat Mejoramiento 0,7 0,7 0,7
Prolongacién Los Pilcheros Construccién 1.6 1.6 1.6
TOTAL INVERSION 16,9 13,2 16,9

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Coyhaique

> ILUSTRACION 14

— Proyectos

— Vias con congestién tipica

Fuente:
Elaboracién
pcopia a base de
Sectra.

Fuente:
Elaboracién
pcopia a base de
Sectra y Google
Traffic.

Fuente:
Elaboracién
pcopia a base
de Sectra.

Fuente:
Elaboracién
pcopia a base de
Sectra y Google
Traffic.

Proyectos Punta Arenas > TABLA 15

Cartera de proyectos y vias con problemas de congestion, Punta Arenas

> ILUSTRACION 15

— Proyectos

— Vias con congestién tipica

PROYECTO TIPO INVERSION MMUS$

PROYECTO

TOTAL 2018 A 2022 2018 A 2027

Conexion Mateo de Toroy Zambrano - Mejoramiento 6,0 6,0 6.0
Cirujano Videla
Habilitacion eje Chanarcillo Construccién 1.8 1.8 1.8
Mejoramiento transporte publico ciudad Gestion vial 10,4 10,4 10,4
de Punta Arenas
Conexion eje Bilbao Mejoramiento 1.2 1.2 1.2
Mejoramiento conectividad Barrio Prat Gestion vial 2,4 2.4 2,4
con areacéntrica de la ciudad
Habilitacion Circunvalacion Poniente Construccion 46,1 32,2 48,1
Conexion Manuel Rodriguez - Avenida Construccién 1.5 1.5 1.5
Espafa, sector Sur
Habilitacion Pedro Borquez Saldivia - Construccién 3.4 1.7 3.4
Monsefior Fagnano
TOTAL INVERSION 72,8 57,3 72,8
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Puertos:
Flujo y proyecciones
de demanda por puerto

------------- REGION:
Acica y Parinacota

e """ INVERSIONES EN CURSO:

7,8 MMUSS

Q " PROYECTOS 2018-2022:
©3,0 MMUsS

PROYECTOS 2023-2027:
152,0 MMUSS

------------- REGIGN:
Tarapaca

PROYECTOS 2018-2022:
370,0 MMUSS

o PROYECTOS 2023-2027:

INVERSIONES EN CURSO:

EMPRESA PORTUARIA ARICA

En este caso se observa que la de-
manda en 2015y 2016 se mantuvo
practicamente sin variacion respecto
alasituacion de 2014. La limitacion de
capacidad asociada a la disponibilidad
de areas de respaldo, que se anticipa-
baen 2016 harestringido el crecimiento.
Sin embargo, esimprobable que la de-
mandanovuelvaacrecer ante mejores
condiciones de la economia, porlo que
se ha desfasado la proyeccion mante-
niendo su tendencia de largo plazo.

EMPRESA PORTUARIA IQUIQUE
Lademandarealenelcasode lquique
decrecio durante los afios 2015y 2016,
segun lo previsto en la estimacion
realizada en 1CcD 2016-2025. Dado que
|a capacidad del puerto no ha variado,
una demanda menor implica que la
necesidad de nuevainfraestructurase
posterga hasta después de 2025. La
evolucion dependera del crecimiento
econdmico, que segun el nivel que al-
cance, podria acercar las dos proyec-
cionesy limitar la capacidad, aunque
noantes de 2024.

TONELADAS MOVILIZADAS
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REGIGN:
Antofagasta

INVERSIONES EN CURSO:

PROYECTOS 2018-2022:
47,0 MMUSS

PROYECTOS 2023-2027:
50,0

REGIGN:
Coquimbo

INVERSIONES EN CURSO:

PROYECTOS 2018-2022:
120,0 MMUSS

PROYECTOS 2023-2027:

REGION:
Valparaiso

INVERSIONES EN CURSO:

PROYECTOS 2018-2022:
158 MMUSS

PROYECTOS 2023-2027:
693 + 1.500 MMUSS

Resecva proyecto PGE.

EMPRESA PORTUARIA ANTOFAGASTA
Lademanda en Antofagasta se redu-
jo significativamente en 2014y 2015y
comenzo arecuperarse en 2016. Dado
que la proyeccion Base IcD 2016-2025
es coincidente con el punto de partida
eneseano, apesardeldesfaseenlos
dos anos previos se mantiene la pro-
yeccion sin cambiar la tendencia, ya
que en 2017 deberia coincidir con la
demanda observada.

EMPRESA PORTUARIA COQUIMBO

Enelcasodel puertode Coquimbo, la
demanda no aumentd como estaba
previsto en el PNDP. Sin embargo, tan-
to las cifras de 2016 como las proyec-
ciones preliminares de 2017 anticipan
que serecuperaralatendenciaprevis-
taeneseplan, con 3 anos de desfase.

EMPRESA PORTUARIA VALPARAISO o oveessosssoisscisiciccc

La demanda en Valparaiso se redujo
en 2015y 2016. La proyeccionicb 2016-
2025 ya habia considerado un desfase
por menor crecimiento esperado, que
genero¢ el desplazamiento respecto de
lacurvaestimadaenel PNDP. No obstan-
te, lareduccion tuvo mayor magnitud

que la prevista y la proyeccion actual
implica un nuevo desfase que se tradu-
ce encapacidad disponible hasta 2020,
segun las inversiones previstas hasta
estafecha.Sinose cumple el supuesto
original de crecimiento de laeconomia,
de 3% anual promedio en el largo plazo,
es posible que en el futuro ademas del
desfase la curva cambie su pendiente.

Antofagasta
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Coquimbo
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Valparaiso
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REGIGN:
Valparaiso

INVERSIONES EN CURSO:

PROYECTOS 2018-2022:
70 MMUSS

PROYECTOS 2023-2027:
937,0+

2.000 MMUSS

Resecva proyecto PGE

REGIGN:
Biobio

INVERSIONES EN CURSO:

PROYECTOS 2018-2022:
160,0 MMUSS

PROYECTOS 2023-2027:

REGIGN:
Los Lagos

INVERSIONES EN CURSO:

PROYECTOS 2018-2022:
60,0 MMUSS

PROYECTOS 2023-2027:

EMPRESA PORTUARIA SAN ANTONIO
Enelcasode San Antonio se cumplio
en forma cercana la proyeccion reali-
zadaenICcD 2016-2025, por lo que se
mantiene esa misma estimacion. A
pesar del desfase, que agrego tiempo
antes de alcanzar su limite de capa-
cidad, laholgura es insuficiente para
satisfacer la demanda proyectada en
el mediano plazo, lo que aumenta la
urgencia de invertir en nuevos sitios.
Mas aun considerando la participacion
que San Antonio tiene en el movimien-
to de carga total del pais.

EMPRESA PORTUARIA
TALCAHUANO Y SAN VICENTE

Igual que en otros casos ya comen-
tados, la proyeccion icb 2016-2025
coincidio muy cercanamente con la
demanda observada, por lo que se
mantiene la estimacién parala carga
total que movilizara el puerto hasta
2027, sin cambios.

EMPRESA PORTUARIA PUERTO MONTT
La caida de lademandaenun 30% du-
rante 2015y 2016, explica la diferen-
cia con las proyecciones, tanto del
PNDP como de version ajustada en el
ICD 2016. En este caso fue necesario
realizar una nueva proyecciony como
consecuencia la necesidad de inver-
sion se posterga hasta 2025.

San Antonio
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Talcahuano y San Vicente
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REGION:
Aysén

INVERSIONES EN CURSO:

PROYECTOS 2018-2022:

PROYECTOS 2023-2027:

REGION:
Magallanes

INVERSIONES EN CURSO:
13 MMUSS

PROYECTOS 2018-2022:

PROYECTOS 2023-2027:

EMPRESA PORTUARIA CHACABUCO

En el caso de Chacabuco, la proyec-
cion IcD 2016-2025 coincide conlo ob-
servado. Lamisma serie se mantiene
hasta 2027y el puerto no enfrenta
problemas de capacidad hasta des-
pués de ese ano.

EMPRESA PORTUARIA AUSTRAL

Igual que en el caso previo, la proyec-
cion para la empresa que opera en
Punta Arenas es coincidente con la
serie ICD 2016-2025, por lo que se
mantiene el escenario de crecimiento
sin cambios, y se confirma la holgu-
ra de capacidad de este puerto en el
largo plazo.

Chacabuco
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Espacios Publicos

Porcentaje a Ceder articulo 2.2.5 0.6.U.C > ANEXO 1

DENSIDAD (HAB/HA) % A CEDER
AREAS VERDES EQUIPAMIENTO CIRCULACIONES
DEPORTES Y
RECREACION
Hasta 70 01xdensidad 003 xdensidad-01 hasta30% en
todos los tramos
Sobre 70 0003 x densidad + 0002 x densidad + de densidad
679 conun maximo 186 con un maximo
de 10% de 4%

102

Plan Chile Area Verdes: 15 parques incorporados > ANEXO 2

COMUNA PARQUE SUPERFICIE (M2)
1. Alto hospicio Parque sur-oriente Santa Rosa 55.022
2. Antofagasta Parque comunitario Rene Schneider 13.500
3.LaSerena Parque Lambert 30.000
4. Valparaiso Parque Placilla(Etapa 2-3-4) 42.942
5. Villa Alemana Parque El Alamo 22.967
6.San Pedro de la Paz Parque Los Batros 155.250
7. Temuco Parque Urbano Isla Cautin 280.670
8. Puerto Montt(Alerce) Parque Rio Negro 70.000
9. Punta Arenas Parque 18 de Septiembre 37.606
10. Cerro Navia Parque Intercomunal Rio Viejo la Hondonada 260.000
1. LaGranja Parque Combarbala 45.000
12. LaPintana Parque El Roble 11.000
13. Pedro Aguirre Cerda Parque André Jarlan(Etapa 3) 107.151
14. Pudahuel Parque Santiago Amengual 100.000

Fuente: Oguc.

Fuente:

Elaboracidn propia
sobre la base de Plan
Chile Area Verde.

m Aceas Verdes

O Manzanas sin
poblacién

Promedio nacional
4,2 m?*/hab

= Bajo 4,2 m?/hab

© Sobre 4,2 m?/hab

Mapas de las distintas ciudades bajo analisis > ANEXO 3

Iquique > FIGURA1
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Antofagasta > FIGURA 2

m ficeas Vecdes

O Manzanas sin
poblacién

Promedio nacional
4,2 m?/hab

®m Bajo 4,2 m*/hab

= Sobre 4,2 m?*/hab

m fceas Verdes

O Manzanas sin
poblacién

Promedio nacional
4,2 m?*/hab

® Bajo 4,2 m?/hab

= Sobre 4,2 m?/hab

La Secena-Coquimbo > FIGURA 3
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Santiago > FIGURA 5

Valparaiso > FIGURA 4

m ficeas Vecdes

O Manzanas sin

poblacién

Promedio nacional

2 m?/hab

4

®m Bajo 4,2 m*/hab

= Sobre 4,2 m?/hab

~
o
-

0
o
-

m Bajo 4,2 m*/hab

Promedio nacional
4,2 m?/hab

m ficeas Vecdes

= Sobre 4,2 m?/hab

O Manzanas sin

poblacién
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Temuco > FIGURA 7

Concepcién > FIGURA 6

m Aceas Verdes

m fAceas Vecdes

O Manzanas sin

O Manzanas sin

poblacién

poblacién
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Puecto Montt > FIGURA 8

m ficeas Vecdes

O Manzanas sin
poblacién

Promedio nacional
4,2 m?/hab

®m Bajo 4,2 m*/hab

= Sobre 4,2 m?/hab

m fceas Vecdes

O Manzanas sin
poblacién

Promedio nacional
4,2 m?*/hab

= Bajo 4,2 m?/hab

= Sobre 4,2 m?/hab

Punta Acenas > FIGURA 9
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Hospitales

Cronograma Financiero Proyectos en Ejecucion y Etapas Previas 2018-2027

Fuente: Elaboracién propia.

> TABLA1
HOSPITAL INVERSION  ARRASTRE 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
MMUSS EJECUCION
2017 MMUS$
Alto Hospicio 123 0 41 41 41
Calama 0 15 15
Ovalle 0 54 27 27
CDT LaSerena 0 106 35 35 36
Quillota-Petorca 0 207 68 69 70
Fricke 0 87 43 44
Marga-Marga 206 0 21 41 62 41 41
San Antonio 0 199 49 50 50 50
Curico 0 356 17 19 120
Linares 0 243 24 48 98 73
Nuble 0 290 28 58 n7 87
Las Higueras 0 245 60 61 62 62
Angol 0 103 51 52
Carahue 0 4 4
Padre de Las Casas 0 97 48 49
Cunco 0 4 4
Curacautin 0 34 17 17
Makewe 16 0 8 8
Quellon 81 0 27 27 27
Cochrane 0 22 14 8
Salvador-Geriatrico 0 272 89 91 92
Félix Bulnes 0 70 49 21
Continta
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HOSPITAL INVERSION ARRASTRE 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
MMUS$ EJECUCION
2017 MMUSS$
Melipilla 194 0 39 58 58 39
Barros Luco 0 577 56 15 145 145 116
Huasco 26 0 13 13 0 0
Diego de Almagro 24 0 12 12 0 0
Casablanca 29 0 14 15 0 0
Sotero del Rio 631 0 63 126 190 126 126
Puente Alto 256 0 25 51 103 77 0
Fricke Etapa 2 136 0 7 7 27 54 41
Buin 204 0 51 51 51 51
HUAP Etapa 2 220 0 0 55 55 55 55
INC 168 0 42 42 42 42
HZN 240 0 60 60 60 60
Chile Chico 42 0 21 21
Villarrica 86 0 28 29 29
Cauquenes 93 0 31 31 31
Lonquimay 32 0 16 16
Ancud 136 0 34 34 34 34
Lebu 60 0 20 20 20
Parral 99 0 33 33 33
Constitucion 108 0 36 36 36
Santa Barbara (EPH) 26 0 13 13
Nacimiento (EPH) 22 0 n n
Coronel 120 0 30 30 30 30
Lota 48 0 16 16 16 0
Arauco 36 0 18 18 0 0
LaUnion 84 0 28 28 28
Rio Bueno 66 0 22 22 22
Puerto Varas 192 0 48 48 48 48
Frutillar 48 0 16 16 16
Collipulli 34 0 17 17
Queilen 26 0 13 13
39]22985 ........... 819 ....... ]2]4 ...... ]3]2 ....... 940 ........ 474 ........ 49] ........ 558 ........ 539 ........ ‘.06 ........ 144
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Presupuestos Comprometidos 2018-2022

Fuente: Elaboracidn propia.

> TABLA 2
HOSPITAL ARRASTRE 2018 2019 2020 2021 2022
EJECUCION 2017
MMUSS
Calama 15 15
Ovalle 54 27 27
cDT LaSerena 106 35 35 36
Quillota-Petorca 207 68 69 70
Fricke 87 43 44
San Antonio 199 49 50 50 50
Curico 356 17 19 120
Linares 243 24 48 98 73
Nuble 290 28 58 n7 87
Las Higueras 245 60 61 62 62
Angol 103 51 52
Carahue 4 4
Padre de Las Casas 97 48 49
Cunco 4 4
Curacautin 34 17 17
Cochrane 22 14 8
Salvador-Geriatrico 272 89 91 92
Félix Bulnes 70 49 21
Barros Luco 577 56 15 145 145 116
TOTAL ..................................... 2985 ...................... 7 98 ....................... 8 64 ...................... 790 ....................... 4]7 ........................ ”G ............

Proyectos en Licitacion (15 proyectos)

Fuente: Elaboracidén propia.

> TABLA 3
HOSPITAL INVERSION 2018 2019 2020 2021 2022 2023
MMUSS
Alto Hospicio 123 41 41 41
Marga-Marga 206 21 41 62 41 41
Makewe 16 8 8
Quellén 81 27 27 27 e
Melipilla 194 39 58 58 39
Huasco 26 13 12
Diego de Almagro 24 12 12
Casablanca 29 14 15
Sotero del Rio 631 63 126 190 126 126
Puente Alto 256 25 51 103 77
Villarrica 86 28 29 29
Lonquimay 32 16 16
Ancud 136 34 34 34 34
Collipulli 34 17 17
Queilen 26 13 13
- TOTAL ...................................... ] 900 ..................... D ................... 330 .................. 500 .................. 544 ................. 358 ................... 167 .........
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Proyectos en Diseiio y EPH (19 proyectos)

Fuente: Elaboracién propia.

> TABLA 4
GRUPOS LISTADO DE ESTABLECIMIENTOS REGION SUPERFICIE UNIDAD ETAPA
(M?) TECNICA

G3 Normalizacion Hospital Gustavo Fricke (22 Etapa) 5 50.000 MINSAL EPH
G3 Reposicion Hospital Parral 7 33.000 MINSAL Disefo
G4 Reposicion Constitucion 7 30.140 MINSAL Disefo
G2 Reposicion Hospital Cauguenes 7 32.145 MINSAL Disefo
G2 Reposicion Hospital Lebu 8 20.637 MINSAL Disefo
G3 Reposicion Hospital Lota 8 20.000 MINSAL EPH
G3 Reposicion Hospital Coronel 8 44.640 MINSAL Disefo
G3 Reposicion Hospital Arauco 8 15.000 MOP EPH
G3 Reposicion Hospital Santa Barbara 8 7.318 MINSAL Disefo
G4 Normalizacion Hospital Nacimiento 8 7.000 MINSAL Disefio
G3 Reposicion Hospital Frutillar 10 15.000 MINSAL EPH
G4 Construccion Hospital Puerto Varas 10 58.406 MINSAL Disefo
G3 Reposicion Hospital Chile Chico n 4.807 MINSAL Disefo
G2 Reposicién Hospital Buin 13 43.727 MINSAL EPH
G3 Construccion Hospital Zona Norte-Santiago 13 66.048 MINSAL EPH
G3 Reposicion Instituto Nacional del Cancer 13 46.000 MINSAL EPH
G3 Normalizacién HUAP Etapa 2 13 60.000 MINSAL EPH
G3 Reposicion Hospital Rio Bueno 14 20.000 MINSAL Disefio
G3 Reposicion Hospital La Union 14 26.000 MINSAL Disefo

Cartera proyectos 2017 en BIP y otros financiamientos

> TABLA S

Fuente: Elaboracidén propia.
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PROYECTOS EN CARTERA CAMAS 2017 CAMAS PROYECTADAS COSTO TOTAL MMUS$
Grant Benavente 866 1.219 760
Coelemu 48 68 42
Yungay 52 73 46
E.Pereira(Valpo) 205 289 180
Carlos van Buren 537 756 472
San Vicente 55 77 48
Coyhaique 122 172 107
Hospital La Serena 284 400 249
San Borja Arriaran 532 749 467
Roberto del Rio 202 284 177
Instituto de Neurocirugia 100 141 88
Instituto Nacional del Térax 176 248 155
Instituto Rehabilitacion PAC 45 63 40
Ernesto Torres Galdames 427 601 375
- TOT AL ............................................................................. 365 1 ........................................ 5] 40 ....................................... 3206 ...................
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Demanda Acumulada de Inversion 2018-2027, MMUS$

Fuente: Elaboracidén propia.

> TABLA 6
HOSPITAL 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Alto Hospicio 41 41 41
Calama 15
Ovalle 27 27
CDT LaSerena 35 35 36
Quillota-Petorca 68 69 70
Fricke 43 Lt
Marga-Marga 21 41 62 41 41
San Antonio 49 50 50 50
Curico 17 19 120
Linares 24 48 98 73
Nuble 28 58 17 87
Las Higueras 60 61 62 62
Angol 51 52
Carahue 4
Padre de Las Casas 48 49
Cunco 4
Curacautin 17 17
Makewe 8 8
Quellon 27 27 27
Cochrane 14 8
Salvador-Geriatrico 89 91 92
Félix Bulnes 49 21
Melipilla 39 58 58 39
Barros Luco 56 115 145 145 116
Huasco 13 13 0 0
Diego de Almagro 12 12 0 0
Casablanca 14 15 0 0
Sotero del Rio 63 126 190 126 126

Continta

HOSPITAL 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Puente Alto 25 51 103 77 0

Fricke Etapa 2 7 7 27 54 41

Buin 51 51 51 51

HUAP Etapa2 0 55 55 55 55

INC 42 42 42 42

HZN 60 60 60 60

Chile Chico 21 21

Villarrica 28 29 29

Cauquenes 31 31 31

Lonquimay 16 16

Ancud 34 34 34 34

Lebu 20 20 20 119

Parral 33 33 33

Constitucion 36 36 36

Santa Barbara(EPH) 13 13

Nacimiento (EPH) n n

Coronel 30 30 30 30

Lota 16 16 16 0

Arauco 18 18 0 0

LaUnion 28 28 28

Rio Bueno 22 22 22

Puerto Varas 48 48 48 48

Frutillar 16 16 16

Collipulli 17 17

Queilen 13 13

Torre Valech HUAP y P.Pinel 29

Proyectos en carteraBIP 168 168 957 957 957

Hospitales Mediana Estadia 105 105 105
GRANTOTALs[’S .......... ]214 .......... 13]2940 ........... 474 ........... 6 59 ........... 7 26 .......... ]601 .......... MBB .......... 1206 .....
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Numero de Establecimientos segiin modalidad de ensefianza

>TABLA1
MODALIDAD CORPORACION  MUNICIPAL PARTICULAR ADMINISTRACION TOTAL
ENSENANZA MUNICIPAL DAEM SUBVENCIONADO DELEGADA
Pre-basica 20 24 517 0 561
Basica 98 476 374 0 948
Media 8 42 50 0 100
Técnica 32 75 82 22 2n
Pre-bésica 496 1.429 966 0 2.891
y Bésica
Basicay 40 74 196 0 310
Media HC
Basicay 8 10 36 1 55
Media TP
Pre-bésica, 61 130 999 0 1.190
Basicay
Media HC
Pre-basica, 9 18 31 0 58
Basicay
Media TP
Pre-basica, 30 62 167 0 259
Bésica, Media
HCy TP
Bésica, Media 14 34 39 2 89
HCy TP
MediaHCy TP 31 138 42 45 256
Pre-basica 0 0 1 0 1
y Media
TOTAL 847 2.512 3.500 70 6.929

Fuente:
Elaboracién propia,
dato Registro
Estudiantes Chile,
Abeil 2017.

Fuente:
Elaboracién propia,
dato Registro
Estudiantes Chile,
Abeil 2017.

Matricula de Establecimientos segiin modalidad de ensefianza

> TABLA 2
MODALIDAD CORPORACION MUNICIPAL PARTICULAR ADMINISTRACION TOTAL
ENSENANZA MUNICIPAL DAEM SUBVENCIONADO DELEGADA
Pre-basica 3.194 3.259 25.083 0 31.516
Basi 18.068 10.034 46.308 T4.41
asica 0 0.0 0 0 0 121
Media 3.666 20.140 13.409 0 37.215
Técnica 20.619 45.280 37.250 13.861 117.010
Pre-bésica 196.051 444.656 350.079 0 990.786
y Bésica
Basicay 30.909 55.027 108.51 0 194.447
Media HC
Basicay 5.487 4.841 24.584 494 35.386
Media TP
Pre-bésica, 47.81 68.994 814.052 0 930.857
Basicay
Media HC
Pre-basica, 5.221 7.784 33.245 0 46.250
Basicay
Media TP
Pre-basica, 20.268 28.701 185.367 0 234.336
Basica, Media
HCy TP
Basica, Media 8.573 16.034 27.016 804 52.427
HCy TP
MediaHCy TP 17.27 55.287 17.152 30.466 120.176
Pre-basica 0 0 205 0 205
y Media
TOTAL 377.118 760.037 1.682.241 45.625 2.865.021

ICD / 2018-2027
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