Autopista Los Andes

SEGURIDAD DE <
CORDILLERA

A MAR

CON LA ENTREGA DE LOS ULTIMOS 24,5 KILOMETROS, EL
CAMINO INTERNACIONAL 60 CH QUEDARA CONCLUIDO
EN SU TOTALIDAD. ESTA CONCESION, QUE ATRAVIESA "
TRANSVERSALMENTE DE ORIENTEA PONIENTE EE
TERRITORIO DE LA REGION DE VALPARAISO, BUSCA” -+
FAVORECER LA ACTIVIDAD AGRICOLA Y AGROINDUSTRIAL
DEL VALLE DEL ACONCAGUA, Y ADEMAS MEJORAR LA
CONECTIVIDAD Y LOS DESPLAZAMIENTOS-EN'TERMINOS
DE SEGURIDAD Y TIEMPO. o

Por Ximena Greene_ Fotos Gentileza Abertis Autopistas




Puente de 321 metros sobre el rio Aconcagua.




La Autopista Los Andes o Camino Inter-
nacional 60 CH se encuentra en su fase final
de construccién. La ruta beneficiard direc-
tamente a una poblaciéon aproximada de
1.300.000 habitantes. Mejorara la conexién
entre las comunas de Los Andes, San Felipe,
Panquehue, Catemu y Llay Llay, disminu-
yendo los tiempos de traslados y descon-
gestionando la carga de vehiculos en las vias
locales. Al mismo tiempo, esta ruta también
favorecera a la economia nacional, pues
recibira el transporte que transita desde el
Puerto Terrestre de Los Andes y los puertos
ubicados en Valparaiso y San Antonio. De
este modo, facilitara el desplazamiento de
camiones y el intercambio de mercancias
con el resto de los paises del Cono Sur.

"La incorporacién de esta autopista con-
cesionada al sistema vial, consolida el co-
rredor biocednico para el transporte entre
Chile, Argentina y Brasil, con un alto estan-
dar de seguridad y eficiencia. A nivel nacio-
nal, aumenta la oferta vial de alto estandar,
tanto para los flujos vehiculares de larga
distancia como para el transporte local en
todas las comunas por las que atraviesa",
sefialan en la Direccién General de Conce-
siones de Obras Publicas.

El proyecto, que tiene una longitud efec-
tiva de 90,4 kilémetros, se inicia en la ciu-
dad de Los Andes, un poco antes del empal-
me con la Autopista Los Libertadores (Ruta
57 CH) y se extiende hasta Villa Alemana,
donde se conecta con el punto inicial de la
autopista Troncal Sur o Ruta 68. Su disefio
permite circular a 100 kilémetros por hora
en casi toda su extensién, exceptuando al-
gunos tramos que cuentan con una veloci-
dad de disefo de 80 km/h.
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Viaducto de acceso a la ciudad de San Felipe.

EL ULTIMO TRAMO

Para fines constructivos, el recorrido de la
Autopista Los Andes se dividi6 en dos secto-
res. El Sector 2, que se encuentra en explota-
cién desde 2008, tiene una longitud de 38,5
kilémetros en doble calzada y conecta las
localidades de Penablanca, Limache, Quillo-
ta y Calera con la Ruta 5 Norte en el Enlace
El Olivo. En tanto, el Sector 1 se extiende por
51,7 kilémetros y va desde el kilémetro 91 de
la Ruta 5 Norte hasta Los Andes.

Este dltimo se encuentra dividido en tres
tramos. El Tramo 1 tiene 19,5 kilémetros, une
las ciudades de Los Andes y San Felipe en
calzada simple y estd en explotacién desde
el afio 2011. El Tramo 2, de 24,5 kilémetros,
se desarrolla desde San Felipe hasta la loca-
lidad de Lo Campo, pasando por la comuna
de Panquehue. Es de calzada simple, inclu-
ye plaza de peaje troncal y se encuentra en
etapa de construccion, préximo a concluirse.
Finalmente, el Tramo 3 tiene 7,72 kilometros
y va en calzada doble desde Lo Campo hasta

la Ruta 5. Esta en explotacion desde 2010.
Las obras del Tramo 2 del Sector 1 con-
sideran una calzada bidireccional con pa-

vimento asféltico, la construccion de un
viaducto de 300 metros en el acceso ala ciu-
dad de San Felipe, un puente de 321 metros
sobre el rio Aconcagua, el paso superior Lo
Campo, 18 pasos interprediales y, debido
a su cercania con el rio Aconcagua, 20 ki-
lémetros de defensas fluviales, ademas de
iluminacién, senalizacion, seguridad vial y
sistemas de comunicacidn, entre otros ele-
mentos. Las faenas tienen un avance de 95%
y su término estd contemplado para marzo
de 2018.

De esta manera, la Ruta 60 CH atravesara
en 6ptimas condiciones toda la Regién de Val-
paraiso. Contard con un moderno centro de
control y monitoreo, un circuito de vigilancia
através CCTV, con camaras ubicadas cada un
kilémetro, aproximadamente, que funcionan
las 24 horas, ademas de estacionamiento de
camiones y buses y un drea de servicios.



Las mejoras del dltimo tramo incluyen una calzada bidireccional con pavimento asfaltico.

autopista concesionada al sistema vial, consolida
el corredor bioceanico para el transporte entre Chile,
Argentina y Brasil, con un alto estandar de seguridad

y eficiencia.

MEGAESTRUCTURAS

Durante la ejecucién del proyecto hubo
una adecuada interaccién entre las em-
presas contratistas y la comunidad. Con el
objetivo de disminuir los efectos sobre los
habitantes de la ciudad de San Felipe, Pe-
dro Barria, gerente a cargo de las obras de
Autopista Los Andes S.A. comenta que se
generaron reuniones de coordinacién con
juntas de vecinos y visitas puerta a puer-
ta, informando sobre el desarrollo de las
obras y sus beneficios. Entre ellos destaco
el empleo. Durante 2017, la fuerza laboral
llegé a superar los 900 hombres/mes, de
los cuales un 60% correspondi6é a mano de
obra de la zona.

Segin Pedro Barria, la construccién del
Tramo 2 consider6 una serie de obras de im-
portante envergadura, entre las que destacan
el Puente Las Tinajas, el Paso Superior de Fe-
rrocarriles Lo Campo y el Viaducto San Felipe,
cuyo trazado pasa por sobre el acceso princi-
pal de la ciudad de San Felipe y la linea férrea.

"Utilizamos productos de calidad y mano
de obra especializada. Esta tltima permitié
desarrollar actividades de montajes de alto
tonelaje en las estructuras, trabajos en altura,
sostenimiento de taludes en vias cercanas y
en la linea del ferrocarril, ademds de cambios
de servicios provisorios en lineas de alta ten-
sién, que interferian con la ejecucién de algu-
nas obras", explica.

FICHA TECNICA

NOMBRE DE LA OBRA:

Camino Internacional Ruta 60 CH.
COSTO TOTAL DE LA OBRA:

U.F. 13,5 millones

(incluye convenios complementarios).
CONCESIONARIO:

ViasChile (Abertis Autopistas)
CONSTRUCTORA:

Ingenieria APIA XXI para OHL Austral.
COSTO DEL TRAMO ACTUALMENTE EN
CONSTRUCCION (SECTOR 1, TRAMO 2):
U.F. 3.762.042.
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Para Barria, uno de los principales de-
saffos fue cumplir con la modificacién de
la normativa luego del terremoto del 27F
y con las exigencias técnicas del proyecto
para los elementos antisismicos en las es-
tructuras. Para ello, el 4rea de ingenieria
empled la dltima tecnologia en materiales
y ensayos de laboratorio especificos.

En el caso del Viaducto San Felipe, la
megaestructura consideré vanos de 60
metros en vigas de acero, para los cuales
se debieron ejecutar trabajos de soldadu-
ra en terreno y en altura. Ademads, la es-
tructura se mont6 completamente sobre
placas de apoyo cuadradas, de grandes
dimensiones y alto tonelaje, con compor-
tamiento elastico.

En cambio, el Puente Las Tinajas, que
cruza sobre el rio Aconcagua, se articuld
sobre aisladores sismicos con apoyo de
alto amortiguamiento, que le permiten a
cada uno de los ocho vanos que lo confor-
man desplazarse tanto transversal como
longitudinalmente.

A su vez, el Paso Superior de Ferrocarri-
les Lo Campo esta conformado por ocho vi-
gas de hormigoén pretensado de 43 metros
de longitud. Tiene doble calzada, lo que le
permite pasar por sobre la linea férrea, sin
interferir el transito de la carretera y el de
trenes de carga que circulan diariamente
por el sector, situacién que se presentaba
anteriormente en la antigua Ruta 60.

Vista superior de la aut'opi.sta‘.

Felipe a Lo Campo tiene una extension de 24,5
kilometros. Considera una calzada bidireccional con
pavimento asfaltico, la construccion de un viaducto
de 300 metros en el acceso a la ciudad de San Felipe
y un puente de 321 metros sobre el rio Aconcagua,

entre otras obras.

BORDEANDO EL Ri0
Uno de los principales obstdculos de la
construccion de la Autopista Los Andes, tuvo
que ver con superar un conjunto de dificulta-
des territoriales y medioambientales asocia-
das al trazado original del proyecto ala altura
delalocalidad de Panquehue.

La Direccién General de Obras Publicas
determind la insuficiencia del proyecto refe-
rencial, que databa del afio 2001, y la necesi-
dad de corregir problemas de conectividad,
de trazado y de impactos medioambienta-
les locales. De esta manera, el Ministerio de
Obras Publicas plante¢ a la sociedad conce-
sionaria un conjunto de nuevas inversiones
que buscaban un mejoramiento del disefio
del Tramo 2 por la alternativa de borde rio.

El nuevo proyecto tuvo por objeto pro-
veer al terraplén del Camino Internacio-
nal Ruta 60 CH, la proteccidén necesaria
contra la erosién y desborde por inunda-
cion del rio Aconcagua durante eventos
de crecidas extremas. "Esto se tradujo en
complejas obras de construccién de las
defensas fluviales y mejoramiento del
sistema de drenaje a lo largo de la mayor
parte del desarrollo del camino", explica
Pedro Barria.

De esta manera, después de mas de
una década de trabajo, el Camino Inter-
nacional Ruta 60 CH o Autopista Los An-
des, sera una realidad para la Region de
Valparaiso, uno de los epicentros del mo-
vimiento nacional de carga.





