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PRESENTACION

La Biblioteca Fundamenios de la Construccion de Chile reune las obras de cientificos,
técnicos, profesionales e intelectuales que con sus trabajos imaginaron, crearon
y mostraron Chile, llamaron la atencién sobre el valor de alguna region o recurso
natural, analizaron un problema socioeconémico, politico o cultural, o plantearon
soluciones para los desafios que ha debido enfrentar el pais a lo largo de su historia.
Se trata de una iniciativa destinada a promover la cultura cientifica y tecnologica,
la educacién multidisciplinaria y la formacion de la ciudadania, todos requisitos
basicos para el desarrollo econémico y social.

Por medio de los textos reunidos en esta biblioteca, y gracias al conocimiento
de sus autores y de las circunstancias en que escribieron sus obras, las generaciones
actuales y futuras podran apreciar el papel de la ciencia en la evolucién nacional,
la trascendencia de la técnica en la construccion material del pais y la importancia
del espiritu innovador, la iniciativa privada, el servicio publico, el esfuerzo y el
trabajo en la tarea de mejorar las condiciones de vida de la sociedad.

El conocimiento de la trayectoria de las personalidades que retine esta coleccion,
ampliara el rango de los modelos sociales tradicionales al valorar también el que-
hacer de los cientificos, los técnicos, los profesionales y los intelectuales, indispen-
sable en un pais que busca alcanzar la categoria de desarrollado.

Sustentada en el afan realizador de la Camara Chilena de la Construccion, en
la rigurosidad académica de la Pontificia Universidad Catolica de Chile, y en la
trayectoria de la Direccion de Bibliotecas, Archivos y Museos en la preservacion
del patrimonio cultural de la nacién, la Biblioteca Fundamentos de la Construccion de
Chile aspira a convertirse en un estimulo para el desarrollo nacional al fomentar el
espiritu emprendedor, la responsabilidad social y la importancia del trabajo siste-
matico. Todos, valores reflejados en las vidas de los hombres y mujeres que con sus
escritos forman parte de ella.

Ademas de la version impresa de las obras, la Biblioteca Fundamentos de la Cons-
truccion de Chile cuenta con una edicién digital y diversos instrumentos, como sofi-
wares educativos, videos y una pagina web, que estimulara la consulta y lectura de
los titulos, la hara accesible desde cualquier lugar del mundo y mostrara todo su
potencial como material educativo.

CoMisION DirecTIVA - CoMITE EDITORIAL
BiBLiOTECA FUNDAMENTOS DE LA CONSTRUCCION DE CHILE
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FRANCISCO VIDAL GORMAZ:
SU VIDA, SU TRAYECTORIA PROFESIONAL
Y LA GEOGRAFIA NAUTICA DE CHILE

Juan Ricardo Couyoumdjian Bergamali

La Geografia ndutica de Chile que se publica en esta coleccion es obra de Fran-
cisco Vidal Gormaz en un doble sentido. En primer lugar, por ser quien la
escribi6 y la publico, pero también es el autor de la misma en cuanto representa la
materializacién de su proposito de dar a conocer en su conjunto los resultados de
la exploracion de las costas de Chile, una tarea de “construccion de la identidad
chilena” en la cual le cupo un papel fundamental.

EL HOMBRE Y SU CARRERA PROFESIONAL

Francisco Vidal Gormaz, “padre de la hidrografia nacional” como se le ha
llamado, naci6 en Santiago el 1 de julio de 1837, hijo de Francisco Marcos Vidal
Gomez y Margarita Gormaz Espejo. Su tio, el teniente coronel Pedro Nolasco
Vidal, fue ministro de Guerra y Marina desde abril de 1848 hasta el término de
la administracion Bulnes y, mas tarde, bajo Manuel Montt, entre enero de 1853 y
mayo de 1856. Es posible que el tio, hombre interesado en asuntos hidrograficos
como advierte Virgilio Figueroa, haya influido en su decision vocacional; en todo
caso como ministro del ramo, estaba en situacion de facilitar su ingreso a la marina'.

Nuestro personaje inici6 su carrera el 4 de mayo de 1851, cuando entr6 a la Es-
cuela Militar como cadete supernumerario. La Escuela Nautica Nacional, creada en
1845 para formar oficiales y pilotos para la Marina de Guerra y Mercante, habia fun-
cionado malamente por la falta de profesores y la carencia de un local adecuado; las
clases se llevaban a cabo a bordo de la fragata Chile, y los alumnos vivian en sus casas,

! Rodrigo Fuenzalida Bade, Marinos ilustres y destacados del pasado, p. 251; Virgilio Figueroa, Dic-
cionario historico, biogrdfico y bibliogrdfico de Chile, tomo v, p. 1.056; Luis Valencia Avaria, Anales de la
Repriblica. Textos constitucionales de Chile y registro de los ciudadanos que han integrado los poderes ejecutivo y
legislativo desde 1870, tomo 1, pp. 481-485.
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asistiendo de manera irregular a la escuela. En estas circunstancias, se resolvio la di-
solucion del establecimiento mediante un decreto de 19 de julio de 1847, repartiendo
los ocho alumnos mas aventajados en distintos buques de guerra. El texto dispuso,
ademas, que los jovenes que quisieran ingresar a la Marina de Guerra, recibirian su
instruccion elemental en la Escuela Militar de Santiago y luego pasarian ala Chile, por
entonces un pontén, donde se abri6 un curso especial de nautica en 1849

Conforme a este programa, se embarcé en el pontén Chile en 1854 para con-
tinuar con su formacion profesional. El 21 de octubre de ese afio ascendi6 a guar-
diamarina sin examinar, siendo transbordado al bergantin de guerra Janequeo a las
ordenes del capitan de corbeta Martin Aguayo, quien fue sucedido en el mando de
la nave, ese mismo afo, por el teniente primero Francisco Hudson®.

Fue en el Janequeo, que se inici6 en los trabajos hidrograficos con la exploracion del
rio Maullin en diciembre de 1856. Fue su primer paso por el camino que marc6 su ca-
rrera profesional. Poco después, acompané a Francisco Hudson al archipiélago de las
Guaitecas y al canal Moraleda en la primera etapa de su cometido para buscar una co-
municacion entre el archipiélago de los Chonos y el golfo de Penas. En abril siguiente,
el intendente de Chiloé solicit6 a Francisco Hudson explorar el canal Dalcahue, tarea
que tuvo como fruto el levantamiento de una carta de la zona, y en diciembre ambos
volvieron al rio Maullin para completar el reconocimiento que habian iniciado*.

Vista del lugarejo de Carelmapu en 1874. Sobre un dibujo de Carlos Juliet, para ilustrar el informe so-
bre el reconocimiento del rio Maillin publicado en el Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo 1.

? Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 251; Rodrigo Fuenzalida Bade, La Armada de Chile desde la albo-
rada al sesquicentenario, tomo 1, pp. 486, 490-491.

* Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 251.

* Carlos E. Grez Pérez, “Don Francisco Vidal Gormaz (1837-1907), pp. 103-106; Fuenzalida, Ma-
7inos..., op. cit., p. 251.
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Al término del viaje el Janequeo fue desarmado y en marzo de 1858, ya como
guardiamarina examinado, se embarcé en el bergantin Ancud. En esta nave, al
mando de Juan Williams Rebolledo, hizo sendos viajes a Coquimbo, Caldera y
Juan Fernandez y a Lambayeque en las costas de Pert para observar un eclipse
de sol. Transbordado luego al Maipo, estuvo desembarcado un tiempo en Caldera
para la proteccion de dicho puerto a raiz de la revolucion de 1859°.

En noviembre de 1858, el Comandante General de Marina, Jovino Novoa,
habia dado instrucciones a algunos oficiales de la Armada de elaborar un nuevo
codigo de sefiales en vista de los defectos y limitaciones que presentaba el existen-
te. Fruto de este encargo, fue el proyecto de “Cédigo de senales para la Marina
de Guerra” que elabor6 Francisco Vidal Gormaz y que present6 a la autoridad en
mayo siguiente. El codigo usaba sefiales que representaban nimeros cuya secuen-
cia y combinacién con otras banderas y gallardetes formaban frases y palabras.
Estaba basado en el Cidigo universal del capitan Frederick Marryat de la Marina
Real Britanica, con adiciones para uso de la marina chilena, y tenia la ventaja de
poderse usar con el telégrafo eléctrico. El proyecto fue sometido al estudio de una
comision integrada por los oficiales Santiago Jorge Bynon, Leoncio Senoret y José
Anacleto Goni, quienes informaron favorablemente sobre el trabajo, sin perjuicio
de recomendar el aumento de los nimeros en blanco para ser llenados con las
frases que fueran necesarias segin recomendara la experiencia practica®.

Sefiales para uso del Codigo. La combinacion de senales numeéricas permite la formacién de palabras
o frases. Del Cddigo de sefiales para la Marina Militar de la Republica.

® Hoja de servicios de Francisco Vidal Gormaz, Libro de hojas de servicios N° 1, fs 121, Archivo
Histérico Naval; Grez, op. cit., p. 106; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 251.
% Francisco Vidal Gormaz, Codigo de seiales para la Marina Militar de la Repiblica, pp. 3-6.
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Gallardetones considerados para una flota de diecisiete buques a vapor. Del Cidigo de seriales..., op. cit.

Banderas para buques. Para ser usadas en el caso de escuadras de hasta 25 vapores. Del Cidigo de
sefiales..., op. cit.
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El “plan de senales” fue devuelto a su autor quien procedi6é a modificar y au-
mentar de modo sensible su trabajo, pues “a mas de haberle agregado las sefiales
necesarias para la “organizacién y maniobras de una escuadra de buques mixtos,
he completado la parte telegrafica sin temor de extenderme, y procurando sola-
mente que alcanzase un mayor grado de utilidad””.

Portada de la primera edicion publicada en 1861 del Codigo de seriales
para la Marina Militar de la Repiblica.

7 Vidal Gormaz, Cddigo de sefiales..., op. cit., p. 5.
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En efecto, Francisco Vidal Gormaz junto con su hermano Ramoén, que tam-
bién era oficial de marina, habian elaborado un documento sobre la organizacion
y maniobras de una flota de buques mixtos, que incluia acapites sobre “métodos
de hallar la distancia en la mar” y “sobre el desembarco de marineria y cafiones de
desembarco”, un trabajo que fue informado positivamente por el capitan de corbe-
ta Nicolas Saavedra®. El estudio relativo a la flota de buques mixtos fue publicado
recién en 1865°. En cuanto a la nueva version del c6digo de senales, fue aprobado
por las instancias respectivas y promulgado mediante decreto supremo de 13 de
diciembre de 1860". Se pensé en una reedicion, para la cual Francisco Vidal Gor-
maz hizo una nueva introduccién en 1883, pero no lleg6 a ver la luz; cuatro anos
mas tarde se le encomend6 una revision del codigo, la que se vio demorada y su
materializacion fue asumida por el contralmirante Luis Uribe a fines de 1892"".

Entretanto continuaban sus destinaciones en la Armada, casi todas ellas vincu-
ladas a trabajos hidrograficos. Ascendio a teniente segundo el 3 de enero de 1859
y pronto fue destinado a la corbeta Esmeralda al mando del capitan de fragata José
Anacleto Goni, que contribuy6 a la derrota de los revolucionarios en Cerro Grande.
En julio de 1860 fue destinado al bergantin Meteoro en el cual hizo diversos viajes
a la zona de Concepcién. En 1861 pas6 al vapor Independencia por un corto tiempo
antes de ser transferido al vapor Maule bajo el mando de Leoncio Sefioret. En este
ultimo destino particip6 en el reconocimiento de la costa de Arauco, con la elabo-
racién de dos cartas nauticas y la recoleccion de muestras de minerales y fosiles'.

En 1863 fue nombrado director de la Escuela Nautica de Chiloé. El estable-
cimiento habia sido reorganizado en 1862 por decreto de 2 de agosto de ese ano,
correspondiéndole la aplicacién de los nuevos programas de estudio. La escuela
subsistia en condiciones precarias porque los estudiantes carecian de medios para
proseguir su formacion, y en 1865 el intendente de la provincia comunicaba al
Ministro que no habia suficientes alumnos para iniciar el tercer afio de la carrera,
ante lo cual sugeria el otorgamiento de becas".

Permaneci6 en Ancud hasta 1865 cuando, suprimida la Escuela, fue enviado en
calidad de agregado al Observatorio Astronémico Nacional en Santiago. Fue en-
tonces que fijo la longitud geografica de la Escuela Naval de Valparaiso por medio
del eclipse solar de 25 de abril de ese afio, contando para ello con la colaboracién

8 Vidal Gormaz, Cidigo de sefiales..., op. cit., p. 7.

9 Ramon y Francisco Vidal Gormaz, Organizacion y maniobras de una flota de buques mistos; medios de
determinar las distancias en la mar, ¢ instrucciones para el desembarco de marineros o caziones de desembarque.

1 Vidal Gormaz, Codigo de seiiales..., op. cit., pp. 7-8.

"' Diario Oficial, 18 de mayo de 1887 p. 1.066; Diario Oficial, 5 de julio de 1887, p. 1.405; Diario
Oficial, 4 de diciembre de 1891, p. 1.; El decreto N° 2300 de 5 de diciembre de 1892, senala que por
entonces solo faltaba la impresion del texto. Diario Oficial, 10 de diciembre de 1892, p. 2.035

> Hoja de servicios de Francisco Vidal Gormaz..., op.cit.; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 251;
Grez, 0p. cit., p. 106. Sobre este ultimo reconocimiento véase Leoncio Seforet, “Exploracién hidrogra-
fica de la costa de Arauco...”, pp. 461-486.

18 Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional de 1863,
pp- 98-99; Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional de
1865, pp. 115-116.

-Xiv-



FRANCISCO VIDAL GORMAZ: SU VIDA, SU TRAYECTORIA PROFESIONAL Y LA GEOGRAFIA...

de su hermano Ramon, a la fecha subdirector del establecimiento'*. Informo sobre
este trabajo al Ministro del ramo, explicando la importancia de esta medicion, la
que permitiria una mayor exactitud en las labores cartograficas, y propuso que este
punto “debia aceptarse como base para los futuros trabajos hidrograficos”".

Estando en ese destino, fue ascendido a teniente primero el 11 de septiembre
de 1865 y al afio siguiente se embarco en el vapor Maipi como oficial a cargo de
los viveres y pertrechos, y luego fue puesto al mando del vapor Maule, siendo atin
teniente, con la orden de explorar las costas y rios de la Araucania’®. A raiz de la
expedicion militar dispuesta por el gobierno a fines de 1866 para tomar el con-
trol de la Baja Frontera, recibi6 instrucciones para ponerse al mando de Cornelio
Saavedra. A bordo del vaporcito Fosforo explor6 la barra del rio Queule y remont6
el Toltén donde se resolvié fundar un poblado. Los resultados de estas exploracio-
nes fueron presentados al Ministerio y reproducidos en la Memoria de Marina de
ese afio. También fueron objeto de una publicacion en los Anales de la Universidad
de Chiley editada en un opusculo aparte por la Imprenta Nacional”.

En noviembre de 1867, y siendo aun comandante del Maule, fue designado jefe
de la comision exploradora del rio Valdivia. Esta tarea se prolongé hasta fines de
1869 debido a que fue interrumpida por otras comisiones que le fueron encarga-
das. Entretanto, el 1 de enero de 1869 fue ascendido a capitan de corbeta gradua-
do'™. En 1870, tan pronto terminé su trabajo en Valdivia fue nombrado segundo
comandante de la goleta Covadonga, bajo las 6rdenes de Manuel Thomson. Dicha
nave, que luego tuvo un papel protagonico en la Guerra del Pacifico, habia sido
capturada a los espanoles en el combate de Papudo, y habia tenido un papel desta-
cado en el enfrentamiento en Abtao donde los buques chilenos y peruanos habian
podido aprovechar los resultados de las exploraciones hidrograficas realizadas por
Francisco Hudson y el propio Francisco Vidal en la misma zona. Ese mismo ano
asumi6 el mando de la nave, con la orden de proseguir la exploracion del litoral
de Llanquihue y seno de Reloncavi, reconociendo, ademas, por tierra, parte del rio
Petrohué y las lagunas de Todos los Santos y Cayutué®.

Los estudios de la costa se sucedieron unos a otros. Cada uno fue objeto de
un informe a las autoridades incluido en la Memoria de Marina, el cual, con algunas
variantes ajustadas a los diferentes publicos, era publicado también en los Anales
de la Universidad de Chile y como folleto en edicion aparte, un procedimiento que
aseguraba su difusion tanto en circulos oficiales como académicos, a la vez que le

" Fuenzalida, op. cit., p. 251.

1% “Estudio del Teniente 2° de Marina don Francisco Vidal Gormaz para fijar la longitud de la
Escuela Naval Militar por medio del eclipse de Sol del 25 de abril del presente afio”.

' Fuenzalida, Marinos.., op. cit., p. 251.

7 Fuenzalida, Marinos.., op. cit., p. 251; Guillermo Izquierdo Araya, “Don Francisco Vidal Gormaz,
vida y obra”, pp. 82-83; Luis Ignacio Silva, Estudios geogrdficos e historicos de D. Francisco Vidal Gormaz,
p- 101; Manuel Ravest, “Arauco... siempre Arauco...”, pp. xli-xlii; Francisco Vidal Gormaz, Exploraciin
hidrogrdfica de la costa y rios de la Araucania, p. 3.

'8 Silva, op. cit., p. v1; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 252.

' Hoja de servicios de Francisco Vidal Gormaz, 0p. cit.; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 252.
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permitia darse a conocer al repartir sus trabajos entre personas influyentes. Primero
fue el Reconocimiento de la costa comprendida entre la rada de los Vilos i el rio Choapa, i
del rio Valdivia i costa comprendida entre el morro Bonifacio i el rio Maullin, aparecido
en 1870. Al ano siguiente se publicaron los resultados de la Esploracion de la costa
de Llanquihue i archipiélago de Chiloé;, en 1872 fueron los trabajos hidrograficos en el
seno de Reloncavi, lago de Llanquihue y rio Puelo, los que reanudara en el verano
de 1873-1874, y luego la Esploracion de las costas de Colchagua i de Curico i de la albufera
de Vichugquén de 1873%. Ademas de las publicaciones mencionadas, escribi6 articu-
los para la prensa dando a conocer el resultado de sus labores. Como es natural,
en estos reconocimientos de la costa contaba con la colaboracién de un equipo de
oficiales, como fue el caso de Carlos Juliet y Luis Uribe, cuyos estudios individua-
les se publicaban como apéndices a los del jefe de la expedicion. Estos trabajos en
terreno iban mas alla de lo meramente hidrografico y se extendian a otras areas del
conocimiento. Asi, por ejemplo, en su trabajo sobre Corral y Valdivia, incorpor6
las observaciones meteorolégicas tomadas por Carlos Andwanter en su observa-
torio de la isla Teja desde 1851, y que éste le facilitara?. Otras veces era €l quien
entregaba la informacion, como consta en una memoria del director del Museo Na-
cional de Historia Natural, Rodulfo Amando Philippi, en la que le agradece por las
muestras entregadas para el herbario de la institucién??. Un trabajo suyo ajeno a la
hidrografia, pero relacionado con sus habilidades cartograficas fue su participacion
en el reconocimiento de las lagunas Negra y del Encafiado en la cordillera vecina
a Santiago, dirigido por el intendente de la provincia Benjamin Vicunia Mackenna
en la que tuvo a su cargo la confeccion del plano y sonda de la primera?.

Entretanto, continuaba su carrera en la Marina: el 15 de septiembre de 1871
paso a ser capitan de corbeta efectivo®’. El 12 de febrero de 1873 fue ascendido a
capitan de fragata graduado, recibiendo el mando de la fragata Abtao con el encar-
go de proseguir su labor hidrografica®. El 16 de abril de 1880 paso a ser capitan
de fragata efectivo®. El 29 de noviembre de 1883 fue ascendido a capitan de navio
graduado y el 5 de junio de 1884 pasé a ser capitan de navio efectivo”.

" Francisco Vidal Gormaz, Reconocimiento de la costa comprendida entre la rada de los Vilos i el rio Choa-
pa, i del rio Valdivia i costa comprendida entre el morro Bonifacio i el rio Maullin verificados de orden del Supremo
Gobierno por Francisco Vidal Gormaz, Capitin Graduado de Corbeta. El texto de Francisco Vidal Gormaz,
fechado en Santiago, el 2 de junio de 1870, cubre las pp. 1-103; Francisco Vidal Gormaz, Esploracion de
la costa de Llanquihue i archipiclago de Chiloé practicado por orden del Supremo Gobierno por Francisco Vidal
Gormaz, Capitin Graduado de Corbeta, Francisco Vidal Gormaz, Esploracion del seno de Reloncavi, lago
de Llanquihue i rio Puelo. Practicada por orden del Supremo Gobierno bajo la direccion de don Francisco Vidal
Gormaz, Capitin Graduado de Corbeta. El texto de Francisco Vidal Gormaz va hasta la p. 141; Francisco
Vidal Gormaz, Esploracion de las costas de Colchagua i de Curico i de la albufera de Vichuquén, practicada por
orden del Supremo Gobierno en Setiembre de 1872.

2 Francisco Vidal Gormaz, “Instrucciones sobre el puerto del Corral i rio Valdivia”, p. 97.

# Rodulfo Amando Philippi, “Museo Nacional”, p. 187.

* Hoja de servicios de Francisco Vidal Gormaz, op. cit.

2 Silva, op. cit., p. V1.

% Ibid.; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 252.

% Silva, op. cit., p. V1.

77 Ibid.
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Por decreto supremo de 1 de mayo de 1874, el gobierno dispuso la creacion
de la Oficina Hidrografica anexa al Ministerio de Marina. Francisco Vidal Gormaz
fue nombrado director, por ser la persona “mas indicada por sus vastisimos cono-
cimientos sobre la materia y su inigualada experiencia”®. Con este nombramiento
dejaba el trabajo practico de las exploraciones para abocarse a la coordinaciéon y
promocion de la hidrografia nacional, sobre lo cual se volvera mas adelante. Cabe
observar, empero, que debido a esta responsabilidad, no recibié mando de nave
durante la Guerra del Pacifico, lo cual, y pese al reconocimiento de su valiosa la-
bor, implic6 una postergacion en su carrera, segin se desprende de una carta que
le escribiera su hermano Ramon; de hecho, no alcanzé el grado de almirante como
algunos otros de sus companeros®.

Efecto de la preocupacion del gobierno por la navegacion en las costas de Chi-
le, ese mismo ano de 1874, los capitanes de fragata Galvarino Riveros y Francisco
Vidal Gormaz recibieron un encargo de estudiar la mejor manera de dotar al litoral
de la republica de un sistema de faros y balizas. En junio del ano siguiente hicieron
llegar al Ministro la primera parte de un “Proyecto de plan general de iluminacién
de las costas de Chile”, que comprendia lo relativo a faros y que fue continuado
con otro informe al afio siguiente sobre el abalizamiento de las costas de la republi-
ca. La necesidad de hacer economias en los afios siguientes y luego la guerra con
Pert y Bolivia impidieron realizar este proyecto. Mas tarde, en 1885, fue nombrado
Inspector General de Faros sin perjuicio de mantener la jefatura de la Oficina Hi-
drografica. La iniciativa fue retomada durante el gobierno de José M. Balmaceda
que recibi6 la propuesta de una firma francesa para la iluminacion del litoral. El
subsecretario de Marina nombré una comision compuesta por Galvarino Riveros,
Francisco y Ramon Vidal Gormaz, Javier Molina y Francisco Rondizzoni, para que
opinaran al respecto. El informe de la comision hizo ver la necesidad de aumentar
el nimero de faros propuestos y dotarlos de aparatos para realizar observaciones
meteorologicas, amén de otras sugerencias respecto a la instalacion y manejo de los
mismos. La Direccion de Obras Puablicas, empero, estimé6 que el costo del proyecto
era excesivo, ante lo cual se encomend6 al contralmirante Juan José Latorre viajar
a Francia y resolver la dificultad. Obtuvo una reduccion del precio, y en 1889 el
ministro de Marina encomendo a Francisco Vidal Gormaz que integrara una nueva
comision para estudiar en el terreno la ubicacion de los faros entre Arica y Valparai-
so. Entreg6 su informe en marzo de 1890 y, tiempo después, el gobierno aceptaba
la propuesta de los contratistas con la reserva de someterse su discusion al Congreso
Nacional, cosa que no ocurrié debido a las turbulencias politicas de entonces™.

Con motivo de la celebracion de la Conferencia Internacional en Washington
en octubre de 1884, convocada con el objetivo de fijar el meridiano que debia to-
marse como punto de partida para la confeccion de cartas geograficas, el gobierno

% Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 252; Izquierdo, op. cit., p. 61.

2 “Ramon Vidal Gormaz a Francisco Vidal Gormaz, Valparaiso, 20-7-1881”, en Archivo Nacional
Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 213.

% Grez, op. cit., pp. 106-110; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 253.
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lo designé como la persona mas idonea para la tarea. Fue en esa oportunidad que
se resolvié adoptar el meridiano de Greenwich como meridiano cero y contar los
grados hasta 180° hacia el Este y Oeste del mismo. Nuestro personaje aproveché
la ocasion para visitar la Oficina Meteorologica de Washington y estudiar la orga-
nizacién y funcionamiento de los servicios hidrograficos de ese pais, redactando
un informe sobre su labor en Estados Unidos. Desde alli parti6 a Espana en el mes
de diciembre con el fin de buscar en los archivos aquella documentacion de interés
para la hidrografia y la historia nautica de Chile. En la Peninsula revis6 los fondos
del Deposito de Hidrografia de Madrid, y con la colaboraciéon de José Toribio Me-
dina, secretario de la legacion de Chile, y la ayuda de cinco copistas pagados a sus
expensas, transcribi6 ciento cincuenta y cinco documentos entre enero y marzo
de 1885, cuando el gobierno ordeno su regreso inmediato. A su vuelta, public6 un
folleto con un informe de sus actividades y un detalle del material recopilado que
se conserva hoy en el Fondo Vidal Gormaz del Archivo Nacional, ademas de dar
cuenta del mismo a través de una publicacion en el Diario Oficial'. Su trabajo en
los archivos espanoles llamo la atenciéon de los eruditos de ese pais y fue el acicate
para que Pedro de Novo y Colson publicara la relacion del viaje de Alejandro
Malaspina. A la necesidad de divulgar la obra de los hidrégrafos espanoles para
refutar los errores propalados por autores extranjeros, agrega:

“A tan buenas razones faltanos anadir la mas poderosa: evitar que Espana reciba
una leccién que le avergiience, pues vergonzoso seria que otro pais, anticipandose,
diera a luz esta misma obra. No era remoto el peligro. Me consta que un hombre de
ciencia y alto funcionario de Chile ha sacado copia por orden de su gobierno (y con
autorizacion del nuestro) de todos los manuscritos, cartasy hasta dibujos pertenecientes
al viaje de las corbetas. Trabajo improbo y costoso que honra a aquella Republica
modelo y que una vez mas nos confirma su cultura y amor al estudio. Ignoro si su
proposito es publicarlos o enriquecer sus bibliotecas con las copias; pero en tal caso
a nadie perjudica, el que impreso, facilite yo a todos una lectura selecta. Si era este
también su moévil, entonces perdéneme la patriotica Chile, considerando que desde
los tiempos biblicos es divino mandamiento dar al César lo que es del César™?.

Ademas de su labor en la Armada, estuvo involucrado en otras actividades.
Habia participado en la formacion de la Compania Aurifera del Sur, fundada en
diciembre de 1876 para explotar unos lavaderos de oro en el rio Niblinto en el
departamento de Chillan y en Nirivilo en la provincia de Linares. Su participacién
obedecia a que fue uno de los muchos denunciantes de los mismos, y sélo tenia
tres acciones de un total de doscientas cincuenta. Fue nombrado director y en 1878

3 Grez, op. cit., pp. 111-113; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 253; Francisco Vidal Gormaz, Misién
de Francisco Vidal Gormaz a Estados Unidos i Europa, especialmente pp. 20-23. Diario Oficial, 5 de junio
de 1885, pp. 767-769.

32 Pedro de Novo y Colson, Viaje politico-cientifico alrededor del mundo por las corbetas Descubierta y
Atrevida al mando de los capitanes de navio D Alejandro Malaspina y don José de Bustamante y Guerra desde 1879
a 1794, p. vii. Véase también Izquierdo, op. cit., pp. 91-92, 98.
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era presidente de la empresa y participé en la inspeccion de los trabajos para la
aduccion de agua a las faenas. Sin embargo, para el afio siguiente se habia retirado
del directorio®. También sabemos que era dueno de un cuarto de barra de la mina
de plata La Carmen, en el departamento de Caldera, que se la habia regalado el
explorador Francisco San Roman®.

Al estallar la Guerra Civil de 1891, permaneci6 leal al gobierno de José M.
Balmaceda. Tiempo antes, lo habia premiado con el reconocimiento de cinco afios
de servicio por la elaboracion del Codigo de sefiales al que nos hemos referido
mas atras y en 1889 habia sido nombrado gobernador maritimo de Valparaiso®.
Guillermo Izquierdo plantea:

“como marino profesional y hombre de ciencia (...), prefiri6 seguir en su puesto (...)
sin alterar el ritmo de sus trabajos, sin interferir tampoco en las discusiones de sus
empleados divididos en los dos bandos contendientes”.

Algo puede haber influido el hecho de estar radicado en Santiago y, por ende,
ajeno a las gestiones que se realizaron entre la oficialidad naval en Valparaiso.
Mas atin, es muy posible que su aparente neutralidad escondiera una simpatia por
la causa del Presidente, vistas sus buenas relaciones con los circulos de gobierno.
Resulta sugerente el articulo 5° de la ley de 2 de febrero de 1888 que reorganiza la
Oficina Hidrografica, el cual sefiala que

“el jefe y los demas empleados de la Oficina Hidrografica podran ser elegidos sena-
dores y diputados pero deberan optar entre estos puestos y sus respectivos empleos”.

Esta disposicién parece corresponder a un intento del gobierno para captar
adhesiones entre los funcionarios del servicio, conforme a la tendencia observada
en el caso del Ejército®. En todo caso, su supuesta neutralidad no fue apreciada
por los vencedores, y el 18 de diciembre de 1891 se le llamé a calificar servicios, es
decir, debio retirarse de la Marina y dejar la direccion de la Oficina Hidrografica
y los trabajos que tenia pendientes. Situacion parecida, afecté a su hermano y
colaborador, Ramoén Vidal Gormaz, mencionado mas atras®.

4 “Estatutos de la Compania Aurifera del Sur”, en Diario Oficial, 23 de abril de 1876, pp. 407-409;
Decreto de Hacienda de 23 de abril de 1877, en Diario Oficial, de 13 de septiembre de 1877, pp. 1725-
17265 Memoria presentada a la Junta Jeneral de Accionistas de la Compadiia Aurifera del Sur en 30 de marzo de
1878 por el Presidente del Directorio, pp. 1-8; “Compania Aurifera del Sur. 9% reunién de accionistas en
setiembre 15 de 1879”, en Diario Oficial de 6 de noviembre de 1879 p. 23.

¥ Véase poder otorgado a su hermano Ramoén el 26 de julio de 1886, ante notario José Isaac Ortiz,
en Diario Oficial, 3 de febrero de 1887, p. 269.

% Ley de 19 de julio de 1887 en Ricardo Anguita, Leyes promulgadas en Chile desde 1810 hasta el 7° de
Junio de 1972, tomo 11, pp. 28-29; Figueroa, op. cit., tomo v, p. 1.057; Silva, op. cit., p. V1.

% Diario Oficial N° 3.218 de 2 de febrero de 1888, pp. 366-367 y en Anguita, 0p. cit., tomo 111, p. 73.
Sobre la politizacién de las Fuerzas Armadas bajo José M. Balmaceda véase Alejandro San Francisco,
La Guerra Civil de 1891. La irrupcion politica de los militares en Chile, especialmente pp. 134-135.

¥ Izquierdo, op. cit., p. 99; Silva, op. cit., p. v1; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., pp. 254- 255.
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El 31 de julio de 1894, luego del éxito de los balmacedistas en las elecciones
de ese ano y cuando se discutia en el Congreso una ley de amnistia para “todas las
personas responsables de hechos de caracter politico o consecuenciales del estado
politico acaecidos hasta el 28 de agosto de 1891”, fue llamado de nuevo al servicio.
Sin embargo, no regres6 a la Oficina Hidrografica sino que quedo a disposicion de
la Comandancia General de la Marina, destinado, al parecer, a otras labores. Alli
permanecio6 hasta el 16 de octubre de 1899 cuando, a peticion suya, se le expidio
su cédula de retiro absoluto®®. Aunque jubilado, no permanecié6 inactivo; se dedico6
al estudio de la Hidrografia, como lo demuestra la publicacion de su trabajo sobre
los hundimientos de terrenos y fondos marinos entre la isla grande de Chiloé y la
peninsula de Taitao, trabajo que vali6 una resefia en una importante revista geogra-
fica alemana. Seguia siendo miembro de la Universidad de Chile y mantenia sus
contactos en el mundo académico, intercambiando correspondencia con Rodolfo
A. Philippi y otros intelectuales sobre temas de su especialidad. Queda la impre-
si6n que, a diferencia de la mayoria de sus companeros de armas, su verdadera
vocacion era el estudio y la investigacién mas que el mar y sus desafios™.

En el plano personal, casé6 con Domitila Vidal con quien tuvo una numerosa
familia. Una de sus hijas, Maria, contrajo matrimonio con Alejandro Bertrand,
quien habia sido su colaborador en la Oficina Hidrografica hasta 1880, habia tra-
bajado en la Compaiiia Aurifera del Sur y mas tarde lleg6 a ser Inspector Fiscal de
Propaganda Salitrera’’; otra hija, Margarita, casé6 con Roberto Maldonado, oficial
de marina, autor de importantes trabajos sobre Chiloé, y que para 1891 estaba bajo
las 6rdenes de su suegro*. Ya en 1884 tenia una casa en Santiago en la calle San
Pablo 37, sea para arriendo o como vivienda, pues la Oficina Hidrografica habia
sido radicada en Santiago al menos desde septiembre de ese ano*. En todo caso,
terminé por asentarse en Santiago donde falleci6 el 3 de marzo de 1907+,

% Hoja de servicios de Francisco Vidal Gormaz, op. cit.; Silva, 0p. cit., p. v1; Fuenzalida, Marinos...,
op. cit., p. 254; Izquierdo, op. cit., pp. 99-100. La Ley de Amnistia de 8 de agosto de 1894 en Brian Lo-
veman y Elizabeth Lira (eds), Leyes de reconciliacion en Chile: amnistias, indultos y reparaciones 1819-1999,
p- 86.

3 Francisco Vidal Gormaz, Hundimiento o solevantamiento de los archipiélagos australes de Chile, Nico-
las Anrique R. y Luis Ignacio Silva A., Ensayo de una bibliografia historica y geogrdfica de Chile, p. 512: Vidal
Gormaz a R.A. Philippi, Santiago, 8-8-1902. Original en el Museo Histérico y Antropolégico Mauricio
van der Maele, Valdivia. Agradezco a Andréa Larroucau por una copia de esta carta y otros datos.

10 “Alejandro Bertrand a Vidal Gormaz, Niblinto, 3-7-1880”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal
Gormaz, vol. 23, fs. 179; “Alejandro Bertrand a Vidal Gormaz, Campamento VII®, a orillas del Hue-
quén, 25-3-1882”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 23, fs. 205. En esta tdltima carta
Alejandro Bertrand alude a su préximo matrimonio.

1 “Roberto Maldonado a Vidal Gormaz, Valparaiso, 6 de diciembre de 1900”, en Archivo Nacio-
nal, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 236; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 125.

# “Nuevo Avaliio de la renta de los predios urbanos de Santiago para los efectos del impuesto de
Serenos y Alumbrado”, en Diario Oficial de 31 de diciembre de 1884, p. 12. El traslado se puede verifi-
car por los encabezamientos de los avisos hidrograficos publicados en el Diario Oficial. La citada ley de
2 de febrero de 1888 confirma la localizacion en Santiago de la Oficina Hidrografica.

* Figueroa, op. cit., tomo v, p. 1.057; Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 254. La hoja de servicios de
Francisco Vidal Gormaz, 0p .cit., da como fecha de fallecimiento el dia 5 de ese mes y aio.
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Francisco Vidal Gormaz. Fotografia tomada en la década de 1880. Aparece
con las condecoraciones recibidas de los gobiernos de Francia e Italia ademas
de otras medallas. Original en el Archivo Histérico de la Armada, Valparaiso.

Sus trabajos tuvieron abundante reconocimiento en vida. En 1874 fue incorpo-
rado a la Facultad de Filosofia y Humanidades de la Universidad de Chile, ocasion
en que pronunci6 un elogio de su antecesor, Claudio Gay, fallecido el ano anterior,
y en 1877 formé parte de la comision de meteorologia de la Facultad de Ciencias
Fisicas y Matematicas**. En noviembre de 1886, fue nombrado, miembro de la co-
misién que debia examinar el estado del Observatorio Astron6mico en reemplazo
de Amado Pissis*®. En 1881 fue designado miembro de la Sociedad de Geografia
de Paris*®. En 1883 fue electo miembro de la Sociedad Geografica de Madrid en
cuyo Boletin habia publicado un trabajo sobre el desierto de Atacama, y ese mismo
afio fue nombrado caballero de la Real Orden de los santos Lazaro y Mauricio
conferida por el rey de Italia. En 1884 recibio el titulo de Oficial de Instruccion
Publica de la Reprblica Francesa, como reconocimiento por la colaboracion pres-
tada al gobierno de ese pais en la observacion del transito de Venus por el disco

* “F. de Borja Solar y José Zegers Recasens, Facultad de Ciencias Fisicas y Matematicas, a Francis-
co Vidal Gormaz, 2-8-1877”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 97.

* Diario Oficial de 20 de noviembre de 1886, p. 1901.

4 “Carta de Ramoén Vidal Gormaz a Francisco Vidal Gormaz, Valparaiso, 20 de julio de 1881”7, en
Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 213.
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solar. En 1902 fue nombrado miembro correspondiente de la Real Academia de
la Historia de Madrid*.

La geografia chilena reconoce a nuestro personaje en diversos topénimos. El
estero Vidal en el canal de Ultima Esperanza fue bautizado asi a raiz de la explo-
racion de la Janequeo en 1857; hay dos lagunas que llevan su nombre: una a los
41°30’ vecina a la frontera con Argentina y otra mas al sur, que desagua por el rio
Vodudahue en la zona que explorara en 1863. La isla Vidal Gormaz y el vecino
canal del mismo nombre estan a los 52° de latitud; hay una cordillera Vidal Gor-
maz al norte de las aguas del seno Skyring que aparece en una carta de Alejandro
Bertrand de 1885; en 1890, Francisco San Roman dio su nombre a un monte en la
linea divisoria del departamento de Copiap6 con la republica Argentina y el actual
ventisquero Perito Moreno en Argentina se llamo6 originalmente Vidal Gormaz*®.
La Armada de Chile lo ha reconocido como una de las figuras ilustres de la ins-
titucion y en 1940 se bautiz6 en su honor un buque hidrografico de la Marina, el
primero de una serie que lleva su nombre®*.

EL HIDROGRAFO

Como director de la recién fundada Oficina Hidrografica, tuvo la dificil tarea de
poner en marcha la institucién. No se podia disponer del local que se le habia asig-
nado y tuvo que procurarse los materiales necesarios para su funcionamiento. Sin
embargo, entusiasmo no le faltaba y entr6 en acciéon de inmediato.

Conforme a los tres objetivos principales establecidos en el decreto de fun-
dacion de la oficina, comenzo6 por enviar un cuestionario a todas las autoridades
maritimas y a los capitanes mas competentes, preguntando por sus necesidades,
con el fin de atender a las mismas y realizar estudios que irfan a engrosar un futuro
Derrotero General de las Costas de Chile. Un segundo proyecto era elaborar una esta-
distica de los siniestros maritimos para lo cual se solicito

“a las autoridades maritimas del litoral cuenta circunstanciada de los siniestros que
hubiesen ocurrido y que en lo sucesivo ocurrieran en las costas de su jurisdiccion™.

Por 1ltimo, dispuso la recoleccion de datos meteorolégicos para lo cual se confec-
cionaron unos cuadernos que debian ser llevados tanto por los buques de guerra
como por las naves mercantes®. Con el fin de distribuir la informacién recopilada,

7 “Luis M. Cardozo, Legacion chilena en Espaiia, a Francisco Vidal Gormaz, Madrid, 31-5-1883”,
en Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 168; Leyes de 10 de septiembre de 1883 y de 4
de noviembre de 1884 en Anguita, 0p. cit., tomo 11, pp. 553 y 633; Silva, 0p. cit., pp. 116-118; Fuenzalida,
Marinos..., op. cit., p. 253.

*® Luis Riso-Patron, Diccionario jeogrdfico de Chile, p. 939; Francisco Solano Asta-Buruaga, Dicciona-
rio geografico de la Republica de Chile, p. 880. Agradezco al profesor Mateo Martinic por estos datos.

* Fuenzalida, Marinos... op.cit., p. 254; Izquierdo, op. cit., p. 100.

% Francisco Vidal Gormaz, “[Prélogo]”, tomo 1, 1875, pp. v-vi.

L 0p. cit., tomo 1, 1875, p. vii.
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la oficina edit6 un “pequenio periédico titulado Noticias Hidrogrdficas, el cual se ha
repartido con profusion”, y que contenia noticias sobre el océano Pacifico y la costa
oriental de Sudamérica. En un principio apareci6 mensualmente y desde 1884 se
public6 cada semana, alcanzando un total de setecientos treinta y nueve nimeros
durante el tiempo que estuvo a cargo de la oficina. Para recoger la mayor cantidad
de informacion estableci6 relaciones con sus congéneres de otros paises y para co-
mienzos de 1875 tenia canje con las de Estados Unidos, Alemania, Francia y Espafia®™.

Mas trascendente fue la publicacion del Anuario Hidrogrdfico de la Marina de
Chile, cuyo primer tomo, correspondiente a 1874, aparecié a comienzos del ano
siguiente. Constaba de seis partes. La primera estaba destinada a los trabajos de
exploracion de las costas de Chile. La segunda daba cuenta de los escollos, bajos
y demas accidentes explorados o descubiertos en distintas partes del mundo; la
tercera y la cuarta informaban, con igual cobertura, sobre las boyas, balizas y mar-
cas terrestres colocadas y removidas y sobre los faros, recopilando la informacién
entregada en las Noticias Hidrogrdficas. La quinta comprendia noticias hidrograficas
varias de Chile y otros paises, y la sexta, a materias juridicas de interés para las
marinas mercantes y de guerra. Mas tarde, a partir de 1879, se agregé una séptima
seccion destinada a la publicacion de documentos histéricos, sobre lo cual volve-
remos mas adelante®®. Cabe agregar que estas “noticias hidrograficas” también fue-
ron publicadas de manera regular en el Diario Oficial entre marzo de 1877 y enero
de 1881 y continuadas a partir de 1884 con el titulo de “Aviso hidrografico”.

El Anuario... tuvo una espléndida acogida. Agradeciendo el ejemplar que Fran-
cisco Vidal le enviara, José Francisco Vergara escribia:

“El primer nimero del Anuario Hidrogrdficoha conquistado y establecido s6lidamente
el crédito de la oficina que Ud. ha tenido el mérito de formar. Su difusién hara
conocer aun a nosotros mismos la forma i fisonomia de nuestro pais, que a pesar
de lo pequeiio y facil de explorar en casi la totalidad de la extension es hasta el
presente tan ignorada de sus hijos como el Turquestan o la Corea”*.

El Anuario... fue la mejor carta de presentacion de la Oficina Hidrografica para
dar a conocer la labor realizada, y su acertada distribucién por parte de Francisco
Vidal Gormaz le permiti6é potenciar su red de contactos y relaciones que facilita-
rian su labor. Estos contactos solian implicar favores reciprocos, como se advierte
en la carta que le escribiera Miguel Hurtado desde Ancud en 1876 o las firmadas
“Lynch”, remitidas desde Coronel en 1878, en las que éste ofrece su disposicion
para obtener ciertos datos, a la vez que agradece a Vidal su ayuda “para conseguir
lo que yo deseaba™”.

52 Vidal Gormaz, “[Pr6logo]”, op. cit., tomo 1, 1875, p. vii; Izquierdo, op. cit., p. 68.

% Jzquierdo, op. cit., pp. 66-67.

% “José Francisco Vergara a Francisco Vidal Gormaz, Vifa del Mar, 8 de abril de 1875”, en Archi-
vo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs 62.

% “Carta de Miguel Hurtado. Ancud, 26 de octubre de 1876”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal
Gormaz, vol. 23, fs. 10; (ilegible) “Lynch, a Vidal Gormaz, Coronel, 20 de abril de 1878”, en Archivo

-XXiii-



GEOGRAFIA NAUTICA DE CHILE

Dedicatoria a Raimundo Silva del tomo 1 del Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, por Francisco
Vidal Gormaz. La distribucion del Anuario..., le permiti6 dar a conocer la labor realizada por la Oficina
Hidrografica bajo su direccién.

Ese mismo afio de 1874 la Oficina inici6 un programa de exploraciones encar-
gando “al buque de estacién en Mejillones... estudiar el litoral boliviano y aclarar
algunas dudas emitidas por los derroteros modernos”. Otras instrucciones estaban
destinadas a recabar informacion sobre los canales de Magallanes, la Patagonia y
Chiloé, las costas entre el rio Mataquito y la bahia de Concepcion, entre la caleta
de Matancilla hasta Valparaiso y desde este puerto al norte hasta Horcén, ademas
algunas islas y arrecifes en la costa y las islas de San Félix y San Ambrosio; este
ultimo trabajo fue publicado en el tomo 1 del Anuario...*.

A comienzos de 1876 la Oficina dispuso la exploracion del litoral de la pro-
vincia de Atacama desde Antofagasta a Caldera, tarea emprendida por el vapor
Abtao. Ala vez, se hicieron otros reconocimientos en la costa al norte de Valparaiso
y diversos tramos de la costa sur, incluyendo los canales patagoénicos.

Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 23, fs. 22; “Patricio Lynch a Francisco Vidal Gormaz, Coronel, 20
de mayo de 1878”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 23, fs. 27.
% Vidal Gormaz, “[Prologo]”, op. cit., tomo 1, 1875, pp. vii-ix.
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“Continuando de esta manera —escribia Francisco Vidal Gormaz- muy en bre-

ve tendremos un conocimiento completo de la hidrografia de la parte continental
de Chile, al N de Chiloé””".

Sin embargo, su mayor preocupacion era el desconocimiento de la costa pa-
tagonica hasta Magallanes, por lo que propuso disponer de una “estacién perma-
nente, comisionando para ello a los oficiales que mas se han distinguido en los pe-
nosos trabajos de exploracién”. A su juicio, estos trabajos no debian limitarse a los
aspectos nauticos: “La geografia pide también que los estudios no sean meramente
hidrograficos y que se preste a aquellas regiones la atencion que se merecen”®.

Su propésito de hacer un reconocimiento de las costas mas alejadas de los
centros poblados del pais parece haber recibido algunas criticas. De ahi que en su
prologo al Anuario... de 1878, refutara esos argumentos sefialando algunos recientes
naufragios en el sur y defendiendo la exploracion de los canales de la Patagonia
llevadas a cabo en el ultimo afio. Lo confirmaba en esta postura, la buena acogida
y difusién que habian recibido los trabajos de la Oficina Hidrografica por el Almi-
rantazgo britanico®.

El estallido de la Guerra del Pacifico a comienzos del afio siguiente impuso
nuevas tareas a la Oficina Hidrografica. Se requeria tener informacion fidedigna
sobre el futuro teatro de la guerra, para lo cual se comisioné a Francisco Vidal Gor-
maz para reunir noticias relativas al litoral de Atacama y Tarapaca. Comenz6 por
publicar una nueva edicion de la Geografia ndutica de Bolivia, obra de su hermano
Ramoén, aparecida como articulo en el Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile en
1876; el trabajo habia sido calificado en su momento “como lo mejor referente al
litoral boliviano” y la nueva edicién iba acompanada de una carta del desierto de
Atacama®. Complemento a la anterior fue un folleto titulado Noticias del desierto i
sus recursos fechado en marzo de 1879. Ahi describe los caminos que llevan desde
Antofagasta al interior de la provincia, incluyendo el mineral de Caracoles y otras
explotaciones mineras, los pueblos de Calama y Atacama, y otros lugares. Era una
guia 1til para el conocimiento del territorio y lo suficientemente sélida para que el
trabajo mereciera ser reproducido en el Boletin de la Sociedad Geografica de Madrid
en el segundo semestre del mismo afno, acompanado de un mapa®. Al anterior
siguié una Geografia ndutica y derrotero de las costas del Perii elaborada a partir de los
trabajos geograficos e hidrograficos realizados en la nacién vecina —los de Maria-
no y Mateo Paz Soldan, y de Aurelio Garcia y Garcia—, las Instructions nautiques
sur la cote du Pérou de Fortuné Joseph Theodore Chardonneau de 1872, la edicion
espaiiola del Derrotero de la América Meridional de Philip Parker King y Robert Fitz-
Roy y “gran nimero de otras publicaciones modernas dignas de fe”, incluyendo

57 Francisco Vidal Gormaz, “[Pr6logo]”, tomo 11, 1876, p. ix.

%8 Ibid.

% Francisco Vidal Gormaz, “[Prélogo]”, tomo 1v, 1878, pp. v-viii.
% Ramon Vidal Gormaz, Geografia ndutica de Bolivia, p. 9 nota.

61 Véase bibliografia.
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el propio Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile. Si bien el énfasis esta puesto en
los aspectos hidrograficos y nauticos, no faltan las noticias sobre el movimiento
comercial de los puertos y antecedentes historicos de los lugares descritos. Quiza
mas pertinente es la informacién actualizada que entrega sobre las defensas del
Callao®.

Poco después, la Oficina Hidrografica publico sucesivamente las Noticias del
departamento litoral de Tarapacd, acompaiiadas de un mapa, obra de Alejandro Ber-
trand y las Noticias de los departamentos de Tacna, Moquegua y Arequipa i algo sobre
la hoya del lago Titicaca ilustradas con un plano de la cuenca de dicho lago y sus
comunicaciones con la costa hacia el sur, que aparecieron en mayo de ese afio®.
Esta fue seguida, a su vez, por las Noticias sobre las provincias litorales correspondientes
al departamento de Lima i de la provincia constitucional del Callac®™.

La anticipacion con que fueron preparados estos trabajos, gener6 suspicacias
en algun historiador peruano de entonces respecto a los designios chilenos sobre
esos territorios®. No hay pruebas en este sentido, pero no cabe duda sobre la ma-
nifiesta utilidad de los mismos, que valieron a Francisco Vidal el reconocimiento
tanto del ministro de Guerra en campana como del comandante en jefe del Ejér-
cito quien le escribio:

“Las oportunas publicaciones de la Oficina Hidrografica que Ud. dirige tan laboriosa
como ttilmente seran un importante auxiliar del ejército en sus movimientos sobre
territorio enemigo, debiéndose a Ud. y sus colaboradores la ejecucion de un trabajo
que contribuird en mucha parte a dar a nuestros jefes y oficiales los conocimientos
que deben guiarlos en sus calculos y operaciones para llevar a feliz término la
presente guerra”®.

Con el tiempo, la Oficina fue recibiendo nuevos datos sobre el teatro de la
guerra que permitieron rectificar y completar el trabajo sobre Tarapaca y el mapa
de esa costa, de lo cual se hizo una segunda edici6n”. Otras publicaciones de la

%2 Francisco Vidal Gormaz Jeografia Ndutica i derrotero de las costas del Peri, arreglado segiin los docu-
mentos mds modernos por la Oficina Hidrogrdfica de Chile, pp. (3) y (6).

% [Alejandro Bertrand|, Noticias del departamento litoral de Tarapacd y sus recursos; Noticias de los De-
partamentos de Tacna, Moquegua i Arequipa i algo sobre la hoya del Lago Titicaca por la Oficina Hidrogrdfica con
una carta geografica. Sobre la autoria de Alejandro Bertrand, véase Biblioteca Nacional, Anuario de la
Prensa Chilena, 1877-1885, p. 401.

 Oficina hidrografica de Chile, Noticias sobre las provincias litorales correspondientes al departamento de
Lima i de la provincia constitucional del Callao por la Oficina Hidrogrdfica con una carta geogrdfica; Francisco
Vidal Gormaz, “Introduccién”, tomo vi1, 1880, p. V1.

% Izquierdo, op. cit., pp. 72-73.

% Citado por Fuenzalida, Marinos..., op. cit., p. 253. Diego Dublé Almeyda, oficial del ejército expe-
dicionario en la Sierra, le hizo llegar un reconocimiento del mismo tenor con motivo de su ascenso en
1884. “Diego Duble Almeyda a Vidal Gormaz, Puno, 21 de junio 1884”, en Archivo Nacional, Fondo
Vidal Gormaz, vol. 23, fs. 240.

% Sobre estas colaboraciones véase, por ejemplo, “Friedrich Liybold a Francisco Vidal Gormaz,
Santiago, 15-9-1879”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 168.
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Oficina en 1880 fueron un Estudio sobre el puerto de Iquique del propio Francisco Vi-
dal Gormaz; las Noticias sobre las provincias litorales correspondientes a los departamentos
de Arequipa, Ica, Huancavelica y Lima, con prologo suyo, acompanadas de un mapa
de la costa de Perua y Datos sobre los recursos y las vias de comunicacion del litoral de las
provincias de Chancay y de Lima elaborados a partir de la informacién de “un chileno
bastante conocedor de la comarca que describe”. Por otra parte, las urgencias de la
guerra obligaron a retrasar los trabajos hidrograficos en marcha, como sucedi6 con
los estudios de Manuel Sefioret sobre los tributarios del rio Bueno que quedaron
paralizados cuando dicho oficial pas6 a ingresar al Estado Mayor de la Escuadra®.
En 1881, recibi6 el encargo de hacer un estudio sistematico del litoral peruano,
pero las operaciones militares en curso lo obligaron a limitarse a las radas de An-
tofagasta e Iquique®.

Recién el ano 1884, y ya terminada la guerra, el gobierno dispuso reanudar
las exploraciones hidrograficas en Chile, tanto por el norte como por el sur en los
canales de la Patagonia, continuando con las labores interrumpidas por el conflicto
y cuya importancia habian quedado de manifiesto.

Su conocimiento y el prestigio del que gozaba le valieron ser designado en di-
versas comisiones: a las ya mencionadas sobre faros y codigo de sefiales se agrego,
entre otras, su nombramiento en enero de 1889 para integrar aquella destinada a
informar sobre las obras proyectadas en la laguna de Vichuquén y el puerto de Lli-
co o, al afio siguiente cuando fue incluido en la comision para tasar las propiedades
expropiadas con motivo de la canalizacion del rio Mapocho. Estos trabajos solian
implicar alguna remuneracion adicional”.

Su remocién de la direccion de la Oficina Hidrografica a consecuencia de la
revolucion de 1891 dej6 un vacio que no fue facil de llenar. Fue sucedido por el
capitan de navio Manuel Senoret quien pronto fue trasladado a otro destino; a éste
lo sigui6 el contralmirante Luis A. Castillo, que también permaneci6 breve tiem-
po al frente de la Oficina, antes que el cargo pasara al capitan de navio Federico
Chaigneau”. El efecto fue una desatencion a los trabajos hidrograficos y el atraso
en la publicacion del Anuario... cuya periodicidad solo fue restablecida en 1894. A
partir de 1900, su impresion qued6 radicada en los talleres graficos de la Armada
en Valparaiso. Tras la muerte de Francisco Vidal su aparicién se torné erratica y
desapareci6 por un largo periodo a partir de la década de 1940. Décadas mas tar-
de, fue reactivado con la publicacion de diez tomos acumulativos que cubren hasta

% Francisco Vidal Gormaz, Estudio sobre el puerto de Iguique; Vidal Gormaz, “Introduccion”, op. cit.,
tomo V1, 1880, pp. vi-x y Oficina Hidrografica, Noticias sobre las provincias litorales correspondientes a los
departamentos de Arequipa, Ica, Huancavelica y Lima; Ratl Silva Castro (Anuario de la prensa chilena, 1877-
1885, p. 402), atribuye esta obra a Francisco Vidal Gormaz.

% Francisco Vidal Gormaz, “Introduccion”, tomo vi1, tomo 1881, pp. v-vI. Las cartas estan publi-
cadas en el Anuario... para ese afio.

" Decreto de 11 de enero de 1889, en Diario Oficial, 12 de enero de 1889, pp. 95-96. Véanse tam-
bién decreto N° 819 de 6 de junio de 1889 en Diario Oficial, 11 de junio de 1889, p. 1.198 y decreto 1.815
de 27 de agosto de 1890, en Diario Oficial, 28 de agosto de 1890, p. 1.326.

7 J. Federico Chaigneau, “Introduccién”, tomo xvi11, 1894, pp. 5-6.
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1995. El dltimo tomo registrado en la Biblioteca Nacional es el tomo 53, corres-
pondiente al ano 20017,

EL INTERES POR LA HISTORIA NAUTICA DE CHILE

A diferencia de otros hidrografos, Francisco Vidal Gormaz se apoyaba en las no-
ticias sobre exploraciones anteriores buscando las fuentes necesarias. Dice Luis
Ignacio Silva, que ocupaba sus horas de descanso

“en lalectura de obras de viaje, historicas, geograficas, estadisticas de meteorologia,
geologia y astronémicas, y las aprovechaba tanto que sus relaciones de viaje son...
las mejores que se han publicado en Chile por su exactitud, método y noticias de
todo género””.

Habia estado juntando materiales para una historia de las exploraciones de las
costas de Chile, y a partir de 1879, inici6 la publicacion en el Anuario Hidrografico
de la Marina de Chile de una serie de “Documentos relativos a la historia nautica
de Chile”, cuya edicion fue encargada a Ramoén Guerrero Vergara. Las primeras
entregas estuvieron dedicadas a las relaciones de los descubridores del estrecho de
Magallanes y los primeros exploradores de las costas del pais. Desde la segunda
entrega, los textos incluyeron extensas notas criticas, cotejando sus observaciones
con datos geograficos actuales, con la informacién de los cronistas y otras fuentes,
algunas inéditas, como la copia del manuscrito que le proporcionara “mi distingui-
do amigo” Manuel José Irarrazaval™.

A raiz de la muerte de Ramon Guerrero V., acaecida en Paris en abril de
1882, se suspendio esta serie hasta 1886, cuando el propio Francisco Vidal G. se
hizo cargo de la tarea. Ese afio dio a conocer las relaciones de los viajes de Barto-
lomé Gallardo a los Chonos y golfo de Penas y de Antonio de Veas a las regiones
occidentales de la Patagonia efectuados en la década de 16707. Al reanudar la
publicacion de estos documentos, senalaba que ellos permitirian a los oficiales de
marina conocer los trabajos hidrograficos anteriores “y establecer la prioridad en
la nomenclatura geografica tan alterada a veces”. Mas precisamente, se trataba de

“poner coto a esa especie de bloqueo que nos imponen las marinas extranjeras, en
detrimento del mérito que corresponde a los primeros exploradores y a la tecnolo-
gia indigena, que debemos conservar con carifio para la historia””.

7”2 Agradezco a José Miguel Barros por la noticia sobre la continuacion del Anuario...

7 Silva, op. cit., p. vit; Oficina Hidrografica, Datos sobre los recursos y las vias de comunicacion del litoral
de las provincias de Chancay y de Lima, p. 3.

* Grez, op. cit., p. 113; Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo v1, 1880, p. 456 nota.

7 La documentacion fue publicada en el tomo x1, 1886 del Anuario..., pp. 525-596 y termina con
una certificacion de Francisco Vidal Gormaz sobre el original del segundo documento.

7 Francisco Vidal Gormaz, [“Introduccién”], tomo vii1, 1883, p. v1; Francisco Vidal Gormaz, [“In-
troduccion”], tomo, x1, 1886, pp. VI-vIL
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En los dos afos siguientes, publico en el Anuario... las descripciones de José
de Moraleda relativos al archipiélago de Chiloé, tomadas de la documentacion
original que habia hecho copiar en Madrid. El texto original y las pruebas de im-
prenta fueron revisados por Diego Barros Arana. Este prepar6 también un estudio
biografico que debia preceder la segunda parte, pero que no fue publicado en su
momento y que vio la luz en una edicién aparte”.

La buena acogida que tuvo la publicacion de estos viajes en el pais y en el
extranjero, lo alent6 en su propésito. En 1889 se publicaron en el Anuario... la rela-
ci6on de viaje del P. José Garcia SJ. en la costa de Chiloé, unas notas sobre navega-
ci6n de Cosmé Ugarte y una documentacion sobre las navegaciones de Francisco
Machado por las costas de la Patagonia. La primera era una nueva edicion de la
publicada por Diego Barros Arana en los Anales de la Universidad de Chile mientras
que las otras correspondian a la documentacion que €l recogiera en Espania’®.

En el Anuario... para 1890, publico las relaciones de los viajes del franciscano
Francisco Menéndez al lago Nahuelhuapi en 1791-1794, del cual Diego Barros Ara-
na habia dado a luz un extracto, a lo cual se agregaban los diarios que Francisco
Vidal habia hecho copiar en Madrid. En esta oportunidad estuvo en contacto con
Francisco Fonck, quien le informé que tenia el manuscrito original de los diarios del
franciscano, incluyendo el de su tercer viaje, ademas de aportarle diversas noticias
geograficas. Sin embargo, Francisco Fonck se resistio a facilitarle los documentos y
prefiri6 publicarlos por su cuenta”. El retiro de Francisco Vidal G. al término de la
Guerra Civil de 1891 puso término a este proyecto. La ultima entrega, que apare-
ci6 en 1892, estaba preparada de antes. Ella incluye el relato del viaje de Enrique
Brouwer, que Francisco Vidal G. habia mandado traducir del libro original al pro-
fesor José Roehner, ponderando, de paso, la sintesis del viaje publicada por Diego
Barros Arana en su Historia general de Chile. A éste se agrega el informe de Domingo
de Boenechea al gobernador de Chile Francisco Javier Morales y la relacion de José
de Andia y Varela al virrey Manuel de Amat, sobre sendos viajes a la isla de Tahiti
en 1773 y 1774-1775, respectivamente®’. En 1897 se anunci6 el propésito de reanudar
la publicacion de este tipo de documentos, para lo cual se anunciaba la colabora-
cion de José Toribio Medina, si bien la iniciativa no llegé a materializarse®'.

Su aficion por la historia se manifiesta también en su trabajo sobre naufragios
en las costas chilenas. El punto de partida de éste fue el registro de siniestros ma-

7 Francisco Vidal Gormaz, [“Introduccién”], tomo xi1, 1887, pp. vi-viir; Francisco Vidal Gormaz,
[“Introduccién”], tomo x111, 1888, p. vi.

78 Francisco Vidal Gormaz, [“Introduccion”], tomo x1v, 1889, pp. v-vir; Vidal Gormaz, Mision...,
op. cit., p. 34.

* Vidal Gormaz, Mision..., op. cit., p. 35; Francisco Vidal Gormaz, “Viajes del padre Francisco
Menéndez al lago Nahuelguapi [sic|] en 1791-1794. Introduccién”, p. 11, nota; “Francisco Fonck a Fran-
cisco Vidal Gormaz, 1 de julio de 1883”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 172;
Francisco Fonck, Viajes de Fray Francisco Menéndez a Nahuelhuapi, p. 164.

8 Francisco Vidal Gormaz, “Viaje de Enrique Brouwer a las costas de Chile. Introduccién”, p. 5;
“Viaje de José de Andia y Varela”, p. 93 nota.

81 Tzquierdo, op. cit., pp. 75-76.
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ritimos llevado a cabo por la Oficina Hidrografica, al cual fue afiadiendo algunos
datos relativos a la época colonial, que fueron publicados en la Revista de Marinay
en una edicion aparte en 18902 Sin embargo, fue después de su retiro que tuvo el
tiempo para profundizar en el tema, revisando los archivos de la Real Audiencia,
Capitania General y del Tribunal del Consulado y EI Mercurio de Valparaiso®. El
resultado fue su monumental catastro que lleva por titulo Algunos naufragios ocurri-
dos en las costas de Chile desde su descubrimiento hasta nuestros dias, aparecido en 1901.
El autor, advierte que el elenco dista de ser completo y que “la estadistica de los
siniestros maritimos ocurridos en las costas de Chile no ha comenzado ain”; pese
a esta salvedad, la obra aun conserva su vigencia como fuente de informacién so-
bre el tema®". Para Francisco Vidal, el estudio histérico de los naufragios tenia un
fin practico en cuanto permitiria a los marinos jovenes conocer

“los variados procedimientos empleados anteriormente e ilustrara su juicio para
obrar con discernimiento en defensa de su nave y de la vida e intereses que le estan

confiados”®.

Como suele suceder con nuestro personaje, su entusiasmo lo lleva a tratar temas
conexos, como es el estado de la construccién naval en Chile, destacando la ne-
cesidad de recabar mayor informacion sobre la misma y fomentarla mediante el
establecimiento de astilleros estatales®.

Aunque de menor importancia que la publicacién de documentos sobre la
historia nautica y la citada investigacién sobre naufragios, hay que mencionar su
estudio sobre los emblemas nacionales, escrito como introduccion a la nueva edi-
cion de su Codigo de seriales de 1882 y que fue publicada también en el Anuario
Hidrogrdfico... de ese afio. Recurri6 para ello a su amigo Diego Barros Arana, que
le envi6 por carta algunas noticias escritas de memoria¥. A esto se anade una serie
de breves articulos sobre temas historicos publicados junto con el trabajo sobre
emblemas nacionales y otros de caracter hidrografico por Luis Ignacio Silva en
1905%. Pero mas alld de estas manifestaciones especificas, hay que senalar que
toda su obra hidrografica esta marcada por un interés en el pasado para conocer y
aprovechar el trabajo de sus predecesores. Esto es particularmente valido al revisar

su Geografia ndutica de Chile.

8 Francisco Vidal Gormaz, “Algunos naufragios ocurridos en las costas chilenas desde su descu-
brimiento hasta el aio 18007, p. 3.

8 Izquierdo, 0p. cit., pp. 68-69.

8 Francisco Vidal Gormaz, Algunos naufragios ocurridos en las costas chilenas desde su descubrimiento
hasta nuestros dias por Francisco Vidal Gormaz..., p. V.

8 0p. cit., p. IX.

86 0p. cit., pp. XI-XIV.

8 Francisco Vidal Gormaz, “Los emblemas nacionales”; “Diego Barros Arana a Vidal Gormaz,
San Bernardo, 20-1-1881”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal Gormaz, vol. 22, fs. 186.

8 Silva, op. cit., pp. 1-93.
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Fragmento de carta de Diego Barros Arana a Francisco Vidal Gormaz 1882. Francisco Vidal Gormaz
mantuvo correspondencia con Diego Barros Arana, José Toribio Medina y otros intelectuales sobre
temas relativos a la historia de Chile. Original en Archivo Nacional. Fondo Vidal Gormaz, vol. 22.

LA GEoGRAFIA NAuTIicA DE CHILE

La Geografia ndutica de Chile cuya elaboracion era uno de los objetivos fijados
en el decreto que dio origen a la Oficina Hidrografica, fue el gran proyecto de
la institucién y su director. Se trataba de realizar una sintesis actualizada de la
hidrografia de las costas de Chile, en la cual se recogerian los resultados de las
expediciones enviadas por el almirantazgo britanico a partir de los anos de la
Independencia y posteriormente por la propia Marina de Chile. Estos ultimos
trabajos, en muchos de los cuales habia participado el propio Francisco Vidal G. y
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su hermano Ramén, habian sido publicados en los Anales de la Universidad de Chile
y en las memorias del Ministerio del ramo, pero siempre en forma fragmentaria.

Los reconocimientos del litoral se habian iniciado en 1834 con el levantamien-
to de la desembocadura del rio Bueno por Roberto Simpson, continuados en los
afos 1840 por Domingo Salamanca y Leoncio Sefioret y proseguidos con mayor
intensidad a partir del decenio siguiente. Ellos son el paralelo maritimo de los tra-
bajos encomendados por ese mismo tiempo a Claudio Gay y Amado Pissis para
el conocimiento de la geografia del pais, y la confeccion de un atlas general del
territorio. El propdsito de estos trabajos era poder contar con un conocimiento
mas exacto del pais que se gobernaba, no solo en cuanto al espacio geografico
sino, también, de los recursos naturales que contenia, de su gente y de su historia®.
Este proceso de construccion de la nacionalidad fue una politica de Estado, comiin
a otras naciones del continente, y que se prolongé durante todo el siglo XIX y co-
mienzos del siglo xx.

En marzo de 1876, Francisco Vidal Gormaz anunciaba la proxima publica-
cién de la primera parte de la Geografia ndutica en el nimero siguiente del Anuario
Hidrogrdfico..”°. Sin embargo, la tarea se vio demorada por algunos afios:

La redaccion de la jeografia Nautica de Chile habria sido terminada tiempo ha, pero
la circunstancia de haber vacios insubsanables respecto a algunos tramos de cos-
tas, nos ha obligado a postergar su publicacién hasta tanto no se salven los incon-
venientes mencionados”’.

La obra apareci6 en cinco entregas sucesivas en dicho Anuario conforme al
siguiente detalle: la primera entrega, fue publicada en el tomo v de 1879, con el
titulo de “Instrucciones sobre el puerto de Corral y Rio Valdivia”, y comprendia
seis capitulos relativos a la costa de Valdivia y Cautin hasta el rio Toltén. Se tra-
taba de un trabajo independiente; sin embargo, hubo un cambio de planes. La
segunda entrega, publicada en el tomo vI correspondiente a 1880, lleva por titulo
“Geografia Nautica de la Republica de Chile (continuacién)” y una nota remite
a la entrega anterior. Comprende los capitulos siete al once, que cubren el litoral
entre el rio Toltén y el banco de las Malenas al norte de la playa de Ritoque. Ese
afio Francisco Vidal G. anunciaba el propésito de “continuar de esta manera hasta
terminar este estudio sobre Chile, dando siempre preferencia a la costa de mas
movimiento maritimo”. La tercera entrega, aparecida en el tomo V11 para el afio
1881, comprende los capitulos 12 a 17 que describen la costa desde el puerto de
Quintero hasta la punta Mejillones del Sur a los 23° de latitud sur, e incluyen las

8 Enrique Cordovez, Nuestros hidrigrafos, pp. 12-27 y Ratl Herrera Aldana, Atlas hidrografico de Chi-
le, p. 7. Sobre el desarrollo de la cartografia nacional véase José Ignacio Gonzalez Leiva, “Cartografia y
republica. Informacion territorial, soberania y organizacién politico-administrativa en Chile siglo x1x”,
especialmente pp. 57-71.

% Vidal Gormaz, “[Pr6logo]”, op. cit., tomo 11, p. X.

% Vidal Gormaz, “[Prélogo]”, op. cit., tomo 111, 1877, p. VL.

92 Vidal Gormaz, “Introduccién”, op. cit., tomo V1, p. IX.
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islas Esporadicas: San Félix y San Ambrosio, Sala y Gomez, el archipiélago de
Juan Fernandez y la isla de Pascua o Rapa Nui. La cuarta entrega, publicada en el
tomo viiI de 1883, se aparta de este esquema que avanza de sur a norte, en cuanto
cubria la costa al sur de Valdivia y Chiloé, no incluida en las anteriores y quiza por
lo mismo, se interrumpe en ella la numeracion correlativa de los capitulos. Abarca
las costas del canal de Chacao, el seno de Reloncavi, incluyendo la descripcion
de las riberas del lago Llanquihue, el golfo de Ancud y la parte oriental de la isla
grande para terminar con el litoral de Llanquihue y Chiloé hasta Punta Galera.
Algo semejante sucede con la quinta entrega, publicada en el tomo 1x de 1884,
que prolonga el estudio del litoral norte desde Mejillones al rio Locumba en Perd,
cubriendo las provincias de Tarapaca y Tacna, zona incorporada a la soberania
chilena después de la firma del tratado de Ancén con Pert. Francisco Vidal G. se
cuida de advertir que la costa al norte de la quebrada de Camarones no es terri-
torio chileno y que “su nacionalidad no ha sido decidida en definitiva, no debera
serlo antes de diez afios”, cuando se lleve a cabo el plebiscito contemplado para
este efecto en el tratado de Ancon”.

Tal como lo hacia habitualmente con sus trabajos cientificos, cada entrega de
la Geografia ndutica... fue objeto de una edicion aparte, la cual suele llevar como
fecha de impresion la del afio anterior a la del Anuario... en que se publicé. Esta
obra, empero, no fue reeditada como un todo, pese a su manifiesta utilidad y la
riqueza de informacion que contiene. Luis Ignacio Silva informa de un proyecto
en este sentido:

“A fines de 1902 esta obra, estudiada hasta hoy dia, fue presentada al Congreso
para reimprimirla. Indudablemente que, como todo esfuerzo de magnitud en bien
del progreso de nuestra marina, fue rechazada por dicha corporacién. Lo que se
pedia era solo unos cuantos pesos para ayudar a los gastos de impresion”®,

Tomada en su conjunto, la Geografia nautica de Chile entrega una descripcion
de las costas de Chile desde la frontera norte hasta Chiloé. Esta dltima zona atin se
conocia mal como advertia el propio autor a proposito del canal de Chacao:

“Este canal ofrece algunos peligros para la navegacion, ordinariamente exagerados
por falta de una buena hidrografia de él, no menos que por la dificultad que oponen
las violentas corrientes del flujo y reflujo de las mareas para fijar las sondas, los
arrecifes y los bajos. Estos motivos hacen que hasta el presente asistan algunas dudas
sobre la existencia de varias rocas, y asimismo respecto de la verdadera posicion
de los peligros reales. Procuraremos sacar de las mejores fuentes la realidad de los
hechos y no alterarla hasta que mejores estudios vengan a desvanecer los peligros

295

imaginarios o confirmar su existencia

% Francisco Vidal Gormaz, “Geografia nautica de Chile” (quinta entrega), p. 51 nota.
9 Silva, op. cit., p. 109.
% Francisco Vidal Gormaz, “Geografia nautica de Chile (cuarta entrega)”, p. 29.
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El reconocimiento de las costas al sur del archipiélago, una tarea mas dificil
por la fragmentacion de la misma, con sus numerosos canales e islas, qued6 por
entonces pendiente. Algo se avanzo6 con la publicacion en 1891 del Derrotero del
estrecho de Magallanes, Tierra del Fuego y canales de la Patagonia desde el canal de Chacao
hasta el cabo de Hornos del capitan de fragata Ramon Serrano Montaner, si bien el
estudio hidrografico de la zona continu6 durante todo el siglo xx. Por otra parte,
el conocimiento de Chiloé aument6 sensiblemente con los detallados trabajos de
Roberto Maldonado publicados en 1897 y con otros relatos de exploraciones del
litoral del continente en dicha zonal”.

La Geografia ndutica... supera con mucho lo que podria desprenderse del titulo
de la misma. Producto de la curiosidad intelectual de su autor, la riqueza y diver-
sidad de las observaciones en ella consignadas sobrepasan con mucho el ambito
de la hidrografia. El propio Francisco Vidal lo reconoce: “si nos extendemos en
minuciosidades es debido a que se escribe en atencion a nuestras necesidades inte-
riores”; sin duda, fueron estas inquietudes las que hacen de la obra una fuente de
primera importancia para conocer el Chile de la época®®.

Tal como se estila en los derroteros de navegacion, se indica, para cada ac-
cidente de la costa, su direccion y distancia respecto del punto precedente y se
advierte sobre los riesgos asociados a la navegacion en su cercania. En el caso de
los puertos principales no s6lo se dan a conocer las caracteristicas de la rada, los
vientos y corrientes que alli corren, las instrucciones para entrar a la misma, los
obstaculos que se deben evitar, la ubicacion del fondeadero y lugares para botar
el lastre sino, también, se informa acerca de disponibilidad de provisiones para las
naves y los precios relativos de las mismas, el volumen de su comercio de acuer-
do con las estadisticas oficiales y las comunicaciones por tierra con el interior y
telegraficas con el resto del pais. En algunos casos se consignan, ademas, registros
meteoroldgicos, datos sobre precios de los fletes, los derechos portuarios vigentes,
el rango de las autoridades locales, las representaciones consulares existentes y las
facilidades o dificultades para el reclutamiento de marineros. En cuanto a los rios
navegables se sefialan las caracteristicas de la barra en su desembocadura, y las
profundidades que registra el curso de agua.

Conocido el interés de Francisco Vidal G. por el estudio del pasado, no sor-
prende que se entreguen noticias historicas sobre algunas localidades vecinas a
la costa, como sucede en el caso de Valdivia, de Imperial, Arauco y numerosas
otras plazas, ademas de los puertos mismos como Arica, Talcahuano, Tomé, y
de las islas adyacentes como la Mocha, Santa Maria y Quiriquina, ademas de las
ya mencionadas. En su propésito de valorar la toponimia originaria de los acci-
dentes geograficos de la costa, entrega datos sobre el significado de los nombres

% Ramoén Serrano M., Derrotero del estrecho de Magallanes, Tierra del Fuego y canales de la Patagonia
desde el canal de Chacao hasta el cabo de Hornos. Redactado conforme a los documentos mds modernos.

9 Roberto Maldonado C., Estudios geograficos e hidrogrdficos sobre Chiloé, Publicado por la Oficina Hi-
drogrdfica de Chile por orden del Ministerio de Marina

% Francisco Vidal Gormaz, [“Introduccién”], tomo v, 1879, p. VL.
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en mapudungun mediante notas de pie de pagina, en especial para la zona del rio
Biobio hasta Chiloé, pero también mas al norte como en el caso de Los Vilos, cuyo
nombre provendria del vocablo vilu, serpiente®. También entrega datos sobre los
toponimos antiguos de los puntos geograficos descritos. Asi, por ejemplo, nos in-
forma que la isla de Mancera en Valdivia, se llamaba Guiguacavin antes de la con-
quista; Juan Bautista Pastene al recorrer la costa en 1544 la denominé isla Imperial,
cambiandose después en el de Constantino Pérez, uno de sus primeros duenos'”;
la isla Santa Maria era llamada Talca o Thalca por los indigenas, la Punta Godoy
en Chiloé era conocida también como Quenuir'®. En otras ocasiones el nombre
registrado por Francisco Vidal se ha modificado con el tiempo: por ejemplo, la
isla de Chacagua hoy Cachagua, la bahia de Pichidanqui, ahora Pichidangui, y la
bahia Inglés cerca de Caldera, llamada asi porque “en el siglo xvi fondeé en ella un
corsario inglés de los muchos que ejercieron depredaciones en las costas chilenas”
y que hoy se conoce como Bahia Inglesa'®.

En la primera entrega, publicada cuando la soberania del Estado atin no estaba
afianzada en las tierras al norte de Valdivia, Francisco Vidal Gormaz se refiere a las
comunidades indigenas establecidas en diversos puntos de la costa. Advierte:

“son muy desconfiados sus habitantes, pero unas pocas dadivas les hace olvidar su
recelo, pudiendo entonces entrar en tratos con ellos, i proporcionarse papas, galli-

nas, huevos, peces y marisco, a trueque de galletas, aguardiente, ropas o dinero”'.

Prevenciones semejantes realiza a propésito de la navegacion del rio Impe-
rial:

“...al presente no hay motivo que obligue a ejecutar tal navegacion. Los indios
araucanos son muy numerosos en la comarca y no permiten de buen grado se
remonte el Imperial”!®,

En cambio, en las costas mas al norte, “los indigenas... no ofrecen el justo te-
mor que antes inspiraban”, siendo que

“el litoral se encuentra dominado por completo por las autoridades chilenas y bien
protegido por las escasas tropas que guarnecen las fronteras del N y S del distrito a
que se hallan reducidos los indigenas”™'®.

% Francisco Vidal Gormaz, “Geografia nautica de Chile” (tercera entrega), p. 43.

1 Vidal Gormaz, “Instrucciones sobre el puerto...”, op. cit., p. 128.

10! Francisco Vidal Gormaz, “Geografia nautica de Chile” (segunda entrega), pp. 234-235; Vidal
Gormaz, “Geografia nautica..”, gp. cit. (cuarta entrega), p. 152.

192 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, op. cit. (tercera entrega), pp. 33, 40, 107-108.

19 Vidal Gormaz, “Instrucciones sobre el puerto...”, op. cit., p. 165.

104 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, 0p. cit. (segunda entrega), p. 215.

15 0p. cit. (segunda entrega), p. 217.
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Otro elemento de interés de la geografia son las noticias acerca de las activi-
dades economicas en las zonas que describe. Asi, pondera la actividad industrial
de Valdivia y, en particular, sus “afamadas suelas” el principal producto de expor-
tacion de la zona'’’; aporta antecedentes sobre la explotacion del carbon en las
costas de Arauco y Concepcion y las perspectivas de esta industria; hace referencia
al mineral de Tamaya al interior de Tongoy y a las minas de cobre que exportan
su produccion por la caleta de Pefia Blanca'”. Se refiere también a las actividades
de la fundicién de Urmeneta y Errazuriz en Guayacan cuyos hornos, permanen-
temente encendidos, “hacen el servicio de un faro interior que permite tomar el
puerto a los vapores de cabotaje durante toda la noche”'*®. Al tratar sobre Iquique,
se indica el volumen de las exportaciones de salitre desde Tarapaca desde 1830 en
adelante!®. Asi como pondera las manifestaciones de modernidad, deplora el atra-
so de algunas localidades. Al referirse a los habitantes de Tenatn en Chiloé, senala
que, por el tipo de agricultura que realizan, “la aldea no puede esperar progresos,
como ocurre en la mayor parte de los caserios del interior del archipiélago”'.Ob-
serva la misma falta de industria y elementos de progreso en Calbuco, pese a ser
cabecera de departamento, y llega a afirmar, en forma un tanto temeraria, que “no
tiene la villa porvenir alguno y esta destinada a desaparecer”'"!

Como se dijo mas atras, la Geografia ndutica... recoge el resultado de los traba-
jos hidrograficos realizados hasta la fecha. El texto suele llevar indicaciones sobre
las fuentes consultadas como es el caso de las cartas y derroteros publicados por
el almirantazgo britanico'”, los viajes de José de Moraleda' y las exploraciones
realizadas por oficiales de la Armada chilena: es el caso del reconocimiento de
Juan José Latorre en el vapor Toltén, sobre la seguridad del recorrido alternativo de
Corral a Valdivia por el rio Tornagaleones; los antecedentes aportados por el vapor
Antonio Varas en 1867 sobre una roca en la caleta de Queule', las exploraciones
del capitan José Domingo Salamanca, para la costa entre Coliumo y el rio Mata-
quito'”’, las de Manuel Sefioret relativas a la desembocadura del rio Toltén y sobre
el rio Bueno'’, la de Luis Uribe en 1874 para la costa entre Horcon y la quebrada

1% Vidal Gormaz, “Instrucciones sobre el puerto del corral i rio Valdivia”, pp. 122 y 136.

197 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, 0p. cit. (segunda entrega), pp. 225, 253-255; Vidal Gor-
maz, “Geografia nautica...”, gp. cit. (tercera entrega), pp. 59-60, 89-90.

18 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, op. cit. (tercera entrega), p. 63.

19 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, 0p. cit. (quinta entrega), p. 44.

10 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, op. cit. (cuarta entrega), p. 116

" 0p. cit., p. 55.

12 Véase, por ejemplo, Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, 0p. cit. (segunda entrega), p. 232
sobre la presunta existencia de la Roca Héctor en la costa de Arauco; Vidal Gormaz, “Geografia nau-
tica...”, op. cit. (tercera entrega), p. 38 para el desembarcadero de Pichicui; Vidal Gormaz, “Geografia
nautica...”, op. cit. (cuarta entrega), pp. 163-164, aclarando confusion sobre Punta Quillahua.

113 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, op. cit. (cuarta entrega), pp. 134, 144, 146.

! Vidal Gormaz, “Instrucciones sobre el puerto...”, 9p. cit., pp. 160, nota y 68.

15 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, op. cit. (segunda entrega), p. 277 nota.

16 Vidal Gormaz, “Instrucciones sobre el puerto...”, op. cit., p. 175 y Vidal Gormaz, “Geografia
nautica...”, 0p. cit. (cuarta entrega), p. 177 nota.
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del Negro'”, la carta de la bahia de Arauco del teniente Nicolas Moller'® y otras.
La isla de Pascua, que ain no era territorio chileno a la fecha -la toma de posesion
oficial se llevo a cabo en 1888- habia sido visitada por los comandantes Anacleto
Goni y Juan Esteban Lopez en 1870 y 1875, cuyos informes aprovecha Francisco
Vidal, junto con la relacion del viaje de Felipe Gonzalez de Haedo en el siglo xviit
y el estudio de Rodulfo Philippi'?.

Las noticias relativas a las costas de Bolivia corresponden a las que fueron
publicadas a comienzos de 1879, para el servicio del Ejército y de la Armada, pero
corregidas y aumentadas a partir de la experiencia lograda durante y después de
la guerra'®. Lo mismo es valido para las costas mas al norte hasta Arica y Sama.

Sus fuentes de informacion sobre la historia local incluyen a Manuel Concha
para La Serena, Carlos M. Sayago para Copiapo, Rodolfo A. Philippi para el de-
sierto de Atacama y el Diccionario geogrdfico de Francisco Solano Astaburuaga'”'.

Como derrotero de las costas de Chile, la Geografia nautica de Chile esta en
gran medida superada. La hidrografia del litoral, en particular la correspondiente
a las costas al sur del seno de Reloncavi, ha hecho enormes progresos desde que
se publicara por primera vez la obra que hoy se reedita. Aun hoy, los canales y
fiordos de la Patagonia siguen siendo objeto de exploraciones cada vez mas por-
menorizadas. Francisco Vidal Gormaz s6lo entrega las coordenadas geograficas
de las principales ciudades y puertos. Hoy, esta informacion estd disponible para
todos o casi todos los lugares geograficos indicados en la cartografia nacional, y
con mas precision de lo que se podia lograr en aquel tiempo. Han cambiado,
también, algunas sefiales de las costas, y las barras de los rios y la declinacion
magnética se modifican de continuo. Con todo, la Geografia ndutica... conserva su
caracter fundacional, no s6lo por haber contribuido a definir nuestra imagen del
territorio nacional sino, también, por lariqueza de su informacion, que nos entrega
una vision del Chile de su tiempo, dificil de lograr de una manera tan integrada.
Todo ello justifica de sobra su incorporacion en esta Biblioteca fundamentos de la
construccién de Chile.

LA BIBLIOGRAFIA Y CARTOGRAFIA DE FRANCISCO VIDAL GORMAZ

Luis Ignacio Silva, quien al parecer traté de promover la publicacion de las obras
completas de Francisco Vidal Gormaz, dio a luz un pequeiio libro, que recogia un
conjunto de articulos del marino y una bibliografia comentada de sus trabajos, tarea
para la cual cont6 con la colaboracién de é1'*2. Esta compilacion ha servido de base

17 Vidal Gormaz, “Geografia ndutica...”, op. cit. (tercera entrega), p. 32.

18 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, 0p. cit. (segunda entrega), p. 238 nota.

19 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, op. cit. (tercera entrega), p. 175.

120 Vidal Gormaz, “Introduccién”, tomo 1X, 1884, p. x.

121 Vidal Gormaz, “Geografia nautica...”, 0p. cit. (tercera entrega), pp. 77, 93, 119, 137.

122 “Luis Ignacio Silva a Vidal Gormaz, Santiago, 20-1-1904”, en Archivo Nacional, Fondo Vidal
Gormaz, vol. 22, fs 203.
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para la bibliografia que se entrega a continuacion, a la cual se han agregado otras
referencias. La inclusion de este repertorio resulta a nuestro juicio indispensable
para aquilatar en toda su magnitud el valor de su obra como hidrégrafo, siendo su
figura tan poco conocida en la actualidad.

Pese a los esfuerzos desplegados, esta bibliografia debe considerarse incomple-
ta. Ha sido dificil localizar y consultar todas las ediciones originales de sus trabajos,
y aquéllas encontradas no siempre estan con todos sus mapas originales. Ademas,
sabemos de la publicacion de articulos en la prensa, pero no siempre hemos tenido
las indicaciones precisas para cotejar la referencia. En cuanto a los mapas se ha
revisado el Ensayo acerca de una Mapoteca Chilena de José Toribio Medina, ademas
de los Anales de la Universidad de Chile, el Anuario Hidrogrdficoy algunas memorias de
Marina para elaborar una lista lo mas completa posible de los mismos, si bien sélo
hemos incluido aquéllos que hemos podido examinar. Con todo, estimamos con-
veniente la publicacion de una y otra como testimonio de la magnitud de su obra:

Bibliografia de Francisco Vidal G.

1. “Reconocimiento hidrografico del rio Maullin, por el comandante
del bergantin de guerra Janequeo, teniente 1° de marina don Francis-
co Hudson”, seguido de “Reconocimiento en los canales del Sur de
Chiloé, ejecutado en el Janequeo, firma Francisco Hudson”, Seguido de
“Trabajos hidrograficos sobre el canal Dalcahue en Chiloé ejecutados
en el bergantin goleta Janequeo Abril a marzo de 1857”, en Memoria que el
Ministro de Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacio-
nal de 1857, Santiago, Imprenta del Ferrocarril, 1857, pp. 48-57, 58-66,
67-70, planos 1y 11. Los informes enviados a los Ministros estan firmados
por Francisco Hudson, pero Vidal Gormaz particip6 en los trabajos.

2. “Geografia de Chile. Reconocimiento del rio Maullin, diciembre de
1856 i noviembre de 1857. Reconocimiento de los canales del sur de
Chiloé. Enero a Marzo de 1857 Trabajos hidrograficos sobre el canal
Dalcahue en Chiloé. Abril a Marzo de 1857”, en Anales de la Universi-
dad de Chile, tomo XvI, Santiago, 1859, pp. 1.139-1.163 y planos 1 y 11
Corresponde a los trabajos anteriores.

3. “Departamento de Marina. Puerto de Papudo capital de la Goberna-
cion Maritima de Aconcagua. Memoria dirigida al sefior Ministro de
Marina por el capitan de corbeta de la marina de Chile, don Miguel
Hurtado, Gobernador Maritimo de Chiloé”, en El Araucano N° 2.019,
Santiago, 27 de noviembre de 1858, p. 3.

4. “Hidrografia, Observaciones sobre el derrotero del sefior Cox”, en Re-

vista de Sud-Ameérica, Anales de la sociedad de los amigos de la Ilustracion, ano
1, tomo 11, N° 5, Valparaiso, julio de 1861, pp. 279-290 y 366- 380.

5. Republica de Chile. Codigo de seriales para la marina militar de la Republica,
redactado por el teniente 2° de marina don.... Aprobado i declarado Reglamen-
tario por Decreto Supremo de 13 de diciembre de 1860, edicion oficial, San-
tiago, Imprenta del Ferrocarril, 1861, 192 pp., 4 laminas.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

“Descubrimiento hecho por el teniente 2° de nuestra marina de guerra,
don Francisco Vidal Gormaz, de dos grandes boquetes que dan paso a
las pampas argentinas, a la altura del archipiélago de Chiloé”, en Anales
de la Universidad de Chile, tomo Xx11, Santiago, primer semestre de 1863,
pp. 670-671.

“Estudio del Teniente 2° de Marina don Francisco Vidal Gormaz para
fijar la longitud de la Escuela Naval Militar por medio del eclipse de Sol
del 25 de abril del presente afio”, en Memoria que el Ministro de Estado en
el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional de 1865, Santiago,
Imprenta Nacional, 1865, pp. 103-105. El informe esta fechado 31-5-
1865.

Organizacion y maniobras de una flota de buques mistos; medios de determinar
las distancias en la mar, e instrucciones para el desembarco de marineros o ca-
riones de desembarque por Ramon y Francisco Vidal Gormaz, (Ienientes 2* de
marina), Santiago, Imprenta Nacional, 1865, 162 pp., laminas y tablas.

“Parte del teniente 2° don Francisco Vidal Gormaz al Intendente de Chi-
loé dando cuenta del resultado de su expedicion al Estero Comau o Leteu
y Rio Bodudahue”, en Apuntes hidrogrdficos sobre la costa de Chile acomparia-
dos de algunos planos levantados por los oficiales de la Armada de la Republica,
Santiago, Imprenta Nacional, 1866, pp. 92-99. Incluye plano Xx.

“Hidrografia. Descripcién de la costa de Arauco por el teniente 1° de la
Escuadra Nacional don Francisco Vidal Gormaz mandada a practicar
por orden del Supremo Gobierno”, en Anales de la Universidad de Chile,
tomo XXIX, Santiago, enero 1867, pp. 474-511.

Exploracion hidrogrdfica de la costa i rios de la Araucania, comprendidos entre
la Punta Cauten por el Norte i la Punta Chanchan por el Sur, hecha de orden
del Supremo Gobierno, por el teniente 1° de marina don... Santiago, Imprenta
Nacional, 1867, 32 paginas y planos XI1, XIII, XIV y XV.

“Exploracion hidrografica de la costa i rios de la Araucania, compren-
didos entre la Punta Cauten por el Norte i la Punta Chanchan por el
Sur, hecha de orden del Supremo Gobierno, por el teniente 1° de ma-
rina don...”, en Memoria de Marina que el Ministro de Estado en el Departa-
mento de Marina presenta al Congreso Nacional de 1867, Santiago, Imprenta
Nacional, agosto de 1867, pp. 164-170. Documento G: Documentos re-
lativos a la exploracion hidrografica de la costa de Arauco, pp. 183-321.
Incluye planos Xi1, XI1I, XIV y XV.

Primeros trabajos de la comision exploradora del rio Valdivia que comprenden
el rio Cruces i sus tributarios, Santiago, Imprenta Nacional, 1868, 46 pp. y
plano xvI.

“Exploracion del Valdivia”, en Memoria que el Ministro de Estado en el
Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional de 1868, Santiago,
Imprenta Nacional, 1868, pp. 123-166. Incluye plano xvI.
“Exploracion del rio Valdivia que comprende el rio Cruces y sus tribu-
tarios”, por el teniente 1° de la Escuadra Nacional don Francisco Vi-
dal Gormaz, mandada practicar por orden del Supremo Gobierno”, en
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Anales de la Universidad de Chile, tomo xxx1, Santiago, segundo semestre
de 1868, pp. 160-204. Incluye plano xvI.

“Exploracion del Valdivia”, en El Araucano, aio 38, N° 3.242, 10 de
agosto de 1868, pp. 2-4. Incluye: 1) Carta dirigida al Jefe de la Comision
Exploradora del Valdivia, Teniente 1°. Don Francisco Vidal Gormaz,
firmada por Federico Errazuriz en noviembre 4 de 1867. (Contiene las
instrucciones de la comision confiada a €él); 2) Carta dirigida al Ministro
de Marina firmada por Francisco Vidal Gormaz, Teniente primero, en
Santiago el 5 de mayo de 1868 presentando el informe. (Narra acerca
de la mision efectuada, adjuntando una exposicion de los medio que
se pusieron en practica para la formaciéon de los planos, descripcion
de los trabajos realizados y el cuaderno original de las observaciones
astronomicas para la determinacion de las coordenadas geograficas); 3)
“Exposicion de los medios empleados para la formacion de los planos
del rio Valdivia y sus afluentes”.

“Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de Marina pre-
senta al congreso Nacional de 1868. Documentos (conclusion)”, en El Arau-
cano, aiio 38, N° 3.243, 12 de agosto de 1868, pp. 1-4. Firmado por Fran-
cisco Vidal Gormaz, teniente 1°, en Santiago, el 5 de mayo de 1868.

Continuacion de los trabajos de exploracion del rio Valdivia i sus afluentes por
el capitan graduado de corbeta Francisco Vidal Gormaz, Santiago, Imprenta
Nacional, 1869, 79 pp., plano xvII y tres laminas: 1) Secciones transver-
sales de la caja del rio Calle-Calle; 2) Seccion vertical entre Amargos i
Niebla; 3) [diagrama sin titulo].

“Hidrografia, Exploracion del rio Calle-Calle, provincia de Valdivia
por el teniente 1° de la escuadra nacional don Francisco Vidal Gormaz,
practicada por orden del Supremo Gobierno”, en Anales de la Universi-
dad de Chile, tomo xxxi11, Santiago, segundo semestre de 1869, pp. 1-77,
plano xvir y 3 laminas.

“Exploracion del Calle Calle”, en Memoria que el Ministro de Estado en el
departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1869, Santiago de
Chile, Imprenta Nacional, 1869, pp. 153-227, plano Xv1I y tres laminas.

Reconocimiento de la costa comprendida entre la rada de los Vilos i el rio Choa-
pa, i del rio Valdivia i costa comprendida entre el morro Bonifacio i el rio Mau-
llin verificados de orden del Supremo Gobierno por Francisco Vidal Gormaz,
Capitin Graduado de Corbeta, Santiago de Chile, Imprenta Nacional,
1870, 109 p. Incluye planos xvii1, XIX y diagrama. El texto de Francisco
Vidal Gormaz fechado pp. 1-103. Sigue informe de Carlos Juliet al mi-
nistro de Marina, pp. 104-109.

“Reconocimiento de la costa comprendida entre la rada de los Vilos i
el rio Choapa”, en Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de
Marina presenta al Congreso Nacional de 1870, Santiago, Imprenta Nacio-
nal, 1870, pp. 245-259 y plano xviII.

“Reconocimiento del rio Valdivia y de la costa comprendida entre el
Corral y Reloncavi”, en Memoria que el Ministro de Estado en el Departa-
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30

mento de Marina presenta al Congreso Nacional de 1870, Santiago, Imprenta
Nacional, 1870, 261-334. Sigue el informe de Carlos Juliet al ministro
de Marina, pp. 334-340, planos xv111, XIX y diagrama.

“Reconocimiento de la costa comprendida entre los Vilos i el Choapa”,
en Anales de la Universidad de Chile, tomo XXXV, Santiago, julio de 1870, pp.
17-30 y plano xviI. Incluye carta del ministro de Marina, Francisco Echau-
rren al capitan de corbeta Francisco Vidal Gormaz, fechada en Santiago,
el 7 de octubre de 1869, en la cual se le encomienda el reconocimiento de
la costa entre Los Vilos y el Choapa. Sigue el informe de Francisco Vidal
Gormaz, fechado en Santiago, el 17 de noviembre de 1869.

“Reconocimiento del rio Valdivia y de la costa comprendida entre Co-
rral y Reloncavi”, en Anales de la Universidad de Chile, tomo XxxV1, Santia-
go, 2° semestre 1870, pp. 30-103 y plano x1x. Comprende: carta del mi-
nistro de Marina, Francisco Echaurren al capitan de corbeta Francisco
Vidal Gormaz fechada en Santiago, el 18 de noviembre 1869 en la cual
se le encomienda el reconocimiento de la costa de Valdivia y Llanqui-

hue, desde Queule hasta Melipulli, informe de Francisco Vidal Gormaz.

Exploracion de la costa de Llanquihue i archipiélago de Chiloé practicado por
orden del Supremo Gobierno por Francisco Vidal Gormaz, Capitan Graduado
de Corbeta, Santiago, Imprenta Nacional, 1871, 168 p., mas hoja de erra-
tas, planos (El informe de Francisco Vidal Gormaz cubre pp. 1-96. Las
pp- 97-168 corresponden al informe de Carlos Juliet).

“Exploracion de la costa de Llanquihue y el archipiélago de Chiloé
practicada por orden del supremo Gobierno por el capitan graduado de
corbeta don Francisco Vidal Gormaz”, en Anales de la Universidad de Chi-
le, tomo XxXI1X, Santiago, segundo semestre de 1871, pp. 5-80. Incluye:
“Oficio del Ministerio de Marina de 24 de noviembre de 1870”. Apéndi-
ces: A. Observaciones meteorologicas hechas por la comision en varios
puntos y en Puerto Montt por Carlos Ed. Martin. B. Coordenadas geo-
graficas, declinaciones magnéticas, altitudes, etc., de algunas localidades.
Incluye planos XXI, XXII, XXIII, XXIV, XXV, XXVI, XXVII, XXVIII, XXIX.

“Ercilla i el descubrimiento de Chiloé”, en Revista de Santiago, tomo 1,
Santiago, 1872, pp. 540-545, lamina.

“Exploracion del seno de Reloncavi, lago de Llanquihue i rio Puelo.
Practicada por orden del supremo Gobierno bajo la direcciéon de don
Francisco Vidal Gormaz, Capitan Graduado de Corbeta”, en Memoria
que presenta el Ministro de Marina al Congreso Nacional, 1872, Santiago, Im-
prenta Nacional, 1872, pp. 183-321. Incluye planos XXX, XXXI y XXXII.

“Hidrografia. Exploracion de la costa de Llanquihue. Practicada de or-
den del supremo Gobierno por el... 7, en Anales Universidad de Chile,
tomo XLI, Santiago, 1872, pp. 217-355. Incluye planos XXX, XXXI y XXXII
y tres laminas. Contiene, ademas, “Exploracion de la costa continental
del oriente del Seno de Reloncavi, por el teniente Uribe. Parte Botanica
y parte zooldgica por el Dr Philippi”: 1) (corte estratigrafico); 2) “Vista
de la cumbre de Calbuco tomada a 1.300 metros de altura”; 3) “Zonas
vegetales de los volcanes Calbuco, Osorno i Yate”.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Exploracion del seno de Reloncavi, lago de Llanquihue i rio Puelo. Practicada
por orden del Supremo Gobierno bajo la direccion de don Francisco Vidal Gor-
maz, Capitin Graduado de Corbeta, Santiago, Imprenta Nacional, 1872.
179 pp., planos XXX, XXXI y XXXII y tres laminas. Incluye apéndice por
Carlos Juliet, pp. 142-179.

“Exploracion del seno de Reloncavi, lago de Llanquihue i rio Puelo. Practi-
cada por orden del Supremo Gobierno bajo la direccion de don Francisco
Vidal Gormaz, Capitan Graduado de Corbeta”, en El Araucano, N° 4.078
de 13 de marzo de 1873, pp. 3-4; El Araucano, N° 4.079, de 18 de marzo
de 1873, pp. 3-4, El Araucano, N° 4.080, 22 de marzo de 1873, pp. 2-4; El
Araucano, N° 4.081, 25 de marzo de 1873, pp. 3-4; El Araucano, N° 4.082, 27
de marzo de 1873, pp. 3-4; El Araucano, N° 4.083, 29 de marzo de 1873, pp.
3-4; El Araucano, N° 4.084, 1 de abril de 1873, pp. 3-4; El Araucano, N° 4.085,
15 de abril de 1873, pp. 2-4; El Araucano, N° 4.086 de 3 de mayo de 1873, p. 4.

Exploracion de las costas de Colchagua i de Curico i de la albufera de Vi-
chuquén, practicada por orden del Supremo Gobierno en Setiembre de 1872
por el Capitan de Corbeta Graduado don Francisco Vidal Gormaz, Santiago,
Imprenta Nacional, 1873, 54 p. Incluye apéndice con tablas de observa-
ciones astronémicas del afio 1872. Incluye planos XXXV, XXXVI y XXXVII.

“Exploracion de las costas de Colchagua i de Curicé i de la albufera de
Vichuquén, practicada por orden del Supremo Gobierno en Setiembre
de 1872 por el Capitan de Corbeta Graduado don Francisco Vidal Gor-
maz”, en Memoria de Marina, Santiago, Imprenta Nacional, 1873, 54 pp.
con numeracion independiente.

“Hidrografia.- Exploracion de la costa de Colchagua y de Curico y
de la albufera de Vichuquén, practicada por orden del Supremo Go-
bierno, en setiembre de 1872, por el capitan graduado de corbeta don
Francisco Vidal Gormaz”, en Anales de la Universidad de Chile, tomo
XLIII, Santiago, 1873, pp. 5-54. Incluye planos XXXV, XXXVI y XXXVIL

“Plano topografico i geolégico de la Republica de Chile. Levantado
por orden del Gobierno bajo la direcciéon de A Pissis grabado por N.
Desmadryl”, en Sud América, Revista Cientifica y Literaria, tomo 1, San-
tiago, mayo 1873, pp. 955-976. Firmado por Francisco Vidal Gormaz,
Santiago, agosto de 1873.

“Observaciones astronomicas, geograficas i meteorologicas hechas du-
rante la exploracién de las cordilleras de San José en marzo de 1873
por el Capitan de Fragata de la Armada de la Republica don Francisco
Vidal Gormaz” en Benjamin Vicufia Mackenna, Exploracion de las la-
gunas Negra y del Encanado en las cordilleras de San jJos¢ y del Valle del Yeso,
ejecutada en Marzo de 1873 por una comision presidida por el Intendente de la
Provincia de Santiago don Benjamin Vicunia Mackenna (Apuntes, memorias i
datos compilados i publicados por el mismo, impresos a expensas de la Munici-
palidad de Santiago), Valparaiso, Imprenta de La Patria, 1874, pp. 141-
205. Hay otra edicion en folio a dos columnas.

“Elogio de don Claudio Gay. Discurso leido por don Francisco Vidal
Gormaz en el acto de su incorporacion a la Facultad de Filosofia y
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39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

Humanidades en sesion de 15 de octubre de 1874”, en Anales de la Uni-
versidad de Chile, tomo XLv, Santiago, 1874, pp. 498-505.

“Reconocimiento del rio Maullin por la comisién exploradora de Chi-
loé y Llanquihue bajo la direccion del capitan graduado de fragata don
Francisco Vidal Gormaz”, en Anales de la Universidad de Chile, tomo XLv,
Santiago, 1874, pp. 567-660, plano XLII y dos laminas: “Salto Este del rio
Maullin” y “Vista del lugarejo de Carelmapu”.

[con Galvarino Riveros|, “Proyecto del plan general de iluminacion de
las costas de Chile”, en Memoria de Guerra y Marina presentada al Congreso
Nacional por el Ministro del ramo en 1875, Santiago, Imprenta Nacional,
1875, pp. 332-381. Incluye un cuadro con la distribuciéon general de
faros en las costas de Chile.

[con Galvarino Riveros], “Proyecto del plan general de iluminacion
de las costas de Chile”, en El Araucano, aio 45, N° 4.587, 23 de no-
viembre de 1875, pp. 2-3. Corresponde al informe de Francisco Vidal
Gormaz y Galvarino Riveros, parte de los documentos de la Memoria
de Guerra y Marina presentada por el Ministro del ramo al Congreso Nacional
en 1875. Contintia como “Documentos de la Memoria de Guerra i Ma-
rina presentada por el ministro del ramo al Congreso Nacional de 1875
(continuacion)”, en El Araucano, aiio 45, N° 4589, 25 de noviembre de
1875, p. 3, N° 4590, 26 de noviembre de 1875, pp. 3-4 y N° 4592, 29 de
noviembre de 1875, p. 2.

“Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo 1,
Santiago, 1875, pp. v-xi.

“Reconocimiento del rio Maullin por la comisién exploradora de Chi-
loé i Llanquihue bajo la direccion del Capitan Graduado de Fragata...”,
en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo 1, Santiago, 1875, pp.
167-262, laminas, plano XXXIX.

Reconocimiento del Rio Maullin por la comision exploradora de Chilo¢ i Llan-
quihue bajo la direccion del Capitan Graduado de Fragata don Francisco Vidal
Gormaz, Santiago, Imprenta Nacional, 1875, 170 pp., laminas y plano
xxxIX. El texto de Francisco Vidal Gormaz cubre pp. 1-96, incluye una
lamina del salto del rio Maullin, tabla de observaciones meteorolégicas
(pp. 89-96). Sigue el Informe del ayudante de la comision exploradora de
Chiloé i Llanquihue don Carlos Juliet, pp. 97-170 que incluye: Vista del
lugarejo de Carelmapu en 1874; Utensilios indigenas del Archipiélago
Occidental de Patagonia, y Plano geolégico de la parte de Chile com-
prendida entre los 41° i 42° lat. S y los 72° i 74° long. O de G.
“Introduccion, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo 11, San-
tiago, 1876, pp. v-xi.

“Relacion de los siniestros ocurridos en las costas i aguas de la Repu-
blica”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile , tomo 11, Santiago,
1876, pp. 530-535.

[con Galvarino Riveros], “Plan General de abalizamiento de la costa de
la Republica” en Memoria que presenta el Ministro de Marina al Congreso
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

Nacional 1876, Santiago, Imprenta Libreria del Mercurio, 1876, pp. 433-
458, dos laminas.

“Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile , tomo 111,
Santiago, 1877, pp. v-vii.

“Noticias hidrograficas”, Diario Oficial de la Repiblica de Chile, 6 de mar-
zo 1877, p. 50; Diario Oficial de la Repiiblica de Chile, 22 de marzo de
1877, pp. 161-162; Diario Oficial de la Repiiblica de Chile, 6 de abril de
1877, p. 269; Diario Oficial de la Repiblica de Chile, 7 de abril de 1877, p.
275; Diario Oficial de la Repiiblica de Chile, 14 de abril de 1877, pp. 321-
322; Diario Oficial de la Repiiblica de Chile, 20 de abril de 1877, p. 366;
Diario Oficial de la Republica de Chile, 24 de abril de 1877, p. 392; Diario
Oficial de la Republica de Chile, 30 de abril de 1877, pp. 448-449; Diario
Oficial de la Republica de Chile, 31 de enero de 1879, p. 279; Diario Oficial
de la Repiiblica de Chile, 24 de agosto de 1878, pp. 3.768-3.769; Diario
Oficial de la Repiiblica de Chile, 8 de marzo de 1879, pp. 432-433; Diario
Oficial de la Republica de Chile, 15 de marzo de 1879, pp. 471-472; Diario
Oficial de la Repiiblica de Chile, 31 de marzo de 1879, p. 539; Diario Oficial
de la Repiiblica de Chile, 25 de septiembre de 1880, pp. 1.070-1.071; Dia-
rio Oficial de la Republica de Chile, 14 de enero de 1881, pp. 92-93; Diario
Oficial de la Repiiblica de Chile, 9 de abril de 1881, p. 484. Firmadas con
su nombre y titulo de director de la Oficina Hidrografica.

“Alejandro Malaspina”, en Revista Chilena, tomo X11, Santiago, 1878, pp.
115-128.

Memoria presentada a la Junta General de Accionistas de la Compariia Aurifera
del Sur en 30 de Marzo de 1878 por el Presidente del Directorio, Santiago,
Imprenta Nacional, 1878, 8 pp.

Instrucciones sobre el litoral de Valdivia entre Punta Galera i el rio Toltén por
Francisco Vidal Gormaz, capitan graduado de fragata, Santiago, Imprenta
Nacional, 1878, 79 pp. y plano XLL

“Algo sobre los archipiélagos de Guaitecas, Chonos i Taitao”, en La
Repiiblica, N° 3.820, 1 de agosto 1878, p. 2.

“Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile , tomo 1v,
Santiago, 1878, pp. v-VIIL

“Meteorologia. Algunos datos relativos al terremoto del 9 de Mayo de
1877, i a las agitaciones del mar i de otros fen6menos ocurridos en las
costas occidentales de Sud-América”, en Anuario Hidrogrdfico de la Mari-
na de Chile, tomo 1v, Santiago, 1878, pp. 449-480.

Meteorologia. Algunos datos relativos al terremoto del 9 de Mayo de 1877, i a las
agitaciones del mar i de los otros fenomenos ocurridos sobre las costas occidenta-
les de la Sud-América, Santiago, Imprenta Nacional, 1879, 32 pp.

“El camino de Bariloche i la ganaderia”, en EIl Sur, Periddico quincenal des-
tinado a las tres provincias australes, tomo 1, 1878-1879, Santiago de Chile,
Imprenta de la “Estrella de Chile”, 1879, pp. 49-52. Firmado “Vege”.

“El camino de Bariloche i la ganaderia por Vege”, en Los Tiempos, ano
1, N°© 298, 18 de diciembre de 1878, p. 2.
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60.
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62.
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

“Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo v,
Santiago, 1879, pp. v-X.

Geografia Nautica i derrotero de las costas del Peri, arreglado segiin los do-
cumentos mds modernos por la Oficina Hidrogrdfica de Chile, Santiago, Im-
prenta Nacional, 1879, 191, (5) pp. No lleva indicacién de autor, pero
es obra de Francisco Vidal Gormaz segin se indica en el Anuario de la
Prensa Chilena 1877-1885. Se publicé en tres entregas: la primera hasta
la p. 8, la segunda hasta la p. 128 y la tercera hasta el final, con cubiertas
o tapas de color independientes.

Noticias del Desierto i sus recursos [bigote], Santiago, Imprenta Nacional,
1879, 21 (5) pp- Incluye introduccion de la Oficina Hidrografica de
Chile firmada por Francisco Vidal Gormaz.

“El desierto de Atacama”, en Boletin de la Sociedad Geogrdfica de Madrid,
tomo vii, Madrid, segundo semestre de 1879, Imprenta de Fortanet,
1879, pp. 65-81. Firmado por Francisco Vidal Gormaz. Incluye una la-
mina del desierto de Atacama. Hay separata.

“Instrucciones sobre el puerto del Corral i rio Valdivia”, en Anuario Hidro-
grdfico de la Marina de Chile, tomo v, Santiago, 1879, pp. 97-175. Incluye pla-
no xL1. Corresponde a la primera entrega de la Geografia nautica de Chile.

“Documentos para la historia nautica de Chile. Los descubridores de
las costas occidentales de Chile i sus primeros exploradores”, en Anua-
rio Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo v, Santiago, 1879, pp. 383-
457. Comprende: Descubridores de Magallanes; Descubridores de las
costas occidentales de Chile y sus primeros exploradores.

Estudio sobre el puerto de Iquique, Santiago de Chile, Imprenta Nacional,
1880, 24 pp., plano.

“Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile,tomo vi1, San-
tiago, 1880, pp. v-X.

“Geografia nautica de la Republica de Chile”, en Anuario Hidrogrdfico de
la Marina de Chile, tomo v1, Santiago, 1880, pp. 211-350.

Geografia ndutica de la Repiblica de Chile. Segunda entrega, Santiago, Im-
prenta Nacional, 1880, 83- 222 pp. Hay error en el titulo: el contenido
corresponde a la primera entrega y una nota a pie de pagina senala que
corresponde a lo publicado en el Anuario Hidrogrdfico de la Marina de
Chile, tomo v, Santiago, p. 97.

“Documentos relativos a la historia nautica de Chile”, en Anuario Hidro-
grdfico de la Marina de Chile, tomo V1, Santiago, 1880, pp. 427-564, mapa.
Comprende las expediciones de Francisco de Ulloa, Juan Ladrillero,
Francis Drake y John Winter.

“Estudio sobre el puerto de Iquique” por Francisco Vidal Gormaz, ca-
pitan de fragata, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo vi1
Santiago, 1881, pp. 3-24 y plano.

Noticias sobre las provincias litorales correspondientes a los departamentos de
Arequipa, Ica, Huancavelica i Lima por la Oficina Hidrogrdfica, Santiago,
Imprenta Nacional, 1880, 40 pp. y mapa.
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73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

“Lluvia caida en las estaciones meteorolégicas del litoral chileno en
junio de 18807, en Diario Oficial, afio xv, N° 1.010, 2 de agosto de 1880,
p.- 1.167. (Acerca de las estaciones de Caldera, Coquimbo, Valparaiso,
Talcahuano, Corral y Ancud. Incluye pluviograma).

“Meteorologia. Lluvia caida en las estaciones meteorologicas del litoral
chileno en junio de 18807, en Anales de la Universidad de Chile, tomo Lv11,
Santiago, 1880, pp. 387-389, grafico.

Geografia ndutica de la Repiblica de Chile, entrega tercera, Santiago, Im-
prenta Nacional, 1880, 166 pp.

“Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo Vi1,
Santiago, 1881, pp. v-VIL.

“Geografia nautica de la Republica de Chile”, en Anuario Hidrogrdfico de
la Marina de Chile, tomo vi11, Santiago, 1881, pp. 27-112.

Cuestionario relativo a los rios de la Repiiblica, Santiago, Imprenta Nacio-
nal, 1882, 9 pp. Cuestionario con sesenta preguntas.

“Introduccion”, en E[tienne] Farret, Estudios sobre los combates navales
librados desde 1860 a 1880 por... Teniente de navio de la marina francesa,
traducido de la Revue Maritime et Coloniale por la Oficina Hidrografica,
Santiago, Imprenta Nacional, 1882, pp. 5-6.

“[Introduccién]”, en Derrotero de las Islas Malvinas por B.J. Sulivan, Capi-
tan de la marina inglesa. Traducido del inglés por M de Coriolis, Teniente de la
marina francesa y del francés por la Oficina Hidrogrdfica, Santiago, Imprenta
Nacional, 1882, p. 3.

Geografia ndutica de la Republica de Chile, entrega cuarta, Santiago, Im-
prenta Nacional, 1882, 191, (1) pp.

“Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo V111,
Santiago, 1883, pp. V-VI.

“Geografia nautica de la Republica de Chile. Archipiélago de Chiloé
i litoral de Llanquihue”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile,
tomo vi11, Santiago, 1883, pp. 5-184.

Los emblemas nacionales: Introduccion al “Codigo de sefiales de la Armada de
Chile™, propuesto en concurso, por el capitin de fragata don Francisco Vidal
Gormaz i aprobado por decreto supremo de 24 de noviembre de 1882, Santiago,
Imprenta Nacional, 1883, 15, (1) pp. y lamina a color.

“Los emblemas nacionales (Introduccién al Codigo de Senales de la
Armada de Chile, propuesto en concurso, por el capitan de fragata
don Francisco Vidal Gormaz i aprobado por decreto supremo de 24 de
noviembre de 1882)”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo
v, Santiago, 1883, pp. 495- 507.

“Los emblemas nacionales”, en Anales de la Universidad de Chile, 2° sec-
cion Boletin de Instruccion Piblica, tomo Lx1v, Santiago, 1883, pp. 24-
32.

[“Introduccion”], en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo 1X,
Santiago, 1884, pp. vii-xi.
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87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

98.

“Geografia nautica de la Republica de Chile. Desde Mejillones del Sur
hasta el rio Locumba”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile,
tomo IX, Santiago, 1884, pp. 5- 61.

Geografia ndutica de la Repiiblica de Chile, entrega quinta, Santiago, Im-
prenta de “El Progreso”, 1883, 65 pp.

“Meridiano comun. Protocolos de la Conferencia Internacional cele-
brada en Washington para la adopcién de un meridiano dnico, remi-
tidos por la delegacion chilena al Ministerio de Instrucciéon Piablica y
aqui traducidos”, en Anales de la Universidad de Chile, tomo LXv, Santia-
go, octubre a diciembre de 1884, pp. 424-470. Estos informes fueron
publicados también en el Diario Oficial.

“Comunicaciones del delegado de Chile ante el Congreso Astronomi-
co de Washington”, en Boletin de Anales de la Universidad de Chile, enero
y febrero de 1885, tomo LxvIII, Santiago, 1885, pp. 35-42. Fechado en
New York, diciembre 5 de 1884.

“Delegacion de Chile a la Conferencia norte-americana sobre el Meri-
diano comun”, fechado en Madrid, 26 de diciembre de 1884, firmado
por Francisco Vidal Gormaz, en Boletin de Anales de la Universidad de
Chile, tomo LXv111, Santiago, enero y febrero de 1885, pp. 42-48.

“Datos sobre el terremoto del 9 de mayo de 18777, en Observaciones meteo-
roldgicas hechas en el Observatorio Astronomico de Santiago. José Ignacio Vergara
Director 1873-18817, Santiago, Imprenta Nacional, 1884, pp. 192-221.

“Delegado del gobierno de Chile en Washington para discutir y acor-
dar sobre un meridiano comun”, en Anales de la Universidad de Chile,
tomo LXVI, Santiago, 1884, p. 729.

“El Delegado de Chile ante el Congreso Astronémico de Washington
ha dirigido al Sr. Ministro de Instruccion Publica las siguientes comuni-
caciones”, en Diario Oficial, N° 2.326, 21 de enero de 1885, pp. 161-162.
Dos cartas de Francisco Vidal Gormaz. La primera dirigida al ministro
de Instrucciéon Publica, fechada en Nueva York, el 5 de diciembre de
1885, da cuenta de las visitas realizadas en la Conferencia Internacional
del Meridiano. La segunda fechada en Nueva York, el 5 de diciembre
de 1885, y dirigida al ministro de Justicia, describe viaje a EE.UU. y
detalla los temas tratados en las sesiones de la Conferencia.

“Delegacion de Chile a la Conferencia del Meridiano”, en Diario Ofi-
cial, N° 2.345 de 12 de febrero de 1885, pp. 314- 315. Carta dirigida al
ministro de Instruccién Publica, firmada por Francisco Vidal Gormaz,
fechada en Madrid, el 26 de diciembre de 1885.

[“Introduccion”], en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo X,
Santiago, 1885, pp. vii-xi.

“Informe del delegado de Chile a las Conferencias del Meridiano ce-
lebradas en Washington”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile,
tomo X, Santiago, 1885, pp. 481-497.

“Informe sobre el servicio meteorolégico”, en Anuario Hidrogrdfico de la
Marina de Chile, tomo X, Santiago, 1885, pp. 488-493
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99. “Aviso hidrografico”, en Diario Oficial de 29 de septiembre de 1884, p.
1.589; Diario Oficial de 12 de junio de 1885, pp. 818-819; Diario Oficial
de 13 de junio de 1885, p. 828; Diario Oficial de 19 de junio de 1885,
pp- 871-872; Diario Oficial de 22 de junio de 1885, pp. 886-887; Diario
Oficial de 8 de julio de 1885, pp. 994-995; Diario Oficial de 19 de agosto
de 1885, p. 1.313; Diario Oficial de 26 de agosto de 1885, p. 1.363; Dia-
rio Oficial de 3 de septiembre de 1885, pp. 1.422-1.423; Diario Oficial
de 25 de septiembre de 1885, p. 1.523; Diario Oficial de 28 de octubre
de 1885, pp. 1.662-1.663; Diario Oficial de 31 de octubre de 1885, pp.
1.677-1.678; Diario Oficial de 1 de diciembre de 1885, p. 1.896; Diario
Oficial de 11 de diciembre de 1885, p. 1.971; Diario Oficial de 30 de
diciembre de 1885, p. 2.124; Diario Oficial de 12 de enero de 1886, pp.
74-75; Diario Oficial de 25 de enero de 1886, p. 180; Diario Oficial de
25 de febrero de 1886, pp. 406-407; Diario Oficial de 2 de marzo de
1886, pp. 433-434 y 440; Diario Oficial de 27 de marzo de 1886, pp.
533-534; Diario Oficial de 3 de abril de 1886, pp. 566-567; Diario Oficial
de 15 de abril de 1886, p. 643; Diario Oficial de 20 de abril de 1886, p.
659; Diario Oficial de 20 de mayo de 1886, pp. 767-768; Diario Oficial de
30 de junio de 1886, pp. 994-995; Diario Oficial de 6 de julio de 1886,
pp- 1.034-1.035; Diario Oficial de 17 de julio de 1886, p. 1.120; Diario
Oficial de 16 de agosto de 1886; Diario Oficial de 8 de octubre de 1886,
p- 1.718; Diario Oficial de 23 de octubre de 1886, p. 1.783; Diario Oficial
de 29 de noviembre de 1886, pp. 1.967-1.968; Diario Oficial de 28 de
diciembre de 1886, pp. 2.179-2.180; Diario Oficial de 11 de enero de
1887, pp. 63-64; Diario Oficial de 19 de febrero de 1887, p. 390; Diario
Oficial de 26 de febrero de 1887, pp. 423-424; Diario Oficial de 2 de abril
de 1887, pp. 753-754; Diario Oficial de 5 de abril de 1887, p. 775; Diario
Oficial de 12 de abril de 1887, pp. 805-806; Diario Oficial de 12 de mayo
de 1887, p. 1.020; Diario Oficial de 30 de mayo de 1887, p. 1.143; Diario
Oficial de 13 de julio de 1888, p. 1.347; Diario Oficial de 11 de agosto
de 1888, p. 1.600-1.601; Diario Oficial de 11 de septiembre de 1888, pp.
1.839-1.840; Diario Oficial de 22 de septiembre de 1888, p. 1.887; Diario
Oficial de 17 de octubre de 1888, p. 2.023; Diario Oficial de 3 de noviem-
bre de 1888, p. 2.173; Diario Oficial de 20 de noviembre de 1888, pp.
2.308-2.309; Diario Oficial de 7 de febrero de 1889, p. 325; Diario Oficial
de 12 de marzo de 1889, pp. 592-593; Diario Oficial de 20 de marzo de
1889, pp. 661-662; Diario Oficial de 22 de marzo de 1889; Diario Oficial
de 26 de abril de 1889, p. 916; Diario Oficial de 20 de julio de 1889,
pp- 1.383-1.384; Diario Oficial de 31 de julio de 1889, pp. 1.419-1.420;
Diario Oficial de 2 de agosto de 1889, pp. 1.430-1.431; Diario Oficial de
23 de mayo de 1890, p. 792; Diario Oficial de 20 de junio de 1890, p.
931; Diario Oficial de 21 de junio de 1890, p. 942; Diario Oficial de 16
de septiembre de 1890, p. 1.995; Diario Oficial de 26 de diciembre de
1890, pp. 1.928-1.929; Diario Oficial de 11 de abril de 1891, p. 472; Dia-
rio Oficial de 18 de mayo de 1891, p. 593; hay otras entregas firmadas
por Ramoén Serrano Montaner y Luis Pomar en ausencia de Francisco
Vidal.
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100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

“Catalogo de los manuscritos traidos de Madrid, copiados o hechos
copiar por el que suscribe”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile,
tomo X, Santiago, 1885, pp. 494-497.

“Catalogo de los manuscritos traidos de Madrid, copiados o hechos copiar
por el que suscribe”, en Diario Oficial de 5 de julio de 1885, pp. 767-769.

[“Nota de Francisco Vidal Gormaz al Ministro de Marina sobre el lito-
ral de Colchagua y Curic6”], en Diario Oficial, 6 de octubre de 1885, pp.
1.558-1.559.

“Hidrografia. Estudio sobre la organizacion y administracion de los
diferentes servicios hidrograficos de Europa y de Estados Unidos de
Ameérica. Informe al Gobierno por don Francisco Vidal Gormaz, en
25 de mayo de 18857, en Anales de la Universidad de Chile, tomo LXV1I,
Santiago, junio de 1885, pp. 287-308.

“El embarcadero en las costas de Colchagua i Curic6”, en El Ferrocarril,
7 de octubre de 1885, p. 1.

“Estudio sobre las costas de Colchagua y Curic6”, en Diario Oficial, 18
de noviembre de 1885, pp. 1.769-1.772.

“Estudios sobre las costas de Colchagua y Curic6”, en El Ferrocarril, 19
de noviembre de 1885, p. 1.

Mision de Francisco Vidal Gormaz a Estados Unidos i Europa, Santiago, Es-
tablecimientos tipograficos de “La Epoca”, 1885, 44 (2) pp. Incluye lista
de libros traidos (p. 31) y catdlogo de los manuscritos copiados o hechos
copiar por Francisco Vidal Gormaz en Madrid (pp. 32-44).

[“Introduccion”], en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo, X1
Santiago, 1886, pp. v-vIIL

“Descripcion de la costa de las provincias de Colchagua i de Curic6
comprendida entre la Punta Sirena i la costa de Panilonco”, en Anuario
Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo X1, Santiago, 1886, pp. 3-21. El
plano a que hace referencia la misma no fue publicado por las razones
indicadas en la introduccion del Anuario...

“Documentos historicos oficiales relativos a los primeros pasos i me-
didas tomadas para introducir la navegacioén a vapor en las aguas de
Chile”, en Revista de Marina, Valparaiso, tomo 2, N° 11, Santiago, mayo
1886, pp. 545-560.

“Algo sobre la ostricultura”, en Revista de Marina, tomo 3, N° 13, Valpa-
raiso, 1 de julio 1886, pp. 3-24.

“El rio Valdivia. Necesidad de canalizarlo”, en Revista de Marina, tomo
3, N° 18, Valparaiso, 1 de diciembre 1886, pp. 782-800.

El rio Valdivia. Necesidad de canalizarlo por F. Vidal Gormaz, Capitin de
Navio, Valparaiso, Imprenta de “La Patria”, 1886, 27, (1) pp.

“Alejandro Malaspina (I)”, en Revista de Marina, tomo 4, N° 22, Valpa-
raiso, 31 de marzo 1887, pp. 281-295. Firmado por Francisco Vidal
Gormaz. Incluye nota de la Redaccion sefialando que el articulo fue
tomado de la Revista Chilena, tomo x11, 1878.
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115.

116.

117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

127.

128.

129.

130.

“Salvamentos maritimos”, en Revista de Marina, tomo 4, N° 24, Valpa-
raiso, 31 de mayo de 1887, p. 523. Incluye carta dirigida al presidente
del Circulo Naval el 1 de mayo de 1887, firmada por F.V.G. en la que
introduce la carta enviada por Pedro de Novo y Colson a Isidoro Bocio.

“Noticias acerca de varios aparatos y efectos de salvamento”, en Revista
de Marina, tomo 5, N° 26, Valparaiso, julio 1887, pp. 3-14.

[“Introduccion”], en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo X1,
Santiago, 1887, pp. V-VIIL

“Una tempestad giratoria al sur del Cabo de Hornos”, en Revista de
Marina, tomo 6, N° 35, Valparaiso, enero 1888, pp. 402-408, 2 laminas.

[“Introduccion”], en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo X111,
Santiago, 1888, pp. v-VIIL

[Con Uldaricio Prado y Adolfo Formas|, Observatorio astronémico. Infor-
me de los seriores Uldaricio Prado, Francisco Vidal Gormaz i Adolfo Formas,
Santiago, Imprenta de los Debates, 1888, 77 pp. y croquis.

[Con Uldaricio Prado y Adolfo Formas], “Observatorio astronémico.
Informe de los senores Uldaricio Prado, Francisco Vidal Gormaz i
Adolfo Formas”, en Memoria del Ministro de Justicia e Instruccion Publica
presentada al Congreso Nacional en 1888, Santiago, Imprenta de Los De-
bates, 1888, pp. 439-511.

“Islas del Cabo de Hornos. Isla Caridad”, en El Ferrocarril, septiembre
1888 Firmado Vege. Esta referencia no ha podido ser comprobada.

“Algo sobre los archipiélagos de Guaitecas, Chonos y Taitao”, en £l
Ferrocarril, ano xxx1v, N° 10.561, 19 de enero de 1889, p. 1.

[“Introduccion”], en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo x1v,
Santiago, 1889, pp. v-VIIL

“Informe de la comisién de marinos designada por el Ministerio de
Marina: Galvarino Riveros, Francisco Vidal Gormaz, Ramoén Vidal
Gormaz Javier Molinas y Francisco Rondizzoni”, en Propuesta para la
iluminacion general de la costa de Chile hecha por los sefiores Récopé i Laffon,
acompaniada de todos los informes recaidos sobre ella.- Ministerio de Marina
7889, Santiago, Imprenta Gutemberg, 1889, pp. 61-111.

“Algunos naufragios ocurridos en las costas chilenas desde su descu-
brimiento hasta el afio de 1800”, en Revista de Marina, tomo 10, N° 57,
Valparaiso, febrero 1890, pp. 141-181.

Algunos naufragios ocurridos en las costas chilenas desde su descubrimiento has-
ta el afio 1800 por..., Valparaiso, Imprenta de la Libreria del Mercurio,
1890, 45 (1) pp.

[“Introduccion”], en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo Xv,
Santiago, 1890, pp. V-VIIL

“Viajes del padre Francisco Menéndez al lago Nahuelguapi en 1791-
1794. Introduccion”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo
Xv, Santiago, 1890, pp 1-14.

“El Archipiélago de las Galapagos”, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina
de Chile, tomo xv, Santiago, 1890, pp. 371- 415, mapa.
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131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

“El Archipiélago de las Galapagos (del Anuario Hidrogrdfico tomo xv)”,
Santiago, Imprenta Nacional, 1890, 47, (1)pp., mapa.

“El Archipiélago de las Galapagos”, en Boletin de la Sociedad Geogrdfica
de Madrid, tomo xxxI, segundo semestre de 1890, Madrid, Imprenta de
Fortanet, 1891, pp. 153-199. Incluye cita de que el articulo fue tomado
del Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, Santiago, 1890. Incluye
mapa: islas Galapagos.

Informe relativo a las ubicaciones de los faros del litoral chileno del
norte entre Arica y Valparaiso”, en Memoria del Ministerio de Marina pre-
sentada al Congreso Nacional, 1890, Santiago, Imprenta Nacional, 1890,
pp- 135-186.

Codigo de seriales para la Marina de Chile, Iquique, Imprenta de la Patria,
1891, 111, 111, 170, lamina. Es segunda edicién del cédigo de senales de
1861.

“Las primeras tierras que vio Colén al descubrir el Nuevo Mundo”, en
Anales de la Universidad de Chile, nimero extraordinario publicado para
conmemorar el cuarto centenario del descubrimiento de América, San-
tiago, 12 de octubre de 1892, pp. 207-238, plano plegable: “Carta de
las Islas Lucayas (segan los N° 393 y 761 del Almirantazgo Britanico).
Derrotero del primer viaje de Cristobal Colén por entre las Lucayas
por Francisco Vidal Gormaz”, 1892 (p. 208.)

Las primeras tierras que vio Colon al descubrir el Nuevo Mundo, por Francisco
Vidal Gormaz, miembro correspondiente de la Academia de la Historia de Ma-
drid, Santiago, Imprenta Cervantes, 1892, 34 pp., plano.

“Viaje de Enrique Brouwer a las costas de Chile. Introduccion”, en Anua-
rio Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo xv1, Santiago, 1892, pp. 3-7.

“El Volcan Calbuco y algo sobre los volcanes Puntiagudo, Martin y
Huequi” en El Ferrocarril, afio xxxvii1, N° 11.882, 16 de diciembre de
1893, p. 4. Firmado “Vege”.

Algunos naufragios ocurridos en las costas chilenas desde su descubrimiento has-
ta nuestros dias. Por Francisco Vidal Gormaz..., Santiago, Imprenta Elzevi-
riana, 1901, xv1, 899 (1) pp.

“Hundimientos i solevantamientos verificados en las costas chilenas”,
en La Revista Nueva, ano 2, tomo 4, Santiago, abril- septiembre de 1901,
pp- 101-121. Incluye una nota indicando que el trabajo fue presentado al
certamen literario i cientifico de 1877, acodandosele el primer premio.

Hundimiento o solevantamiento de los archipiélagos australes de Chile, Santia-
go, Imprenta Mejia, 1901, 23, (1) pp., tirada de cien ejemplares.

“Algo sobre los archipiélagos de Guaitecas, Chonos y Taitao”, en Estu-
dios geogrdficos e historicos de D. Francisco Vidal Gormaz,..., Santiago, Im-
prenta Cervantes, 1905, pp. 1-14

“Islas del Cabo de Hornos. Isla Caridad”, en Estudios geogrdficos e histori-

cos de D. Francisco Vidal Gormaz,.., Santiago, Imprenta Cervantes, 1905,
pp- 15-23.

-li-



GEOGRAFIA NAUTICA DE CHILE

144.

145.

146.

147.

148.

A9

“Ercilla y el descubrimiento de Chiloé”, en Estudios geogrdficos e historicos
de D. Francisco Vidal Gormaz..., Santiago, Imprenta Cervantes, 1905, pp.
25-34.

“Alejandro Malaspina” en Estudios geogrdficos ¢ historicos de D. Francisco
Vidal Gormagz,.., Santiago, Imprenta Cervantes, 1905, pp. 35-59.
“Felipe Bauza”, en Estudios geogrdficos ¢ historicos de D. Francisco Vidal
Gormaz,.., Santiago, Imprenta Cervantes, 1905, pp. 61-67.

“Roberto Fitz-Roy”, en Estudios geogrdficos e historicos de D. Francisco Vidal
Gormaz,.., Santiago, Imprenta Cervantes, 1905, pp. 69-76.

“Los emblemas nacionales”, en Estudios geogrdficos e histdricos de D. Fran-
cisco Vidal Gormaz,.., Santiago, Imprenta Cervantes, 1905, pp. 77-93.

Cartografia de Francisco Vidal Gormaz

L

IIL.

II1.

Iv.

VI

Plano de la Peninsula y Archipiélago de Taytao levantado de orden del
comandante y oficiales del bergantin goleta de la Republica Janequeo en
los meses de enero y febrero 1857, en Memoria que el Ministro de Estado
en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1859, San-
tiago, Imprenta del Ferrocarril, 1857 y Anales de la Universidad de Chile,
tomo xvI, Santiago, 1859

Plano del rio Maullin levantado por los oficiales del Janequeo en los
meses de octubre y noviembre de 1857. Escala de 5 millas marinas
ecuatoriales en Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de
Marina presenta al Congreso Nacional en 1859, Santiago, Imprenta del Fe-
rrocarril, 1857 y Anales de la Universidad de Chile, tomo xv1, Santiago,
1859.

Plano de Puerto Montt o Melipulli levantado en noviembre de 1859,
por el teniente 2° de marina don Francisco Vidal Gormaz. Escala grafi-
ca 100 mm = 1000 metros, 270 x 390 mm.

Plano del puerto de Taltal (costa de Chile) publicado en 1861 por el
teniente 2° de la Marina de Chile don Francisco Vidal Gormaz. Refe-
rencia tomada de Jose Toribio Medina.

Plano del Puerto de Tongoi (costa de Chile) publicado en 1861 por el
teniente 2° de la Marina de Chile don Francisco Vidal Gormaz. Refe-
rencia tomada de José Toribio Medina.

Plano del rio Lebu levantado de orden del comandante del vapor de
guerra Maule, capitan de navio graduado don Leoncio Senoret, por
el teniente segundo de marina don Francisco Vidal Gormaz y el guar-
diamarina sin examinar don Guillermo Pefa, durante la Campana
de exploraciéon encomendada a dicho jefe en marzo de 1862. Escala
1:20.000. 835 x 440 mm, en Memoria que el Ministro de Estado en el De-
partamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1863, Santiago, Im-
prenta Nacional, 1863 y en Anales de la Universidad de Chile, tomo XxI,
Santiago, segundo semestre de 1862.

-lii-



FRANCISCO VIDAL GORMAZ: SU VIDA, SU TRAYECTORIA PROFESIONAL Y LA GEOGRAFIA...

VIIL

VIII.

IX.

XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.

Plano de la parte de la costa de Chile recorrida en la campaia de ex-
ploraciéon encomendada al capitan de navio graduado don Leoncio Se-
fioret en marzo de 1862, sin escala. 295 x 473 mm, en Anales de la Uni-
versidad de Chile, tomo xx1, Santiago, segundo semestre de 1862. Una
nota dice que Francisco Vidal Gormaz levanté6 la parte desde Morro
Carnero a Morguilla.

Planos de los canales comprendidos entre los puertos de Ancud y Meli-
pulli construido conforme a los trabajos de los buques de S.M.B Beagle i
Shearwater i de las exploraciones de los buques de guerra de la Republi-
ca por el Teniente 1° de la Armada don Francisco Vidal Gormaz. 1866.
Sin escala (1:145.254), 530 x 800 mm.

Plano del Puerto de Yanez, levantado de orden del sefor comandante
del vapor Maule, capitan de navio graduado don Leoncio Seforet, por
el teniente segundo de Marina don Francisco Vidal y el guardiamarina
sin examen don Guillermo Pena. Escala 1:12.500, 385 x 275 mm.

Plano del Estero Comau y Rio Bodudahue por el teniente segundo
de la Armada don Francisco Vidal Gormaz, enero 1863, Santiago, Lit.
Cadot i Brandt, 1866. Sin escala.

Plano del Puerto de Quintero levantado por los tenientes segundos de
marina don Francisco y Ramén Vidal Gormaz en junio de 1860. Publi-
cado por decreto supremo en julio de 1866, escala grafica 21 mm = 3
km, 260 x 385 mm.

Plano de la costa araucana que comprende desde la Punta Cauten hasta
la Punta Chanchan levantado de orden del Supremo Gobierno por el
teniente primero de Marina don Francisco Vidal Gormaz en 1866 y
1867. Escala 1:150.000, 500 x 770 mm, en Memoria que el Ministro de
Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1867,
Santiago, Imprenta Nacional, 1867.

Plano de la Caleta y Rio Queule levantado por orden del Supremo Go-
bierno por el teniente primero de Marina don Francisco Vidal Gormaz
en 1866 i 1867 Escala 1:20.000, Santiago, Lit. Cadot y Brandt, 1867,
355 x 621 mm, en Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de
Marina presenta al Congreso Nacional en 1867, Santiago, Imprenta Nacio-
nal, 1867.

Plano del Rio Queule: que comprende desde el punto A del plano N° 1
hasta el punto donde fue explorado, levantado de orden del Supremo
Gobierno por el teniente primero de Marina don Francisco Vidal Gor-
mazen 1866y 1867, Santiago, Lit. Cadot y Brandt, 1867. Escala 1: 20.000,
350 x 630 mm. Es otra edicion del anterior.

Plano del Rio Toltén y plaza militar del mismo nombre levantado por
orden del Supremo Gobierno por el teniente primero de Marina don
Francisco Vidal Gormaz en 1866 y 1867 Escala 1: 20.000, 484 x 333
mm, en Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de Mari-
na presenta al Congreso Nacional en 1867, Santiago, Imprenta Nacional,
1867.
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XVI

XVII

XVIIL

XIX.

XX.

XXI.

XXII.

Plano del Rio Cruces y sus afluentes levantado por orden del Supremo
Gobierno, por la Comisiéon Exploradora del Rio Valdivia compuesta
del teniente primero Francisco Vidal Gormaz, jefe de ella, y de los
tenientes segundos Francisco Javier Molinas i Luis A. Castillo durante
los meses de noviembre y diciembre de 1867 y enero, febrero y marzo
de 1867. Escala 1:150.000. 489 x 388 mm, en Memoria que el Ministro de
Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1868,
Santiago, Imprenta Nacional, 1868.

Plano del Rio Calle Calle y sus tributarios levantado por orden del
Supremo Gobierno Comisién Exploradora del Rio Valdivia compuesta
del capitan de corbeta graduado Francisco Vidal Gormaz, jefe de ella
y de los tenientes segundos Francisco Javier Molinas y Luis A. Casti-
llo durante los afios de 67 a 69. Escala 1: 150.000, 688 x 550 mm, en
Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de Marina presenta al
Congreso Nacional en 1869, Santiago, Imprenta Nacional, 1869.

Plano de la Costa de Chile comprendida entre la Punta Ventana por el
norte y la Ensenada del Negro por el Sur. Levantado de orden del Su-
premo Gobierno en Octubre de 1869 por el capitan de corbeta gradua-
do Francisco Vidal Gormaz y los oficiales de la Corbeta Chacabuco.
Escala 1:60.000, 730 x 436 mm. En la misma hoja: “Vista de la Roca
Corales. Rada de Los Vilos al E Isla Huevos”; “Punta Ventanas. Punta
Loberia al E.; Punta Ventanas: Caleta de Huentelauquén, en Memoria
que el Ministro de Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso
Nacional en 1870, Santiago, Imprenta Nacional, 1870.

Plano del Rio Valdivia y sus tributarios australes. Escala 1:150.000. 298
x 280 mm, en Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de Ma-
rina presenta al Congreso Nacional en 1870, Santiago, Imprenta Nacional,
1870 y Anales de la Universidad de Chile, tomo xxxv1, Santiago, 1870.

Costa de Llanquihue. Caleta del Milagro. Plano levantado de Orden
Suprema por el capitan graduado de corbeta don Francisco Vidal Gor-
maz y los oficiales del Covadonga en 1870. Escala, 1:20.000. Escala gra-
fica 50 mm = 1 Km.; 45 mm = %2 milla, 320 x 230 mm, en Anales de la
Universidad de Chile, tomo xxx1x, Santiago, segundo semestre 1871. En
la misma hoja con el siguiente

Costa de Llanquihue. Caleta de Lamehuapi. Plano levantado de Or-
den Suprema por el capitan graduado de corbeta don Francisco Vidal
Gormaz y los oficiales del Covadonga en 1870. Escala 1:20.000. Esca-
la grafica 97 mm = 2 kms.; 90 mm = 1 milla, 106 x 176 mm, en Anales
de la Universidad de Chile, tomo XXXIX, Santiago, segundo semestre,
1871.

Costa de Llanquihue. Caleta Céndor y Rio Chalhuaco. Plano levan-
tado de Orden Suprema en febrero de 1870 por el capitan graduado
de corbeta don Francisco Vidal Gormaz y los oficiales del Covadonga.
Escala 1: 20.000. Escala grafica 150 mm = 3 Kms; 90 mm = 1 milla, 227
x 324 mm, en Anales de la Universidad de Chile, tomo XXXIX, Santiago,
segundo semestre, 1871.
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XXIII.

XXIV.

XXV.

XXVI.

XXVII.

XXVIII.

XXIX.

XXX.

Costa de Llanquihue. Bahia de San Pedro. Plano levantado de Orden
Suprema por el capitan graduado de corbeta don Francisco Vidal Gor-
maz y los oficiales del Covadonga en 1870. Escala 1:40.000. Escala grafi-
ca: 148 mm = 6 km; 136 mm = 3 millas. 225 x 320 mm. En Covadonga.
Escala 1:200.000. Escala grafica 95 mm = 20 km, 475 x 665 mm, en
Anales de la Universidad de Chile, tomo XXXIX, Santiago, segundo semes-
tre, 1871.

Costa de Llanquihue. Caleta Muicolpue. Plano levantado de Orden Su-
prema por el capitan graduado de corbeta don Francisco Vidal Gormaz
y los oficiales de la Covadonga en 1870. Escala 1: 20.000. Escala grafica
98 mm = 2 kmj; 90 mm = 1 milla, 160 x 230 mm. Escala 1: 200.000. Es-
cala grafica 95 mm = 20 km 475 x 665 mm, en Anales de la Universidad
de Chile, tomo xxxVv1II, Santiago, 1871.

Costa de Llanquihue. Rada de Ranu. Plano levantado de Orden Su-
prema en 1870 por el capitan graduado de corbeta don Francisco Vidal
Gormaz y los oficiales del Covadonga. Escala 1:30.000, 165 x 246 mm.

Litoral de Llanquihue comprendido entre la Rada de las Banderas y el
Rio Maullin. Plano levantado de Orden Suprema, en febrero de 1870 por
el capitan graduado de corbeta don Francisco Vidal Gormaz y los ofi-
ciales del Covadonga. Escala 1: 200.000. Escala grafica 95 mm = 20 km,
475 x 665 mm, en Anales de la Universidad de Chile, tomo XXXVIII, San-
tiago, 1871.

Bahia de Sotom6 (Estero de Reloncavi). Levantado de Orden Suprema
por el capitan graduado de corbeta don Francisco Vidal Gormaz y los
oficiales de la goleta Covadonga en 1870. Escala 1: 10.000. Escala grafica
300 mm = 3 km, 185 mm = 1 milla, 398 x 540 mm. En Anales de la Uni-
versidad de Chile, tomo XL1, Santiago, 1871 y en Memoria que el Ministro de
Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1871,
Santiago, Imprenta Nacional, 1871.

Plano del Estero de Reloncavi (Provincia de Llanquihue). Levantado
de Orden Suprema de Gobierno por Francisco Vidal Gormaz Capitan
graduado de corbeta y los oficiales de la goleta Covadonga en 1871. Esca-
la 1: 80.000, 585 x 910 cm, incluye vistas. En Anales de la Universidad de
Chile, tomo XL1, Santiago, 1871 y en Memoria que el Ministro de Estado en
el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 7871, Santiago,
Imprenta Nacional, 1871.

Planos del Estero de Huito y Puerto de Calbuco (Departamento de
Carelmapu, provincia de Llanquihue) por Francisco Vidal Gormaz y
los oficiales de la Goleta “Covadonga” abril 1871. Valparaiso, 1871. Es-
cala 1: 40.000, 225 x 285 mm, en Memoria que el Ministro de Estado en el
Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1871, Santiago,
Imprenta Nacional, 1871 y Anales de la Universidad de Chile, tomo XLI,
Santiago, 1872.

Plano del Lago Llanquihue levantado de orden del Supremo Gobierno
por la Comisién Exploradora de Llanquihue bajo la direccion del ca-
pitan de corbeta Francisco Vidal Gormaz, en 1872. Escala 1: 100.000.
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XXXI.

XXXII.

XXXIII.

XXXIV.

XXXV.

XXXVI.

XXXVII

Santiago, Lit. Cadot y Brandt, 1872, 590 x 540 mm. En la misma hoja:
Puerto Pérez Rosales 1:20.000, 77 x 104 mm y cinco vistas: “Monte
Yate visto desde Ralun”; Cerro Bonechemo visto desde el fondo de la
ensenada de Cayutué; Vista Tronador desde la isla Huar; “Vista toma-
da desde Puerto Varas sur del Lago Llanquihue; Monte Yate visto desde
Ancud”, en Anales de la Universidad de Chile, tomo X11, Santiago, 1872.

Plano Preparatorio. Derrotero entre Chacao y Calbuco (Chiloé) Plano
levantado por el capitan de corbeta graduado Francisco Vidal Gormaz
en 1872. Escala 1:40.000. Escalas graficas 273 mm = 6 millas nauticas,
200 mm = 8 km, 780 x 357 mm, en Anales de la Universidad de Chile,
tomo XL1, Santiago, 1872.

Plano del Rio Puelo. Levantado de orden del Supremo Gobierno por
la Comision Esploradora de Llanquihue bajo la direccion del capitan
de corbeta Francisco Vidal Gormaz, en 1872. Escala 1:80.000. Valparai-
so, 1872, 608 x 250 mm, en Anales de la Universidad de Chile, tomo X1,
Santiago, 1872 y en Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento
de Marina presenta al Congreso Nacional en 1872, Santiago, Imprenta Na-
cional, 1872.

Costa de Llanquihue. Rada de Ranu. Plano levantado de Orden Supre-
ma en 1870 por el capitan graduado de corbeta D. Fco. Vidal Gormaz y
los oficiales de la Covadonga. Escala 1:30.000, 181 x 239 mm, en Anales
de la Universidad de Chile, tomo XL1, Santiago, 1872.

Plano preparatorio. Derrotero entre Chacao y Calbuco (Chiloé). Plano
levantado de orden del Supremo Gobierno por la comisiéon explora-
dora de Llanquihue, bajo la direccién del capitan de corbeta Francisco
Vidal Gormaz en 1872. Escala 1:40.000, 783 x 355 mm, en Anales de la
Universidad de Chile, tomo XLI, Santiago, 1872 y en Memoria que el Minis-
tro de Estado en el Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en
1872, Santiago, Imprenta Nacional, 1872.

Plano de la costa de Chile entre Caleta Matanza y Rio Mataquito. For-
mado de Orden Suprema por el capitan de corbeta Francisco Vidal Gor-
maz y el guardiamarina Roberto V. Cueto en 1872. Escala 1:250.000,
405 x 490 mm, en Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento de
Marina presenta al Congreso Nacional en 71873, Santiago, Imprenta Nacio-
nal, 1873 y Anales de la Universidad de Chile, tomo XL11, Santiago, 1873.

Plano de la albufera de Vichuquén, rada de Llico y lagunas Torca y
Agua Dulce. Levantado de Orden Suprema por el capitan de corbeta
Francisco Vidal Gormaz y el guardiamarina Roberto V. Cueto en 1872.
Escala 1: 50.000, 215 x 257 mm, en Anales de la Universidad de Chile,
tomo XL, Santiago, 1873 y en Memoria que el Ministro de Estado en el
Departamento de Marina presenta al Congreso Nacional en 1873, Santiago,
Imprenta Nacional, 1873.

Plano de la caleta de Tuman formado de Orden Suprema por el capi-
tan de corbeta Francisco Vidal Gormaz y el guardiamarina Roberto V.
Cueto en 1872. Escala 1:40.000, 131 x 163 mm. Valparaiso, 1872, en
Anales de la Universidad de Chile, tomo XvLi11, Santiago, 1873.
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XXXVIIIL.

XXXIX.

XL.

XLI.

XLII

XLIII.

XLIV.

XLV.

Plano de la rada de Topocalma formado de Orden Suprema por el
capitan de Corbeta Francisco Vidal Gormaz, y el guardiamarina Ro-
berto V. Cueto en 1872. Escala 1:40.000, 131 x 168 mm, en Anales de la
Universidad de Chile, tomo xL111, Santiago, 1873.

Plano del Rio Maullin y sus tributarios formado por la comisién explo-
radora de Chiloé y Llanquihue bajo la direccion del C.G. de fragata
Francisco Vidal Gormaz / en 1874. Escala 1:14.000, 650 x 525 mm, en
Anales de la Universidad de Chile, tomo XLv, Santiago, 1874, frente p. 558
y en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo 1, Santiago, 1875.

“Litoral de Valdivia: comprendido entre el rio Tolten y la Caleta del
Milagro. Plano levantado de orden del Supremo Gobierno por el C.G
de C. Fco. Vidal Gormaz y los Oficiales del Covadonga”, Santiago, Lit.
Cadot i Brand. Escala 1:150.000, 570 x 870 mm.

Provincia de Valdivia. Rio Valdivia y sus afluentes (en tres hojas). Hoja
primera Plano levantado por el Cap. de Corb. Francisco Vidal Gormaz,
los Teni* Francisco J. Molina y Luis A. Castillo y los G M* Manuel A.
Riofrio y Emilio Valverde en 1868-69-70. Escala 1: 40.000, 818 x 635
mm Lit. P. Cadot, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo v,
Santiago, 1879. En la misma hoja: Puerto de Corral. Escala 1: 10.000,
167 x 146 mm. So6lo se publico esa hoja segin se indica en la p. vi de
dicho Anuario...

Litoral de Tarapaca. Bahia de Iquique. Plano Levantado en febrero de
1880 por Fe. Vidal Gormaz Capitan de Fragata, auxiliado por los inge-
nieros A. Bertrand, R. Torres, A. Knudsen y E. Williams. Escala 1: 25.000,
470 x 650 mm. Publicado de orden del sefior Ministro de Marina y bajo
la direccion de la Oficina Hidrografica Delineador Carlos M. Prieto.
Incluye vista del faro de Iquique, en Anuario Hidrogrdfico de la Marina de
Chile, tomo v11, Santiago, 1881.

Costas de Chile. Rada de Antofagasta: Plano levantado en febrero de
1880 por F«. Vidal Gormaz Capitan de Fragata, auxiliado por los in-
genieros A. Bertrand, H. Torres, J.M. Figueroa, A. Knudsen i el T* G°
R. V. Cueto. Escala 1: 10.000, 425 x 580 mm. Publicado de orden del
sefior Ministro de Marina i bajo la direccion de la Oficina Hidrografica
en abril de 1881. Delineador Carlos M. Prieto. Incluye dos vistas, en
Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo V11, Santiago, 1881.

Costas de Chile. Puerto Patillos y Punta Patache. Levantado por la Co-
mision Hidrografica de Tarapaca a bordo de la Canonera “Pilcomayo”
al mando del Capitan graduado de fragata. don M. Sefioret. 1884. San-
tiago de Chile. Publicado por orden del Sefior Ministro de Marina y
bajo la direccion de la Oficina Hidrografica, en octubre de 1886. Escala
1:40.000, 270 x 367 mm.

Costas de Chile. Rada de Pichilemo y campos circunvecinos. Levanta-
do por los capitanes de navio don Francisco y don Ramoén Vidal Gor-
maz. Setiembre de 1885, Escala: 1:50.000, 645 x 492 mm, en Anuario
Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo X1, Santiago, 1886.
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XLVI. Oficina Hidrografica. Chile: Costa de Chile, Bahia de Conchali y Puer-
to Vilos por el capitan de corbeta don Francisco Vidal Gormaz en
1869, ampliado por los oficiales de la corbeta “Abtao” en 1887, por la
Comision de Faros en 1889, y por el Teniente 1° Alfredo Gémez C. en
1897. Escala 1:20.000. Taller de la Oficina Hidrografica de Chile, 1897,
390 x 465 mm.

XLVII. Oficina Hidrografica. Bahia Tongoi. Por la Comisién de Faros bajo las
ordenes del capitan de navio don Francisco Vidal Gormaz en 1889,
por la Comision Hidrografica de los seniores C. Frias y J. Acuna en
1890, por el capitan de corbeta don B. Pacheco i Teniente Segundo don
I. Urrutia en 1901 i por el capitan de fragata don A. Fuentes en 1904.
Escala 1: 50.000. Taller lito-tipografico de la Armada, Chile 1904, 370
x 268 mm. En Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo XXvI,
Santiago, 1902, 1903, 1904.
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CAPITULOT
COSTA OCCIDENTAL DE LA ISLA GRANDE
Y BAHIA DE ANCUD

VARIACION MAGNETICA 19°20 A 18°30’ EN 1880. ESTACIONARIA

IDEA GENERAL DE CHILOE!

1 archipiélago de Chiloé se prolonga a lo largo de las costas chilenas entre los

41°45’45” y los 43°39’ de latitud S, y forma la provincia de su nombre, la mas
austral de la reptblica. Comprende numerosas islas grandes y pequenas, en su
mayor parte pobladas y cubiertas de vegetacion. La Isla Grande, que es la mas oc-
cidental, se extiende de N Y4+ NE a S 4 SO y se prolonga desde el canal de Chacao
hasta la boca del Huafo.

La Isla Grande, llamada también de Chiloé, se prolonga por 100,5 millas de N
a S, entre la punta Huapacho por el N y la punta Olleta por el S; tiene un ancho
maximo de 38,5 millas por su través, entre el morro de Quicavi y la punta Matal-
qui; un ancho medio de 25 millas, un perimetro de 430 y un area de 2.450 millas
cuadradas?, o sea, 8.394 km.

La costa oriental es muy accidentada y una profunda escotadura que ofrece
por su centro reduce la anchura de la isla a 14 millas solamente, entre Chonchi y
Cucao, y a 6,5 millas entre la laguna de Cucao y Chonchi.

La fisonomia de la isla Grande no ofrece ese aspecto salvaje que presentan los
archipiélagos mas australes que bordean las costas occidentales de la Patagonia.
Chiloé se caracteriza por tierras de moderada altura, de contornos relativamente
suaves, cubiertos de selvas continuas formadas por una vegetacion exuberante.

La region austral de Chiloé es escabrosa, de ordinario tajada a pique y erizada
de una gran cantidad de arrecifes y de rompientes que se avanzan mucho por fuera
de la costa, lo que la hace peligrosa por aquella parte. La costa occidental, por el

! Chiloé viene de chiliy de hué, lugar o distrito de Chile.
? El area de la isla Grande segan The South America Pilot, part. 11, 6* edicion de 1875, por King y
Fitz-Roy, es de 22.500 millas cuadradas, notable error en que han incurrido los diversos traductores.
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contrario, es limpia, sin ofrecer peligros insidiosos en toda su longitud; pero en
cambio una mar siempre agitada del O la bate sin cesar, haciéndola muy peligrosa
para las embarcaciones que se empenan en ella.

La elevacion de Chiloé es bien variable. En general su altitud varia entre 150 y
160 m, y su altura maxima solo llega a 792 m; pero la isla de San Pedro situada al
SE de la Isla Grande y como enclavada en ésta, llega a una elevacion que alcanza
a 975 m, formando asi la parte mas culminante de la region insular de Chiloé.

Toda la isla, segin lo que se conoce de ella, es una masa de areniscas terciarias
abundante en fosiles y lignitas de inferior calidad. Su superficie la cubre una delga-
da capa de tierra vegetal sobre la cual germina un espeso y enmaranado bosque,
abundante en excelentes maderas de construccion, entre las cuales sobresalen el
alerce (Fitzroya patagonica)’, comun en la parte central; el maniu (Podocarpus chilina
y Saxegothea conspicua); el laurel (Laurelia aromdtica); el ulmo o muermo (Eucryphia
cordifolia); 1a luma (Myrtus luma); el meli (Myrtus meli); el avellano (Guevina avellana),
el tique (Aegotoxicum punctatum); el roble (Fagus obliqua), y muchas otras.

La parte oriental de la isla ofrece muchos surgideros para toda clase de buques,
y de igual manera las islas menores vecinas y la region continental que mira al
archipiélago.

Los viveres en el interior de Chiloé, si bien no se encuentran con toda oportuni-
dad y en grandes cantidades, abundan, sin embargo, a médicos precios, y dandose
trazas para reunirlos. Las aves de corral, los huevos, las papas y las hortalizas son
abundantes y muy baratas. El ganado lanar no escasea y se pueden obtener puercos,
jamones y cabras; pero el ganado mayor es escaso. La lefia y el agua son abundantes.

La poblacion del archipiélago se encuentra diseminada cerca de las costas del
Ny del E de la Isla Grande; hay pocos habitantes en el interior, algunos en Chepu
y Cucao, pero muchos en las islas menores. La poblacion total de la provincia pasa
de 66.000 habitantes, 6.000 de los cuales se ocupan de la pesca y de la navegacion,
y no menos de 10.000 en el corte de maderas en la Isla Grande, region continental
y archipiélagos australes.

Los principales centros de poblacion son: Ancud, capital de la provincia y tni-
co caserio que puede llamarse ciudad, con 5.000 habitantes; el pueblo de Castro,
con 600; Curaco, con 200; Quenac, con 180; Lemuy, con 180; Chacao, con 160;
Dalcahue, con 120; Achao, con 110, y varios otros lugarejos de menor importancia.

La mayoria de la poblacién es agricultora y de ordinario propietaria de sus fin-
cas, por lo cual se halla ubicada en sus heredades y bastante diseminada, tapizando
con sus casas, chozas, y cultivo las lomas cercanas al mar; lo que da al archipiélago
y sus canales cierta belleza y un aparente bienestar a sus moradores. La poblacion
urbana de los 11 pueblos del archipiélago s6lo suma poco mas de 6.500 habitantes,
siendo rurales los 59.500 restantes.

La raza, en general, desciende de la espanola. Hay muchos mestizos y pocos
indios de la rama araucana, llamada payos y huilliches. Puede decirse que todos

% Los indios huilliches lo denominan lzhuan. Hace pocos afios no se conocia su existencia en la isla.
El almirante Fitz-Roy hall6 pequenos ejemplares en la cima de la isla San Pedro.
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los indios son civilizados, lo que da a la masa de la poblacion cierta unidad y ver-
dadera armonia entre sus habitantes.

CaBo QUILAN*

Es el extremo SO de la Isla Grande; esta cubierto de bosques y ofrece en sus ve-
cindades altos escarpes que se elevan de 80 a 90 m, ligeramente coloreados de
amarillo y como formados por areniscas terciarias. Un poco al ENE del cabo la
tierra se eleva a 344 m con aspecto plano en su cima.

Morro Pirulil®

35 millas al N del cabo precedente se encuentra el morro Pirulil, con fuertes riba-
zos y algunas rocas salientes. La costa entre ambos puntos corre casi recta, tajada
a pique e interrumpida a trechos por playas arenosas un tanto céncavas; pero sin
ofrecer abrigo alguno ni aun para botes. Pequenos rios se vacian en esta costa, des-
pués de cruzar espesos bosques.

Bahia de Cucao

Se halla 5 millas al N del morro precedente, y consiste en una inflexién de la costa
con playa arenosa, brava e inabordable. Tiene 10 millas de abertura y 2 de saco,
y no sirve, por consiguiente, como surgidero. La mar constante del O la bate sin
cesar, ocasionando en la costa una espectacular resaca, que rompe con tiempos
serenos a 5 cables de la marina, y mucho mas afuera con tiempos tempestuosos,
que son los habituales.

Por el centro de la bahia se vacia en el mar el rio Cucao, que le da su nombre,
emisario del lago llamado asi. Tiene muchas inflexiones en su corto curso.

Lagos Cucao y Huillinco®

Estos lagos corren aproximadamente de SE a NO, y se unen entre si por una an-
gostura profunda que mide como 100 m de ancho. El lago occidental, que es pro-
piamente el de Cucao, mide cerca de 6 millas de longitud y 1 de anchura media. El
lago oriental, llamado Huillinco, s6lo mide 5 millas de longitud por 2 de anchura
media. El estrecho cafio que los une tiene una milla de largo y corre de E a O.
Ambos lagos son profundos y de agua dulce; no tienen peces, como se dice,
ni caza. Las tierras que los circundan son suaves y de moderada altura. Sus ve-

* Quilan viene de qui, particula negativa, y del verbo lalu, morir, y es lo propio; pues desde el cabo
se divisa la isla Huafo y los Guaitecos.

® Pirulil se deriva de pirunlil, despefiadero agujereado, carcomido, y tal es el morro.

S Huillinco, agua del huillin o guillin (Lutra Huidobria). Moraleda escribe Willinco en su Diario de la
exploracion de Chiloé, pero no es posible aceptar tal ortografia.
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cindades son algo faldeadas, abundan en pastos y ganado mayor y lanar; pero las
plantaciones de manzanos no progresan a causa de los fuertes ventarrones del NO
al SO, que prevalecen durante la mayor parte del afio. Numerosos riachuelos ali-
mentan los lagos, pero son de corto curso y con sus fuentes en los espesos bosques
circunvecinos.

Punta Huentemd’

Esta punta deslinda al N 5°30” O del cabo Quilan y a 43 millas de distancia. Tiene
la forma de morro y despide arrecifes y rompientes hasta una milla fuera de ella,
alcanzando a 1,3 millas los que destaca por el NO. Huentemo es sélo la proyeccion
SO de las alturas de Cucao, y tiene por el SE una pequefia laguna que se vacia al
mar por medio de un emisario de 1,5 milla de curso.

CaBo MataLqur®

Al N 12° O del cabo Quilan se encuentra el cabo Matalqui, a 67,5 millas de dis-
tancia. Ambos cabos determinan el arrumbamiento general de la costa occidental
de Chiloé.

Desde Huentemo deslinda Matalqui al NNO vy dista 24 millas. La costa inter-
media es muy poco concava, un tanto amogotada y espaldeada por cerros altos
y boscosos. Tres millas al N de Huentem¢ existe la caleta de Quepec, al S de una
bahia con playa de arena. Sus cualidades nos son desconocidas y es de suponer
que aun en los mejores tiempos so6lo sirve para abordarla con tino y halando desde
tierra la embarcacion.

El cabo Matalqui es notable y mirado desde afuera parece como dividido en
tres cimas, cuya altura absoluta alcanza a 610 m. Estas alturas se denominan in-
distintamente Alturas y Tetas de Matalqui. Son de forma cénica y constituyen una
excelente marca para el reconocimiento de la tierra, cuando se recala sobre Chiloé

viniendo del SO.
Islotes de Matalqui

A 3 millas al N Y4 NE del cabo se encuentra un grupo de tres islotes escarpados
rodeados por numerosas rocas. Distan poco de la costa y ofrecen un caletén que,
seguin opinion de los loberos, podria servir de refugio a un buque en caso extremo.
Ofrece buen atracadero para las embarcaciones menores en todo tiempo. No se
poseen datos ciertos, pero es opinién comun de que el citado caletéon es muy bueno.

7’ De huente, prominente.
8 Matalqui se deriva de malalqui, o mas bien del verbo malalu, hacer corrales, construirlos, y de
qui, particula negativa.
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Rio Chepu®

Este rio desemboca a 9 millas al NNO, del cabo Matalqui. Su rio mide como 6 mi-
llas de NO a SE; es navegable y de igual manera parte del rio; pero su desembo-
cadura es brava y ordinariamente inaccesible para toda clase de embarcaciones.
Sin embargo, se cita el caso de que botes de buques naufragos han penetrado en
el Chepu con buena fortuna. Este rio es probablemente uno de los mayores de la
Isla Grande de Chiloé. Los terrenos que espaldean a Chepu son bajos, boscosos y
con algunos pobladores que se ocupan de la ganaderia y del cultivo en pequefio.

Bahia Cocotiie®

A 15,5 millas al N del cabo Matalqui se encuentra la escarpada punta de Cocotue,
espaldeada por alturas que llevan su nombre, de 304 metros de altitud. Al N de
la punta y entre ésta y la peninsula de Lacui la costa converge al E y forma la ba-
hia de Cocotie. Mide 4 millas de boca por 3 de saco; pero se encuentra tan des-
abrigada y batida por el mar y los vientos prevalecientes, que se hace del todo des-
abrigada como surgidero.

Las costas N y S de la bahia son tajadas a pique, siendo la oriental baja y are-
nosa, suave y espaldeada por médanos, algunos pantanos y pequenas lagunas,
elevandose enseguida la tierra hasta constituir un cordon de cerros boscosos de
moderada altura. En el centro de la bahia hay dos grupos de farallones y rocas ane-
gadizas, sobre las cuales rompe el mar pesadamente.

En los extremos N y S de la bahia y en los puntos en que injerta la playa areno-
sa con los escarpes, hay caletones que suelen utilizar los loberos y pescadores, pero
solo en dias de gran bonanza de mar.

Los vientos reinantes del NO determinan al frente de la bahia una corriente
bastante perceptible que se dirige hacia la costa, corriente de la cual es necesario
resguardarse, no acercando la bahia con vientos flojos o durante las calmas.

PENINSULA DE Lacur!!

Esta peninsula forma el extremo NO de la Isla Grande de Chiloé, a la cual se en-
cuentra unida por medio de una garganta baja y arenosa que ha sido fondo de mar
en una época no muy remota. Acumulamiento de las arenas litorales acarreadas
por las corrientes y la marejada del O, aunado quiza con los solevantamientos
periodicos que suele sufrir el litoral, han ocasionado el istmo que une la peninsula
con la Isla Grande. Los ingleses creen que Lacui se asemeja a la isla de Wight del
archipiélago britanico®.

9 De che, gente, y de pu, particula de pluralidad.

1 Cocotiie se compone de la repeticion de co, agua, y de tie, la tierra.
" Lacui o lacu, nieta, tal vez con alusion a la Isla Grande de Chiloé.

12 South America Pilot, part. 11, p. 265.
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La peninsula corre de ENE a OSO por 9 millas, sobre un ancho medio de 3,
alcanzando su area a 30,5 millas cuadradas. Su extremidad oriental es la punta de
Agiii, que da a la bahia de Ancud. El occidental lo forma la punta de Caucahuapi®,
respaldada por el cerro Centinela, de 96 m de altitud. El extremo NO lo determina
la punta Huechucucui, de 244 m de altura y al NE la punta Huapacho, que se alza
a 58 m. La elevacion media de la peninsula puede estimarse en 80 a 90 m.

Los contornos occidentales y del NE de la peninsula son escarpados y sin peli-
gros insidiosos; pero por el N ofrece playa arenosa y baja, con un bajo rocoso que
vela a bajamar y rompe ordinariamente.

Las puntas de Caucahuapi, Huabun y Huechucucui se ven al mismo tiempo
cuando se recala al puerto de Ancud viniendo del tercer cuadrante. Caucahuapi
deriva al N 4° O del cabo Matalqui y dista 20,5 millas. Tiene en su extremidad al-
gunos farallones muy poco salientes, que dan su nombre a la punta.

Punta Huechucucui™

Es la extremidad NO de Chiloé, y fue denominada cabo de la Ballena por su pri-
mer descubridor en 1558, nombre que no se ha perpetuado. Es una prominencia
escarpada, desnuda de vegetacion en su primer tercio y boscosa y oscura en su
parte superior. Destacan por su pie algunas rocas poco salientes hacia el N; pero
no ofrece peligros insidiosos. El fondo del mar en sus inmediaciones es crecido, de
igual manera que toda la costa O de Lacui.

La punta Huabun se encuentra al SO Y S de Huechucucui y a la distancia de
2,5 millas, quedando entre ambas un saco con playa arenosa e inutil desde todo
punto de vista. Huabun se eleva 128 m sobre el nivel del mar y es la punta media-
nera entre Caucahuapi y Huechucucui.

Bahia Huechucucui

4,5 millas al ENE de la punta anterior se halla la de Huapacho, de mediana altura. La
costa entre ambas converge hacia el sur, formando un semicirculo de playa arenosa,
llamada Huechucucui, con algun abrigo contra los vientos del tercer cuadrante.

Al SE de la punta Huechucucui se deja ver una puntilla rocosa denominada
Pidehuin, y entre ambas queda la ensenada de Quilquiao, abordable por botes con
tiempos moderados del tercer cuadrante. Ofrece agua y lefia.

La profundidad de la bahia de Huechucucui varia entre 12 y 20 m, arena, dis-
minuyendo a 7 cerca de la punta Pidehuin.

Punta Huapacho

Es muy escarpada y de color amarillo claro, desboscada en su cima y rocosa en
su pie. La extremidad NO de la punta se llama Tenui, y es probable que en anos

¥ De Caucau, una especie de gaviota, y de huapi, isla.
" Huechucucui viene de huechun, remate de cualquier cosa, y de cuicui, el puente natural.
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anteriores esta puntilla se internara hacia el mar y fuese mas prominente; pero los
terremotos combinados con la accion atmosférica y las bravezas y rompientes del
mar, deben haber operado cambios poderosos, desfigurando su forma primitiva.
Tiene en su extremidad algunas rocas poco salientes, y la hacen de cuidado las
corrientes de las mareas en su flujo y reflyjo.

Banco Huapacho

Es un rodal de rocas que se extiende por 5 cables de NNE a SSO. Aparenta una
forma eliptica, y se encuentra a 3,2 millas al N 65° E de la punta Huechucucui y a
1 milla al S 75° O de la parte extrema del morro Huapacho. La parte N del banco
se halla al N 88° O de punta Huapacho y al N 70° E de Huechucucui. De ordinario
se halla abalizado por rompientes; pero durante las calmas sélo quiebra el mar de
cuando en cuando, por lo que se hace peligroso al aproximarlo. Hay poca agua
sobre el banco, y en los momentos de bajamar asoman por corto tiempo algunos
picachos de las rocas.

Entre el banco y la costa arenosa del S hay fondos de 20 a 30 m, con buen
tenedero, y del mismo modo entre él y la punta Tenui. En su bojeo hay 4 a 6 m de
agua sobre piedra y arena fangosa, siendo arena gruesa en la parte oriental®.

Roca Osorio

Entre el banco Huapacho y la punta a que debe su nombre existe una roca ahoga-
da por 4,6 m de agua sobre ella, a bajamar, sobre la cual rompe el mar cuando hay
bravezas. Se encuentra a medio freo y al N 87° O de la punta Tenui y a 1.080 m
de distancia. Esta roca es aun mucho mas peligrosa que el banco Huapacho para
los buques que salen de Ancud con brisas flojas, a causa del aguaje que la marea
vaciante arrastra sobre ella. Entre esta roca y el banco Huapacho la profundidad
varia entre 11 y 19 m; pero solo alcanza a 9,3 entre la roca y la punta Tenui. Debe
tenerse especial cuidado con este escollo y el rodal anterior, especialmente de no-
che; los terrenos de atras son bajos y de playa arenosa que no es facil distinguir.

Punta Corona

1,5 millas al S 62° E del morro Huapacho se encuentra la punta Corona. Entre am-
bos media un tramo de costa accidentada y cortada a pique, sin arboleda en su cima
y con rocas a su pie que se internan un cable hacia el mar; pero con un veril profun-
do sobre el que se sondan 30 a 38 m de profundidad, arena gruesa, guijo y piedra.

" Este banco ha sido la tumba de numerosos buques de la época del coloniaje hasta la creacién
del faro de punta Corona. Algunos buques han pasado por sobre el banco Huapacho sin novedad, o
peinando ligeramente las rocas impelidos por una mar arbolada. Se cita aun el caso del paquebot Mon-
serrate, que se guareci6 al socaire de él durante un temporal del cuarto cuadrante, motivo por el cual
en el siglo xvii se calificé de banco Galindano, del nombre del capitan del Monserrate, denominacion
que no se ha perpetuado.
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Las prominencias de Huapacho y Corona forman un macizo de 56 m de alti-
tud, escarpado hacia el mar, pero que declina con suaves inflexiones hacia el SO
hasta morir en médanos bajos que constituyen el istmo arenoso de Yuste. En tiem-
pos no muy remotos el istmo era una garganta baja de arena fina que media 400 m
de anchura; pero actualmente hay dunas y monticulos de arena, y se ensancha por
lo menos hasta 750 m. La causa de tal cambio es debida al acumulamiento de las
arenas y quizas a la accion del solevantamiento que se atribuye al litoral.

Huapilacui*

Se da este nombre a la peninsula que forman las tierras altas de Huapacho y la Co-
rona, y, como su calificativo lo indica, en tiempos no muy remotos ha sido isla del
todo independiente de Lacui.

Faro de Punta Corona

En la parte mas elevada de la punta Corona y por los 41°46’15” S y 73°52°30” O se
halla erigido el faro. Su luz es fija, blanca, variada por destellos de dos en dos minutos.
El aparato es catadioptrico de 4° orden, y alumbra desde el 1 de noviembre de 1859.

La altura de la luz sobre el nivel del mar es de 68,3 m y de 9,7 sobre el terreno
en que descansa. La torre del faro es redonda, construida de ladrillo, y ocupa el an-
gulo NO de la casa habitacion de los guardianes, que es de madera y pintada de
blanco.

El alcance medio de la luz es de 12 millas, pero con atmosfera clara se puede
ver a la distancia de 20 millas. Desde el faro se tienen las demarcaciones siguientes:

Punta Capitanes, al N 21°00’ O
Punta NO de la isla Dona Sebastiana, al N 19°00° O
Punta N de la isla Cochinos, al S 62°00° E
Telégrafo del muelle de Ancud, al S 44°30’ E
Punta de Agiii, al S 42°30’ E
Punta Huapacho, al N 61°00° O
Punta Huechucucui, al S 78°30° O
Farallon grande de Carelmapu, al N 4°15’ O
Punta de Carelmapu, al N 58°15’ E

Es necesario tener presente que el arrumbamiento a punta Huechucucui pasa
por sobre la de Huapacho, por lo que todo buque que vaya del S se encuentra en
la necesidad de abrirse un poco al N hasta tener el faro en la direccion S 62° E,
para gobernar enseguida segin aconsejen, la prudencia y el viento y el estado de
la marea lo permita.

' Huapi-lacui o lacu, isla de la nieta o tocaya con ella, aludiendo tal vez a la peninsula de Lacui,

anexa a la Isla Grande.
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En punta Corona hay un palo para hacer sefiales, que transmite a Ancud el
telégrafo de punta Agiii.

En la casa-habitacion de los guardianes del faro existe un observatorio meteo-
rologico que consta de los aparatos siguientes: un barémetro, un termémetro y un
pluviémetro. La altura de la cubeta del bar6metro es de 60,57 m, de manera que
para reducir las lecturas del barometro sobre el nivel del mar hay que agregarles
+5 mm 785.

Punta de Agiii

Esta punta, que es el extremo N de la costa occidental de la bahia de Ancud, es un
monticulo que penetra hacia el mar, quedando al S 42°30’E de la punta Corona
y a 3 millas de distancia. Sobre ella existe el fuerte de su nombre a 33 m sobre el
nivel del mar. El veril de la punta es limpio, con una profundidad de 10 a 80 m de
distancia del pie oriental de ella.

Todas las noches se enciende sobre la punta un farol de luz blanca, que se iza
a la cofa del palo del telégrafo. La luz tiene un alcance de 1 a 3 millas, y sé6lo sirve
para barajar la punta de Agiii al tomar el surgidero de Ancud.

Puerto Inglés

Entre las puntas Agiii y Corona la costa converge hacia el O y forma una ensena-
da conocida con el nombre de puerto Inglés, y de Huapilacui por los vecinos del
lugar. La costa S es accidentada, con ribazos de moderada altura, rocosa a su pie
y algo somera. La costa del N es también escarpada, somera, y terminando por el
O en el estero de Yuste y en el istmo de su nombre, que lo separa de la bahia de
Huechucucui por médanos de arena fina.

El estero de Yuste es s6lo titil para embarcaciones que no calen mas de 3 m,
y de igual manera la ensenada del S llamada Pusaltahue, saco somero y de poca
importancia. La punta central denominada Yuste se adentra algo hacia el N y des-
taca arrecifes hasta 400 m fuera de la costa, con veril somero en su parte exterior,
denunciado por abundante sargazo.

El mejor surgidero para buques de calado en puerto Inglés se encuentra al
SSE, del faro de punta Corona y a 3 cables distante de ésta, sobre 9 m de agua. Un
poco mas al oriente el fondo aumenta a 12 y 16 m, fondo de guijo y arena gruesa.
Los temporales del NNE al NO envian mucha mar al surgidero.

Puerto Inglés es el punto designado para la cuarentena de los buques que dan
lugar a ello, que arriban con destino a Ancud.

BaHiA DE ANCUD

Esta bahia, llamada San Carlos en los antiguos planos, se halla situada al SE de la
peninsula de Lacui. Tiene algo mas de 2 millas de boca entre la punta de Agiii y
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la isla Cochinos y cerca de 3 de saco de N a S, con un golfete que corre al O por 5
millas, denominado Quetalmahue. Esta bahia, no obstante sus aparentes propor-
ciones, se halla muy restringida por los embancamientos que ha experimentado
desde hace algunos anos, muy especialmente en su parte oriental. La bahia de
Ancud, sin embargo, ofrece cuatro surgideros diversos de importancia relativa,
y son: el de Agiii, al SSE, de la punta de su nombre; el de Balcacura?, al E de
la punta asi llamada; el de Ancud, al NO de la ciudad, y el denominado Dique.

Surgidero de Agiii

A 2,5 cables al SSE de la punta de este nombre y a igual distancia de la costa
occidental, hay un buen ancladero, algo abrigado contra el mar y viento del 4°
cuadrante, en 8 a 9 m de agua, con fondo de arena. Este local es el mejor punto de
espera para los buques que, por alguna circunstancia, tengan que tomar la bahia
de Ancud, yendo en viaje hacia el interior del archipiélago o hacia Puerto Montt,
ya sea por falta de marea, practico u otra causa. Los buques madereros frecuentan
mucho este surgidero por existir en él gran nimero de barracas y por las facilida-
des que ofrece para el embarque.

Prdcticos

Existe en Ancud un cuerpo de practicos bien organizado, que presta sus servicios
a los vapores y buques de vela que viajan hacia cualquier punto del interior del
archipiélago. La sefial aceptada para pedir practico es la bandera nacional izada
al tope del palo trinquete, con lo que luego le sera remitido el que se encuentre de
servicio, si el estado del tiempo lo permite.

Surgidero de Balcacura

Dos milla al SO Y4 S de punta Agiii se encuentra la puntilla de Balcacura, que se
presenta como un morro barrancoso y de color claro, a causa de los desmontes que
se hicieron en su ladera E para la construccion de la bateria que lleva su nombre,
y que se encuentra en ella. Se hace notable ademas por el edificio del cuartel y el
asta de bandera. Desde la punta se avanza una restinga como de 2 cables hacia el
E. Un tercio de milla al SE se halla el mejor surgidero para toda clase de buques,
al abrigo de la mar y del viento del 4° cuadrante, sobre 10 a 14 m de profundidad,
arena y lama.

Banco de Nutiez o de Pecheura

Entre Agiii y Balcacura, la costa forma hacia el O un pequefio saco, haciéndose
notar por su mediania una punta alta, situada inmediatamente al S de una larga

7 Parece corrupcién de dalca-cura, embarcacion de piedra.
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playa de arena. Sobre la punta hay una bateria llamada Chaicura, poco notable
desde el mar, que fue construida en 1866. Un banco de piedra se ainterna hasta 4
cables por fuera de la costa con 4,5 y 5,5 m de agua en su veril oriental. Corre NS
por 3 cables, y en los momentos de bajamar asoman algunos picachos de las rocas.
La parte mas avanzada hacia la bahia de Ancud la abaliza una boya cilindrica de
hierro, pintada de rojo, fondeada por 6,5 m de agua y bajo las demoras siguientes:

Punta de Agiii, al N 12°20° O
Punta de Balcacura, al S 6°00’ O

Ningtin buque debe pretender pasar por el O de la boya para no dar en el
banco.

Punta Arena

Por 7 cables al S 56° O de Balcacura sigue una costa algo rocosa en que se hallan
algunas vertientes de excelente agua, y termina en una puntilla baja de arena situa-
da por 51°51°20” Sy 73°56°00” O. El bojeo de la punta es limpio y algo acantilado,
por lo que es facil atracar en ella con botes o lanchas.

Al SE de punta Arena es donde con mas frecuencia fondean los buques que
arriban a Ancud, largando el ancla sobre 11 a 17 m, fondo de arena fina, a 5 cables
o mas de la punta; pero este surgidero es incomodo a causa del continuo borneo
en que pasa el buque con los cambios de marea y los vientos.

La velocidad de la corriente de las mareas varia en este punto entre 0,5 y 1 mi-
lla, siendo aun mayor al redoso de punta Arena. La mar del N penetra hasta este
surgidero y los vientos del O dan de lleno, atravesando a los buques cuando la
marea es contraria, lo que molesta las operaciones de la carga y descarga.

El Digque

Inmediatamente al O de punta Arena se nota una puntilla escarpada, rocosa y de
fondos someros en sus inmediaciones. Hacia el ONO, y a una milla de distancia
se halla el surgidero denominado El Dique, que es el punto mas abrigado de la
bahia de Ancud, siempre que se fondee al abrigo de las alturas del NO y sobre 6 a
9 m de agua, fondo de arena y fango. El saco del estuario que se dilata hacia el N
es muy somero y la hondura disminuye en él rapidamente.

Golfete de Quetalmahue

Al occidente de punta Arena el mar forma un estuario de 5 millas de saco por una
de ancho medio. La profundidad entre punta Arena y la costa S o de Lechagua es
de 16 a 18 m, hondura que disminuye gradualmente al paso que se adentra al O.
Las riberas del estuario son aplaceradas y fangosas y muy someras a 3 millas al
occidente, por lo que el golfete se hace inaccesible aun para lanchas en el fondo de
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su saco. El extremo del estuario de Quetalmahue se une a la bahia de Cocotte por
medio de un istmo bajo y arenoso.

Ostras

En el golfete de Quetalmahue abundan las ostras ( Ostrea cibialis) llamadas impropia-
mente ostiones en el lugar por los que las confunden con el Pecten purpuratus. Las
ostras de Quetalmahue se cogen en gran abundancia para remitirlas a los puertos
del N de la republica. Al O de punta Lechagua hay una pequena ensenada en don-
de se encuentra el principal depésito o criadero de tan apreciado molusco, siendo
prohibida su pesca en la época de la procreacion, en virtud de una ordenanza mu-
nicipal de Ancud.

Punta Huihuen

Dos millas al E de Balcacura se encuentra la punta Huihuen, extremo N de la
costa oriental de la bahia de Ancud, bastante remarcable y muy caracteristica por
los ribazos que ostenta por el N. La punta se eleva, en su parte mas alta, a 109 m
teniendo en su parte NO el fuerte de San Antonio.

Banco San Antonio

La bahia de Ancud se halla invadida en su parte oriental por un banco de arena cu-
yo extremo N se denomina San Antonio. Esta parte se halla abalizada por una bo-
ya cilindrica de hierro pintada de rojo, fondeada en 5,5 m de agua, bajo los arrum-
bamientos siguientes:

Telégrafos de Agiii, al N 77°20° O
Asta de bandera de Balcacura, al S 46°40’ O
Telégrafo del muelle de Ancud, al S 58° 00’ E.

Queda aproximadamente en la interseccion de las lineas que van de punta
Chaicura al extremo N de la isla Cochinos y desde Agiii a la punta San Antonio,
extremo NO de punta Huihuen®.

El banco corre de NO Y4 N al SE Y4 S por 5 cables de longitud y un ancho de 2,
sondandose por su centro de 3,7 a 5,5 m, fondo de arena fina, alcanzando a 7,2 m
en su veril.

La punta San Antonio destaca también un placer somero hacia el O, el cual
disminuye en un tercio la amplitud de la bahia. Este banco deja con el de San An-
tonio un canalizo de 6 m de profundidad y 4 cables de ancho.

El fondo de la bahia disminuye notablemente desde fines del siglo xvii hasta el
siglo XIX, y ultimamente se ha formado un nuevo banco. En 1873 se sondaron 4,5 m

18 Esta boya ha abandonado su puesto, pero sera repuesta en breve.
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de agua, arena, cerca del surgidero comun de los buques, al N 80°30’ E de Balcacura
y al S 15° E de la punta de Agiii. En este punto habia de 14 a 15 m de profundidad en
1791, segun el plano de Malaspina; 9,1 a 10,9 en 1835, segun estudios hechos por los
oficiales de la Beagle; 5,4 en 1871, segun las sondas hechas por la cafionera Covadonga.

Surgidero de Ancud

El surgidero vecino a la ciudad de Ancud lo forma una pequena escotadura del
banco San Antonio, que mide una profundidad de 5,5 a 6 m, a bajamar, fondo de
arena dura arcillosa. El anclaje se halla a 4 cables al NO del muelle, y para tomarlo
con un buque que cale 3,5 a 4 m es necesario entrar por el NNE hasta tanto que
la punta San Antonio o extremo NO de Huihuen muerda ligeramente la parte S
de la isla Cochinos.

Buques que calen menos de 4 m pueden tomar el surgidero de Ancud siempre
que sigan la linea que va de Balcacura al edificio de la aduana de la ciudad, fondean-
do inmediatamente que enfilen la punta San Antonio con la parte S de la isla Cochi-
nos. Este surgidero ha disminuido también de profundidad en los tltimos 25 afios.
No es conveniente para los buques de vela a no ser para una corta estadia.

Al ONO del muelle y a 1,5 cable de distancia hay una roca entre aguas, sobre
la cual rompe el mar tan pronto como se agita un poco. Con las bajamares de sizi-
gias descubre algo. Abundante sargazo tapiza sus vecindades y toda la costa occi-
dental de Huihuen.

Lastre

El lastre se arroja sobre la costa S de Lechagua, entre el morro Puquillihue y el estero
Muiioz, empleandose para ello lanchas y balandras. Los buques que necesitan lastre
lo toman de arena en la costa mas vecina al fondeadero; pero esto es muy raro.

Ddrsena de Ancud

El muelle de Ancud protegia en afios pasados una darsena profunda que prestaba
excelente abrigo a las embarcaciones menores y aun a goletas; pero los embanca-
mientos rapidos y las basuras que se han arrojado en ella impremeditadamente,
no menos que una lamentable negligencia de quienes debian velar por tan valioso
abrigo, han hecho que al presente solo sea accesible la darsena para las embarca-
ciones menores desde media marea creciente hasta media vaciante. Con marea
baja hay que varar afuera de la darsena y del muelle, lo que es odioso, y s6lo prac-
ticable con buen tiempo.

CIUupAD DE ANCUD

La ciudad de Ancud es la capital del archipiélago de Chiloé. Se encuentra situa-
da en la parte meridional y occidental de la punta Huihuen, por 41°51’40” S y

-17-



GEOGRAFIA NAUTICA DE LA REPUBLICA DE CHILE

73°49°50” O, coordenadas que corresponden al angulo NO del muelle de la adua-
na.

El caserio de la ciudad, que se compone de edificios de madera, ocupa una
quebrada suave que determinan las lomas que forman la citada punta, y esta ten-
dida como en anfiteatro sobre las laderas de las verdosas colinas. Su planta es algo
irregular a causa de la naturaleza del terreno; sus calles son algo tortuosas y pen-
dientes, lo que hace desmerecer al pueblo notablemente ante la vista del viajero.

Se fundo6 la ciudad en 1768 con los pobladores de Chacao. El 10 de agosto de
1828, dos afos después de la toma del archipiélago por las fuerzas patriotas, se habilito
el puerto para que pudiesen internarse por él mercaderias extranjeras, y el 4 de agosto
de 1834 recibio la poblacién el titulo de ciudad de Ancud en memoria de haberse
llamado asi la reduccion indigena que poblaba la parte N de la Isla Grande de Chiloé,
cuando fue el descubrimiento del archipiélago por los conquistadores, en 1558.

La poblacion urbana de la ciudad alcanza a 4.500 habitantes, siendo 120 de
ellos extranjeros de las nacionalidades siguientes: alemanes, franceses, portugue-
ses, italianos, ingleses, manilas, mexicanos y peruanos.

Hay en la ciudad dos establecimientos de educacién secundaria, un hospital de
caridad bien servido, y una pequenia biblioteca publica anexa al liceo, en la cual
prevalecen las obras nacionales.

Las autoridades locales son: un intendente de la provincia que es también el
comandante general de armas, un juez de letras, un obispo diocesano, un goberna-
dor maritimo, jefe de la armada, un tesorero fiscal y un administrador de aduana.

La ciudad de Ancud se comunica con la ciudad de Castro por una senda que no
acepta todavia ninguna clase de rodados, y de la cual parten algunos ramales que
conducen a los lugarejos de Chacao, Lliuco, Dalcahue y Cucao. La verdadera comu-
nicacién de Ancud se hace por mar con embarcaciones de vela medianas y pequenas.

Un vapor de la compania inglesa viaja quincenalmente desde Valparaiso e
intermedios hasta Ancud y Puerto Montt. Para los buques extranjeros no hay facili-
dad de enganchar marineros, y los fletamientos para la costa occidental de Suda-
meérica son dificiles.

Recientemente se ha unido por medio del alambre eléctrico con todos los lu-
gares principales de la republica.

Recursos

Los viveres secos o de campana son escasos y caros; pero los frescos son abundan-
tes. La carne de vaca es de calidad mediocre especialmente en el invierno; el ga-
nado lanar y porcino no es facil de obtener en cantidad sin previo pedido; pero las
gallinas abundan cominmente a moédico precio. Las hortalizas son escasas y no de
buena calidad; las papas son buenas y baratas. La racion fresca de armada vale de
40 a 50 centavos.

Los vapores no deben esperar proveerse de carbon de piedra en el puerto a
no ser en raras ocasiones y en corta cantidad; la lefia abunda a bajo precio; hay
carpinteros de ribera, calafates y herreros para ejecutar operaciones menores; pero
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los jornales y sobre todo las obras de ferreteria son caros relativamente. Se pueden
obtener también articulos navales a precios algo subidos.

Documentos comerciales

Se ha exportado para el comercio especial, en 1875, un valor de 52.685 pesos, 37.361
para Pert y 15.324 para Bolivia. La exportacion, en 1874, fue de 113.494 pesos.

Para el comercio del cabotaje se ha exportado por Ancud un valor de 647.795
pesos, siendo los articulos principales los siguientes:

Aceite para lampara $ 3.150 Jamones $ 3.688
Animales vacunos $ 2.400 Maderas $ 516.609
Becerros $ 6.245 Mantequilla $ 5987
Cascara de lingue $ 7334 Mercaderias varias $ 23.267
Cueros de lobo $ 1.008 Papas $  5.804
Cueros de gatos $ 798 Quesos $ 5137
Cueros vacunos $ 5.656 Suelas $ 20.500
Escobas $ 1.943 Vasijas de madera $  5.307
Huevos $ 1.446

Ancud ocupa el 10° lugar entre los puertos de la republica en cuanto a la ex-
portacion, por 647.795 pesos; el 12° en cuanto a la importacién, por 990.863 pesos,
y el 11° en cuanto a la exportacion e importacion reunidas, por 1.638.658 pesos.
Este valor alcanzo6 en 1874 a 1.760.192 pesos.

Movimiento maritimo

En 1876 entraron a la bahia de Ancud 67 buques a vela con 22.256 toneladas y 59 va-
pores con 59.233 toneladas, formando un total de entradas de 126 buques con 81.489
toneladas, sin tomar en cuenta el gran numero de pailebotes, goletas, balandras y
lanchas que se hallan en continuo movimiento y que comunican con el interior del
archipiélago, con la provincia de Llanquihue y con los archipiélagos australes.

Las embarcaciones del trafico pertenecientes al archipiélago suben a 10 entre
goletas y pailebotes, con capacidad de 30 hasta 60 toneladas; 54 balandras que mi-
den de 20 a 25 toneladas; 506 lanchas, con 8 a 15 toneladas; 462 botes de diferen-
tes tamanos, 7 chalupas y 174 bongos, que se suman por todo 1.213 embarcaciones.

Las embarcaciones que se emplean exclusivamente en la bahia de Ancud son
13 balandras, 14 lanchas, 30 botes, 4 chalupas y 10 bongos, que hacen un total de
71 embarcaciones tripuladas por 138 hombres.

Isla Cochinos

Poco menos de una milla al NNE de la punta Huihuen se encuentra la pequena
isla Cochinos, llamada antiguamente Caicué por los indigenas. Esta bien arbolada
y ofrece costas escarpadas y rocosas en su bojeo, menos en su extremidad SE, que
ofrece una playa arenosa y accesible para las embarcaciones menores. La isla corre
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de N a S por 700 m de longitud. Tiene por su centro una especie de cintura que co-
rre de E a O que deprime al terreno y lo hace terminar en su cima por dos puntas
boscosas que dan a la isla un aspecto bien caracteristico. Su altitud alcanza a 43 m.

Bajo Cochinos

La isla despide por el ESE, un banco somero de arena, con 3 a 4 m de agua sobre
€ély 6 a 8 m en su veril. Este bajo parece deber su existencia a la accion de las co-
rrientes encontradas de las mareas que se producen en aquel punto. Con marejada
o viento de fuera, el mar rompe sobre el bajo y puede comprometer a las embar-
caciones que imprudentemente traten de cruzarlo en tales momentos. Con mar y
vientos del cuarto cuadrante debe doblarse por el N la isla Cochinos.

Rio Pudeto

El rio Pudeto desagua por frente a la isla Cochinos y sobre el canto oriental de la
punta Huihuen, y como s6lo es un estuario de 7 millas de longitud que mide un
ancho medio de 1.500 m, que se llena y se vacia alternativamente con el flujo y
reflujo de las mareas, por una estrecha bocana, produce, en los momentos de me-
dia vaciante, un aguaje que ocasiona grandes escarceos al chocar con la corriente
que pasa por el canalizo de Cochinos. Si en tales momentos se levanta un viento
regular, los escarceos se hacen tan altos y bruscos, que el transito por aquel punto
llega a ser muy peligroso para las embarcaciones sin cubierta. Los practicos del
lugar aconsejan acercar lo mas posible la isla Cochinos en tales casos y huir del
centro del canalizo, que es lo que mas se agita y embravece.

El rio Pudeto es un delgado hilo de agua que surca a través de una vegetacion
espesisima. Corre de S a N y s6lo adquiere alguna importancia al vaciarse en el
estuario de su nombre. Por la mediania de éste le fluye al rio San Antonio o de
Caipulli, mas caudaloso que el Pudeto y accesible por algunos kilémetros para pe-
quenos botes.

Barra del rio Pudeto y punta Pasaje

La punta baja y arenosa que forma por el oriente la boca del rio Pudeto se llama
punta Pasaje, y de su extremidad NO se desprende un banco que se dirige hacia la
isla Cochinos, el cual constituye la verdadera barra del rio; pero como el aguaje tiene
siempre una rapidez mayor de 2 millas por hora en su bocana, no permite gran depé-
sito de arenas, de manera que durante la mayor parte del ano hay canal franco y agua
suficiente para las balandras del trafico, que calan de 1 a 2 m, cuando van cargadas.

Roca Cochinos

Al O de la punta N de la isla Cochinos y a la distancia de 2 cables se encuentra una
roca ahogada que es necesario evitar al barajar la isla. El mar rompe sobre ella de
tiempo en tiempo y se sondan en su redoso de 6 a 8 m de agua, fondo de arena.
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Banco Inglés

El banco de este nombre, uno de los obstaculos mas peligros, se encuentra por
enfilacion sobre la linea que va desde la punta Corona o del faro a la de Pugueiiun,
tangenteando su parte mas occidental con la linea que une al centro de la isla Dona
Sebastiana y la parte O de la punta Huihuen. El banco corre al E 6° S del morro
de Huapilacui, que es la punta situada al SE del faro. Entre la punta Corona y el
banco Inglés hay un paso de 2,5 millas de ancho, con fondo moderado y de buen
tenedero que varia entre 36 m que se sondan cerca de la punta y 7,5 que se pican
sobre el veril occidental del banco.

La forma del banco aparenta la de un lomo angosto de arena y piedra tosca
o arena compacta, con poco mas de 60 m de amplitud de N a S y 2,5 millas de
largo de E a O. Enseguida tuerce hacia el SE ensanchandose rapidamente hasta
unirse a la playa de Huicha, en la isla Grande. La reventazén del banco sélo se
manifiesta en el centro de la primera parte y en los momentos de mar baja, con
tiempos ordinarios del SO, pero rompe constantemente cuando hay marejada del
cuarto cuadrante. Las partes mas someras del banco no alcanzan a tener 2 m de
profundidad con marea baja.

Las cercanias del banco Inglés deben evitarse por los buques, porque las ma-
reas arrastran con una fuerza de 4 a 5 millas por hora sobre €él, formando escarceos
muy grandes, dentro de los cuales los buques gobiernan mal. La sonda por fuera
de la parte mas somera del banco es muy irregular, escasa, y con algunas rocas
sobre las cuales han tocado algunos buques.

El cabezo O del banco se halla abalizado con una boya de campana de forma
tronco-conica, pintada a fajas horizontales rojas y negras. Se encuentra fondeada
en 12,6 m de agua y en el punto de interseccion de la linea que pasa tangenteando
las puntas Corona y Puguefiun, con la linea que une el extremo E de la isla Dona
Sebastiana y la punta de Agiii. Esta boya tiene en su parte superior un prisma de
espejos para reflejar la luz del sol o la del faro. De dia puede verse a 4 millas de
distancia con tiempo claro®.

Los buques que vayan desde fuera o desde el canal de Chacao al puerto de
Ancud, deben dejar la boya por el costado de babor, y los que se dirijan desde
afuera o desde Ancud para el interior la dejaran por la banda de estribor. Mas tar-
de volveremos sobre este peligro y la boya que lo indica.

Isla Dofia Sebastiana

Esta isleta de 53 m de altitud se encuentra a 4 millas al N 41° E de punta Huapacho.
Se prolonga de NO a SE por 1,35 milla mide 0,75 milla de anchura. Es muy escar-
pada por el NO, tiene playa de arena al NE y costa rocosa al SO. Es boscosa en su
cima y abunda en huevos de aves de mar en la estacion respectiva. Ofrece buen
atracadero sobre una playa de arena y conchuela, que tiene por el SE.

1 Esta boya ha cortado sus amarras, pero sera repuesta en breve.
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Banco Aquiles

La isla Dona Sebastiana destaca por el S algunas rocas a corta distancia de la costa;
las corrientes forman en sus vecindades grandes escarceos.

Al O Y4 NO de la isla corre el banco Aquiles por 4 y 5 millas de extension. La
extremidad occidental de él se halla 2,5 millas al NNO de la punta Huachapo, y se
sonden en €l 11 m de profundidad.

Desde Dona Sebastiana hasta 1,5 millas al ONO, que es la parte mas somera
del banco, la mar rompe siempre sobre un placer de arena. A 2 millas aproxima-
damente se sondan 7 m de agua a bajamar, y 11 a 3 millas de distancia; pero en el
veril del banco el fondo sube a 25 y 35 m.

El agua que cubre el banco Aquiles se encuentra ordinariamente muy agitada;
se hincha y hierve durante las calmas; con los vientos duros rompe en olas cortas
y arboladas.

Farallones de Carelmapu

El grupo de farallones de este nombre corre de ONO a ESE; son cinco y tienen
ademas algunas rocas que velan y otras anegadizas; pero todas ellas se hallan uni-
dos por un placer somero de rocas, formando un conjunto de 2 millas de largo. La
mar rompe en torno de los farallones con mucha fuerza y sus inmediaciones son
cuidadosas.

El extremo NO de los farallones lo forma el farallon grande, de 43 m de alti-
tud, escarpado en su redoso y muy elevado por el O haciéndose notar ademas por
ese lado otro pendn que deja con el primero un claro que corre de N a S.

El farallon grande se encuentra a 6,3 millas al N 5° E de la punta Huachapo,
y, aunque la profundidad es de mas de 25 m a 5 cables al O de €I, no debe apro-
ximarse a menos de 4 millas; pues vale mas acercar la punta Huapacho que los
farallones y la isla Dona Sebastiana.

El paso comprendido entre los farallones y Dona Sebastiana es somero, y aun
cuando hay agua suficiente, la mar se halla en él muy agitada, notandose rompien-
tes violentas que hacen sospechar la existencia de algunos escollos. Por otra parte,
la accion de las mareas es muy irregular, forma grandes escarceos y, con mar del
cuarto cuadrante, rompientes muy arboladas.

A media milla al NE de la isla Dona Sebastiana se sondan 7,5 y 9 m de
profundidad, roca, hondura que aumenta suavemente hasta 12,5 y 14 m, arena
negra, a 3 millas al NNE y a 2 del extremo SE, de los farallones de Carelmapu y
en el sentido de su prolongacion. Se citan casos de buques que en calma han sido
obligados a pasar por entre la isla y los farallones, arrastrados por la marea, sin
sufrir novedad alguna, y de igual manera vapores que han equivocado la boca del
puerto a causa de las nieblas, han ejecutado sin tropiezo el paso. No obstante, se
recomienda no intentarlo.
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Punta de Chocoi

Esta punta se encuentra 6,5 millas al NE Y4 E de la punta Huapacho y a 1,7 al ENE,
de la isla Dona Sebastiana. Es escarpada, de color amarillo, y destaca dos pefiones
caracteristicos, uno al N y otro al S de su extremidad. El freo que queda entre la pun-
ta y laisla es bastante hondable para toda clase de buques; pero nunca debe tomarse
a no ser obligado por la marea o la calma o piloteado por un practico local.

Banco Campana

Es un pequefio monticulo de arena gruesa y conchuela, cuya parte superior vela
en los momentos de bajamar, y se encuentra a 5 cables al ESE, de la isla Dona Se-
bastiana. Hay 15 a 18 m de profundidad en torno del banco Campana y en el freo
de Chocoi, hondura que disminuye hacia la isla y muy especialmente al NE de
ella.

Mareas

Las mareas en el paso de Chocoi alcanzan bastante intensidad, derramandose el
aguaje de la vaciante hacia el N y NNO, con una rapidez variable entre 1,5 y 4 mi-
llas por hora. La marea entrante sigue el rumbo opuesto, pero su fuerza es menor.

En Ancud el establecimiento del puerto es a las 12 hs 14 m y la elevacion de
las aguas varia entre 1,5 y 2 m. A la entrada de la bahia el establecimiento tiene
lugar a las 12 hs y la rapidez de la corriente del flujo y del reflujo es de 2 millas por
hora por frente a la punta Huechucucui y de 3 a 4 entre Huapacho y la isla Dona
Sebastiana.

RECALADA A LA BAHIA DE ANCUD

Todo buque que yendo desde cualquier parte del Pacifico trate de tomar la bahia
de Ancud, debe recalar por los 41°45’ 0 41°50” de latitud, y hacer de manera que al
avistar la costa pueda reconocer las puntas Puluqui, Huabun, Huechucucui, y Hua-
pacho, que forman por el NO la peninsula de Lacui; y no hallandose muy aterrado
se tendra a la vista, si el tiempo es claro, los farallones de Carelmapu y tal vez la isla
Doria Sebastiana, reconociendo luego que desde la punta Huechucucui la costa de
la Isla Grande de Chiloé corre casi al S V4 SO, costa que es de mediana elevacion,
con algunos farallones y morritos cerca de ella. De Huechucucui y Huapacho para
el N y NE no se vera costa alta ninguna sino a larga distancia, pues toda la costa E
de los farallones de Carelmapu e isla Dona Sebastiana es la mas baja de aquellas
inmediaciones.

Recalando por los 41°50” S se llevara casi al E la punta de Puluqui, la que se
reconocera porque desde ella para el S empieza la gran playa de arena de Coco-
tie y su ensenada, que no admite ser confundida con otra alguna de las inmedia-
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ciones, por ser muy pequefias. Reconocida la punta se barajara a unas 3 millas de
distancia hasta hallarse tanto avante con la punta Huechucucui, momento en que
se avista hacia el E la de Huachapo. Desde esta posicion se cambiara el rumbo
al E o al ENE para resguardarse del banco Huapacho, y cuando la punta de este
nombre demore al ESE, se hara rumbo a ella, pero dejandola siempre algo abier-
ta por estribor. Enseguida se ira cambiando el rumbo hacia la punta Corona o del
Faro, dandole un resguardo de 5 cables y poco menos a la de Agiii.

Tomar la bahia de Ancud

Montada que sea la punta Corona se vera la de Agiii por el SE %4 S y a poco mas
de 3 millas de distancia, y que se reconoce por tener un morrito como desprendido
del grueso de la punta occidental de la bahia. Montada ésta se estara dentro de la
bahia, y gobernando enseguida al SSO, hasta salvar por el E la boya que abaliza
el banco Nunez?, se tomara el surgidero en 10 a 12 m de agua, fondo de arena
y lama, a 5 cables de la costa, entre la punta Balcacura y Punta Arena, que es el
mejor fondeadero de toda la bahia de Ancud.

Si al entrar a la bahia con brisas escasas del tercer cuadrante se tratare de to-
mar cualquiera de los surgideros que ella ofrece, habra necesidad de tener presente
el estado de la marea y la intensidad de la corriente, que va de E a O y viceversa,
con el flujo y el reflujo.

Si la marea es vaciante y la brisa contraria, habra que esperar afuera el cambio
de la marea; pero si fuese entrante, se tendra cuidado de no prolongar mucho las
bordeadas sobre la isla Dofia Sebastiana, para no exponerse a ser chupado por la
corriente que se dirige hacia el interior por el canal de Chacao; mas no es asi con
las bordeadas de amuras a babor que se tiran sobre la punta Corona, que permi-
ten acercar dicha punta hasta un cuarto de milla. Fuera ya de la influencia de la
corriente del canal, se continuara a bordos cortos hasta tomar el surgidero del S de
punta Agiii; pero si se prolongan las bordeadas de amuras a estribor, se correra el
riesgo de encallar en el banco San Antonio. La boya que abaliza el cabezo N del
banco servira de guia para las maniobras®.

Si la recalada a Ancud tuviese lugar en el invierno, temporada durante la cual
prevalecen los vientos del cuarto cuadrante, acompaiados de lluvias y cerrazones,
se reconocera la costa por sobre el paralelo de 41°40’, y nunca mas al S. Reconoci-
da aquélla, siempre se podra tomar el puerto con viento largo, porque ellos giran
siempre del N al O. Recalar en tales casos mas al S de punta Huechucucui seria
imprudente y bien podria ocasionar un empeno sobra la costa y sufrir una pérdida
total, como ha ocurrido muchas veces al aterrar con impetuosos vientos del O. Por
otra parte, al S de punta Huechucucui y en todo el tramo de costa occidental de
Chiloé no hay un solo guarecedero para buques ni embarcaciones menores: toda
ella es inaccesible, escarpada ordinariamente y batida por un fuerte oleaje del O.

% Esta boya no existe ahora, pero pronto sera repuesta.
2l Véase la nota de la p. 16.
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No obstante, los farallones de Matalqui, como queda dicho, pueden ser la salva-
ci6én en un caso extremo, segin la opinion de los loberos, y el inico punto también
en que se dice haber atracadero para botes.

De Ancud al océano

Todo buque surto en la bahia de Ancud que trate de salir al océano debe atender
al estado del tiempo y al de la marea, pues muchas veces sucede que habiendo
viento del SO al SE dentro de la bahia, al llegar a la boca del puerto se nota que
los vientos de afuera son del O al N y opuestos a la salida. Para evitar tales con-
trariedades se hace indispensable atender al bar6metro: si éste se encuentra alto y
sin tendencia a bajar mientras soplan brisas del SE al SO, se podra emprender la
salida; pero si, por el contrario, las brisas son del E al O, por el N, con barémetro
variable y aspecto algo oscuro y brumoso, se debe esperar que pase el mal tiempo
para dejar el puerto.

Hay también que atender al estado de la marea antes de zarpar el ancla —nos
referimos en todo caso a los buques de vela—, porque, como ya se ha dicho antes,
aquéllas son de bastante fuerza en la boca del puerto. La salida, pues, debe efec-
tuarse a media marea creciente y, aunque la fuerza del viento fuese poca, alcanza-
ria el buque a quedar claro de puntas antes del cambio de la marea. Si al comenzar
la vaciante hubiese calmado el viento y el buque se encontrase algo cerca de punta
Huachapo, habra que atender a pasar claro de los bajos del mismo nombre y de la
roca Osorio, pues la marea arrastra rapidamente sobre el banco y el canalizo, en
direccion a punta Huechucucui.

Cambio de marea en la boca de Ancud

El encuentro de la vaciante con el repunte de la creciente forman sobre el banco
Aquiles y sus inmediaciones una marejada corta y arbolada, muy molesta para las
embarcaciones; y si a esto acompaia el viento, el oleaje y rompientes se hacen
muy grandes, hasta el punto de hacer peligrar las embarcaciones.

En las sizigias este fenomeno es mucho mas marcado. La ola marea del océano
se hace ver entonces algo mas afuera del banco Aquiles, por medio de olas suce-
sivas y muy altas, las que, si toman a un buque por su través, éste no escaparia sin
experimentar averias de alguna consideracion. Asi, pues, saliendo de Ancud, sobre
todo después de haber experimentado un tiempo del cuarto cuadrante, es de nece-
sidad atender al cambio de la marea a fin de recibir por la proa las grandes mareas
y No exponerse a experimentar siniestros.
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CAPITULO II
CANAL DE CHACAO

VARIACION MAGNETICA: 19°23’ NE EN 1880

CaNAL DE CHACAO

ste estrecho o canal separa la isla de Chiloé del continente; corre al N 82° E por

19 millas desde la punta Huapacho hasta su extremo oriental, con una anchura
variable de 2 millas entre la isla Dofia Sebastiana y el banco Inglés, y 1 milla en su
mayor estrechura, que se encuentra entre las puntas San Gallan y Santa Teresa.

Este canal ofrece algunos peligros para la navegacion, ordinariamente exage-
rados por falta de una buena hidrografia sobre él, no menos que por la dificultad
que oponen las violentas corrientes del flujo y reflujo de las mareas, para fijar las
sondas, los arrecifes y los bajos. Estos motivos hacen que hasta el presente hallan
algunas dudas sobre la existencia de varias rocas y, asimismo, respecto de la verda-
dera posicion de los peligros reales. Procuraremos sacar de las mejores fuentes la
realidad de los hechos y no alterarla hasta que mejores estudios vengan a desvane-
cer los peligros imaginarios o a confirmar su existencia.

Costa de Huicha

AINE de punta Huihuen corre una extensa playa de arena y zahorra, respaldada a tre-
chos por escarpes amarillentos, y se extiende por 7 millas hasta Puguefiun. Toda la
playa es aplacerada y ordinariamente batida por una fuerte resaca, y se denomina pla-
ya de Huicha. Sélo dos puntillas poco prominentes destacan hacia el canal, que son
Mutico, a dos millas escasas de Huihuen, y Pihuiu o Pecheura, a 3,5 millas de aquélla.

Punta Mutico*

Esta punta es de mediana altura, escarpada hacia el mar, con costa rocosa e inacce-
sible a su pie. Despide por el NNO, un placer de rocas, ahogadas unas y otras que

2 De muthe o muti, el mote de maiz o de trigo, y de co, agua.
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velan, prolongandose hasta cerca de 1 milla de la costa. La profundidad del placer
es muy irregular, haciéndose notar ademas abundantes manchones de sargazo.

Entre las rocas de Mutico, el bajo que despide por el SE la isla de Cochinos y la
boca del rio Pudeto, hay un freo con profundidad variable entre 5,5 y 9,5 m, fondo
de arena, accesible con buen tiempo para lanchas y embarcaciones menores.

Inmediatamente al NE de punta Mutico se vacia al mar el riachuelo de su nom-
bre, de corto curso y reducido caudal, que tiene su origen en una laguna situada a
pocas millas al SE, oculta por el bosque secular que cubre aquellas tierras.

Punta Pihuiu o Pecheura

La punta Pihuiu —Pecheura de las cartas inglesas—, es como la precedente, de me-
diana altura, escarpada y con playa de arena y guijos a su pie. Sus vecindades son
someras, destacando hacia el NE algunas rocas poco salientes que ocultan y descu-
bren las mareas con el flujo y el reflujo.

Entre las puntas Mutico y Pihuiu la costa es aplacerada y da origen al banco
Huicha cuya extremidad NO se apoya en el banco Inglés, sondandose sobre él de 7
a 10 m de agua; pero deja canales limpios que utilizan los pilotos practicos para diri-
gir los buques hacia el golfo de Ancud. La playa intermedia entre las puntas citadas
destaca un placer rocoso, hasta un cuarto de milla. La punta Pihuiu envia un arrecife
ahogado a 1 milla al O de ella, sobre el cual rompe el mar por intervalos cuando
esta tranquilo y con mas frecuencia a baja marea o cuando hay mar algo agitada. No
conviene, pues, a las embarcaciones de algin calado colocarse sobre la linea que va
desde punta Huihuen hacia la de Puguenun, sin exponerse a dar sobre el arrecife.

Punta Pugueniun®

Esta punta es baja, de arena amarilla, con ligeras dunas y respaldada por tierras ba-
jas bien arboladas. Forma el limite SO del estrecho de Chacao propiamente dicho.

Rocas Pugueriun

La sima mas culminante del arrecife Puguefiun se halla a 1.280 m al N 84° O de la
punta extrema que lleva su nombre. Con bajamarea asoman sobre las aguas dos
negros picachos que distan muy poco entre si, viéndole ordinariamente coronados
por lobos marinos. La base del escollo es una planicie de rocas con muy poca agua
sobre ella; tiene una forma eliptica y corre de E a O por 600 m, siendo el foco
oriental la posicion del picacho mas notable. El foco occidental ofrece otra pro-
minencia que queda entre aguas en los momentos de bajamar y dista de la primera
como 2 cables. Con la estoa de la marea los arrecifes quedan abalizados con abun-
dante sargazo; pero se ahogan tan pronto como la corriente toma alguna intensidad.

% Pugueniun viene de punoniion, que equivale a la diccion espanola “echar los bofes”, o de pusion, que
equivale a “estar dentro del punto odioso, trabajoso”. Otros han escrito punun, estar o ser muy profundo.
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El redoso del arrecife es brusco y con una profundidad variable entre 9 y 22 m,
hondura que aumenta por el E y el N Por el SO, la profundidad es sélo de 4,5 m,
pero crece a corta distancia.

La parte occidental del arrecife Puguenun es la mas insidiosa, y los patrones de
las balandras y pailebotes del trafico procuran zafarse de ella con mas empefio que
de la roca mas prominente cuando, sorprendidos en calma en las vecindades del
banco Inglés, son arrastrados por el flujo de la marea.

La fuerza de la creciente de la marea en las inmediaciones del arrecife es de 4 a
6 millas por hora. Causa fuertes escarceos sobre él y en sus cercanias, y bruscos re-
molinos que hacen peligrar a las embarcaciones sin cubierta. Los escarceos produ-
cen un ruido tal, que sorprende a las personas que no estan acostumbradas a ese
fenomeno. Se citan muchos casos de embarcaciones que se han llenado de agua e
ido a pique al querer cruzar los escarceos de Puguefiun.

Hay todavia dos puntos bien separados del arrecife Pugueiun sobre los cuales
se forman grandes escarceos y remolinos, que serd prudente evitar: uno demora
como 5 cables al NO de las rocas y el otro a igual distancia hacia el N, y es de su-
poner que oculten rocas o bajos fondos de piedra.

Roca Cloda o banco Valparaiso

Una milla escasa al SO Vs O del arrecife Pugueniun marcan las cartas inglesas otro
arrecife que suponen tiene menos de 3 m de agua sobre €él, y se cree sera laroca en
que choco el vapor inglés Cloda; pero a juicio de los practicos de Ancud dicha roca
no existe. Segin los mismos practicos se encuentra un pequeiio banco de guijarros
2 millas al OSO de la roca Puguefiun, rompe con marea baja y lo denominan Val-
paraiso, el vapor inglés de este nombre tocé en él en 1865 siendo piloteado por el
practico sefior Pedro Busin.

Banco Knoll

Este banco se encuentra a 2 millas al O de la punta Peguefiun, con 7 a 8 m de agua
sobre €l. Se dice que tiene por su centro una roca aislada con 3 m de agua sobre
ella a bajamar y la denominan Guillermo, asegurandose que la barca nacional de
su nombre toco en ella por los anos 1860 a 1862. No ha vuelto a ser reconocida
y no se sabe de su posicién exacta; pero es un hecho que sobre el banco se forma
un hervidero muy fuerte y bullicioso cuando la corriente de la marea arrastra con
violencia, fenémeno que acusa la irregularidad del fondo.

Roca Esmeralda
Este peligro se halla en el extremo del banco Huicha y parece encontrarse bien fi-
jado en la carta inglesa nim. 1213. Consiste en una roca redonda, de color amari-

llo oscuro, que se encuentra a no mas de 3,5 m de profundidad a bajamar: es una
arenisca dura en todo semejante a la roca del banco Inglés. Se debe evitar con los
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buques de mediano calado, y se sonda en su redoso de 6,5 a 8 m de agua, arena
gruesa y conchuela.

Roca Topaze

La fragata de S.M.B. Zopaze tocé en una roca submarina situada poco menos de
una milla al S de la Picuta de Carelmapu y se fijo bajo las marcaciones siguientes:

Picuta de Carelmapu N 10°E
Punta Chocoi N 75° O

Sobre la roca Topaze hay varias versiones: unos opinan ser un pequefio banco
que se supone corre paralelo a la costa, con 5,5 m de agua a bajamar y a poco mas
de 5 cables de tierra; otros que es tan s6lo una punta avanzada de la restinga que
bordea la costa S de Carelmapu, y otros, en fin, que la roca Topaze no existe en la
posicion que se le asigna. Lo cierto es que desde que se anuncio su existencia, ha
sido buscada con empefio por algunos practicos de Ancud y Puerto Montt, por el
teniente Valverde y otros marinos, sin hallar indicios de ella.

Roca Guillermo

Los peligros del canal de Chacao se exageran de ordinario y sus rocas se multipli-
can, por lo que hay una verdadera anarquia en las opiniones; pero es un hecho
bien constatado que existe una roca con 3 metros de agua sobre ella, a bajamar,
escorada, que se halla aproximadamente al S 5° O de la Picuta de Carelmapu y
en circunstancias que las puntas de San Gallan y Coronel se hallan ligeramente
abiertas por el oriente; por lo que la mayoria de los practicos de Chiloé se incli-
nan a suponer que la roca Topaze y la Guillermo no son sino una sola, situada
como queda dicho. La roca es amarilla y el fondo en torno de ella varia entre 11
y 18 m.

Los practicos de Ancud sélo se preocupan de la roca Guillermo cuando pilo-
tean los buques del trafico, sin hacer caso de los demas peligros que se suponen a
sus inmediaciones.

Paso de Pugueriun

Entre la isla Cochinos y la punta Puguefiun corre un canal con fondo variable entre
8y 12 m. Buques de vapor piloteados por los practicos de Ancud suelen tomar este
canal sin riesgo alguno, cuando se dirigen hacia el interior del archipiélago; pero
para esto es necesario colocarse en la orientacion que va desde las Tetas de Hue-
chupulli, situadas al S de Lechagua, a la parte culminante de la isla Cochinos, que
es el rumbo que lleva el canal de Huicha, y se pasa a medio freo del canalizo que
forma el arrecife de Peguefiun con la baja y arenosa punta de su nombre. Navegan-
do como se deja indicado, se llevara la citada punta un poco abierta por estribor.
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El canalizo de Puguenun es franco y con una profundidad variable entre 9 m
que se sondan cerca del arrecife, 7,5 que se hallan a medio freo y 4 que se pican a
prudente distancia de la costa arenosa. Sin embargo, al salvar el canalizo es nece-
sario hacer mas por la costa, como medio de evitar la violenta accion de la marea
que arrastra sobre el arrecife y a veces de una manera inusitada.

Sobre la punta Pugueniun se forma una revesa o contracorriente muy fuerte y
en ocasiones bruscos remolinos cuando las mareas son vivas, fenémeno que debe
tenerse presente al emprender el pasaje de su nombre, a fin de hallarse atento y
desviar con oportunidad el peligro de utilizar la revesa si conviniese a la derrota.
Este aguaje ha ocasionado sobre la punta notables cambios geéticos y de igual
manera en la costa que corre al E de ella, de tal modo que la fisonomia del trazo
de aquel tramo estudiado por los oficiales del buque de S.M.B. Beagle, en 1835, se
asemeja muy poco al dibujo ejecutado por los oficiales de la Covadonga en 1870; y
es de suponer que tales cambios habran de continuar en lo sucesivo hasta concluir
por cegar del todo la boca occidental del canalizo de Caulin®.

Isla Lacao

Poco menos de 2,5 millas al N 85° E de punta Puguefiun se encuentra el cabezo N
de la isla Lacao. Esta corre de N a S por 1,25 millas, pero la carta inglesa la traza
casi de N a S verdadero, con una extension menor y una forma poco parecida. La
isla ofrece fuertes ribazos por el N de 14,7 m de elevacion, que convergen al S por
ambos lados y descienden paulatinamente hasta morir en playas bajas un poco al
S de la mediania de la isla.

Lacao ofrece buenos terrenos, se encuentra medianamente arbolada y con algu-
nos cultivos y planteles de arboles frutales. Mide 92 hectareas de superficie plana,
siendo la parte austral himeda y pantanosa. S6lo puede obtenerse en la isla, segiin
la estacion y circunstancias, leche, mantequilla superior, papas y algunos corderos.

En su parte N destaca una restinga que se interna hasta 700 m al N 70° O. Con
bajamar asoman dos cayos aplanados de piedra tosca, con algin sargazo en sus
contornos. El primero dista 1 cable y el segundo 2,5, quedando entre ambos un
canalizo s6lo util para botes. Para evitar la parte extrema de la restinga, cerca de
la cual hay una hondura de 20 a 34 m, piedra y guijo en parte, es necesario no co-
locarse en la linea que va de punta Puguefiun a punta Quintraquin. Este escollo se
halla por fuera de la derrota que hacen los buques; pero puede implicar un peligro
para aquéllos que busquen en las inmediaciones un surgidero de espera, por falta
de viento o de marea.

Canal de Caulin

El canalizo que separa la isla Lacao de la de Chiloé se denomina canal de Caulin.
Aparece como bastante ancho cuando el mar se encuentra lleno, pero en realidad

4 Caulin, aranar.
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es muy somero y de proporciones muy reducidas a bajamar escorada, y en tal
caso s6lo es accesible para botes dirigidos por gente del lugar. En la parte S de la
isla Lacao el canalizo ofrece un vado para las cabalgaduras, a bajamar, pero para
poderse servir de €l es necesario un practico.

Al presente, la costa que va desde Puguefiun hacia el E es menos ondulosa
que la del plano inglés; se ha hecho mas recta y saliente y su extremo oriental
encorvado como pico de loro, se acerca a la isla Lacao hasta 160 m de distancia, a
bajamar, todo lo cual confirma los cambios geéticos producidos por la accién de
las mareas y de los vientos.

La entrada occidental del canal de Caulin la intercepta un extenso banco de
arena que deja paso por ambos lados, siendo preferible el que corre pegado a la
isla por tener 1,8 m de profundidad a toda bajamar; pero sélo es util para botes y
lanchas. Doblando el canal por el oriente, la parte profunda de €l costea de cerca la
isla con una profundidad de 5 m; pero separandose de ella el fondo disminuye ra-
pidamente hasta dar en un placer de arena fangosa a 300 m de la isla, el cual descu-
bre a bajamar.

Mareas

El aguaje y el reflujo de las mareas entra y sale simultineamente por las dos bocas
del canal de Caulin, causa que debe haber contribuido probablemente al gran em-
bancamiento del canal.

La pleamar en Caulin tiene lugar en las sizigias alas 12 hs 30 m, y la elevacion de
las aguas oscila entre 3 y 4 m. Las corrientes del flujo y del reflujo tienen poca fuer-
za en el canalizo.

Surgidero de Lacao

Inmediatamente al NE del cabezo de la isla Lacao se encuentra un buen surgidero
de espera, que frecuentan los practicos de Ancud y Puerto Montt cuando pilotean
buques de vela. Acostumbran largar el ancla en 6 a9 m, a bajamar, a 2 cables al NE
de la parte N de la isla, donde quedan al abrigo de las corrientes y en buen tenede-
ro; pero en todo caso es necesario tener presente que la punta del gran banco que
destaca la costa de Caulin llega hasta 800 m al ENE del extremo N de la isla Lacao.

La hora a que tiene lugar la pleamar en el canalizo y en el surgidero, asi como
el momento en que se verifica la bajamar, tiene lugar en tiempos algo diversos re-
lativamente a los mismos fen6menos que se realizan en el centro del canal de Cha-
cao, sucediendo a veces que discrepan en media hora y aun en 45 min. Asi, cuando
en el Chacao comienza el reflujo, en el canalizo de Caulin contintia creciendo, y
viceversa. Tal fenomeno es necesario tenerlo en cuenta para no exponerse a errar.

Punta Quintraquin

Esta punta esta formada por una pequeiia peninsula de contornos escarpados y
cuya cima se eleva a 22 m sobre el mar. Se halla a 1,2 milla al N 59”E del cabezo
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N de la isla Lacao. El istmo es bajo y angosto, alzandose por el E tierras de 40 a 45
m de altitud. El pie de la punta es rocoso, sin peligros insidiosos y bien profundo.

Desde la cima de la punta la parte oriental del canal de Chacao se ve abierta bajo
un angulo de 15°. La punta se suele llamar también Arenilla, por tener en su parte
sur una pequeiia playa arenosa, que ofrece buen atracadero para botes y en la cual
se halla en mucha abundancia arenilla de fierro magnético que se obtiene muy pura.

La costa que corre al S de punta Quintraquin es algo ondulosa y se eleva de 30 a
35 m. Algunos hilos de agua se vacian en ella, pero son de escasa importancia.

Surgideros de Quintraquin y de San Gallan

A 2,2 millas al N 76° E de la punta Quintraquin se encuentra la de San Gallan. La
costa intermedia es una playa continuada, poco concava y espaldeada por escarpes
bien remarcables. La parte occidental ofrece el surgidero de espera de Quintra-
quin. Los buques que tengan que usarlo para aguardar marea o viento deben dar
fondo por dentro de la linea de enfilacion de las puntas San Gallan y Quintraquin,
sobre 16 a 20 m de profundidad, arena gruesa y guijos. En este surgidero se queda
perfectamente abrigado contra las corrientes y siempre expedito para dar la vela.

El surgidero de espera de San Gallan se encuentra a un tercio de milla al OSO
de la punta de este nombre: hay en él algin sargazo y una profundidad de 16 a
18 m. Este fondeadero, asi como el anterior, es muy usado por los buques de vela
cuando son sorprendidos por calmas o forzados a esperar la marea conveniente.
De noche, al tomar cualquiera de los surgideros citados, se puede reconocer el
lugar en que debe largarse el ancla, tan pronto como la punta Quintraquin oculte
la luz del faro de punta Corona.

Punta San Gallan

Esta punta es escarpada y sin playa a su pie, cayendo a pique en el mar. Hay mu-
cho fondo en su redoso y se la puede rascar sin cuidado. Su cima se eleva no me-
nos de 45 m, tiene alguna vegetacion y es uno de los puntos mas remarcables de
las costas del canal de Chacao.

Punta Remolinos

Una milla al ESE, de la punta precedente se encuentra la de Remolinos, escarpada
y sin playa a su pie, como, asimismo, todo el tramo de costa que media entre ella
y San Gallan. No ofrece peligros insidiosos y se la puede atracar lo que se quiera,
no dando en ella.

Se da el nombre de Remolinos a la punta a causa de que el aguaje del canal,
con el flujo y el reflujo, forma remolinos peligrosos en sus inmediaciones, fenéme-
nos que deben evitarse a todo trance, tanto por las embarcaciones menores como
por las mayores. Las primeras pueden llenarse de agua e irse a pique y las segun-
das perder el gobierno y encallar.
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Roca Petucura® o Remolinos

El arrecife de este nombre se encuentra al N 65° E de la punta San Gallan y a
poco mas de dos tercios de milla, lo que la coloca un poco al S de la mediania del
estrecho. Con bajamar de mareas vivas descubre como 188 mde EaOy7deNa
S. La parte mas oriental ofrece tres prominencias que terminan casi en punta. La
extremidad occidental es plana, pero por el centro del arrecife hay una abertura
algo profunda que puede dar paso a una embarcacion pequena en los momentos
de bajamar. Ordinariamente sélo descubre el cabezo oriental del arrecife.

Al S de la parte mas prominente de la roca Remolinos hay un placer tan
grande como el que descubre y sobre el cual se sondan de 4 a 8 m de agua. Con
la pleamar de aguas vivas la roca Remolinos queda a 3,6 m bajo el agua. La roca
es compuesta de un conglomerado de arena y guijo aluvial, unido por un cemento
tenaz, y la profundidad en su redoso es excesiva.

Consignaremos aqui un caso notable de haber salvado la roca Remolinos sin
mas que la libre accién de la marea. En octubre de 1856 el bergantin goleta de
guerra, Janequeo se dirigia de Ancud hacia Puerto Montt, con una brisa regular del S
que le calmé por completo cuando se hallaba a medio canal y al N de punta Quin-
traquin. La marea se hallaba en el ltimo tercio de su edad y lo arrastraba recto
al arrecife; pero no siendo posible el remolque porque el buque guifiaba sobre su
centro dando vueltas completas, el comandante mand6 cargar las velas y poner el
timé6n al medio, dejandose arrastrar por la corriente. El casco del Janequeo se desvio
de la roca arrastrado por las aguas y paso libre, dando sobre si una vuelta vertigi-
nosa al rascar el peligro. El mismo aguaje al abrirse por la roca, arrastr6 al buque
fuera de ella. Estos casos se han repetido con varios otros buques, sorprendidos en
calma, probando asi que no es tan insidiosa como se la supone.

Debe notarse también que solo se recuerda el caso de que un buque haya em-
bestido en Remolinos, y esto ocurri6 el 13 de octubre de 1675 a uno de los buques
de don Antonio de Vea, al tomar el puerto de Chacao. No ocurre lo mismo con las
embarcaciones menores, pues son numerosas las que han sucumbido en Petucura.

Banco Seluian

Poco mas de 5 cables al ESE, del arrecife Remolinos se halla el de Seluian, en el
sentido del centro del estrecho. Su parte O sélo tiene 3,5 m de profundidad, roca;
pero el rodal se prolonga por media milla al ESE, con fondos variables de 8, 13 y
18 m. Su veril es muy profundo, como ocurre en la roca Remolinos. Para buques
de calado el banco Seluian es mucho mas peligroso que aquél.

Punta Tres Cruces

A 2,7 millas al S 72° E de punta Remolinos se encuentra la de Tres Cruces, remar-
cable por ser la tierra que limita por el SE, la parte oriental del estrecho de Chacao.

% De petu, aun, todavia, entre tanto, y de cura, roca.
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Es de mediana altura, algo escarpada y con playa guijarrosa y de rocas sueltas. El
fondo en su redoso es también formado de pequeias rocas, y las corrientes de las
marcas producen cerca de ella fuertes escarceos y algunos remolinos que hacen
peligroso su transito para las embarcaciones sin cubierta, muy especialmente cuan-
do soplan brisas del 2° o del 3* cuadrante. En las cercanias de la punta el fondo es
un tanto somero.

RaDpA DE CHACAO

La costa comprendida entre Remolinos y Tres Cruces desvia hacia el S y forma la
rada de Chacao, del nombre del estrecho. La parte occidental, llamada La Poza, es
baja y peligrosa. Por el S se hace notar un morro escarpado que despide en direc-
ci6n a punta Coronel una restinga de piedra que se interna como 3 cables hacia el
estrecho, terminando en dos rocas que sélo velan en los momentos de mar baja de
sizigias. Esta restinga es muy peligrosa por cuanto los buques pueden dar en ella
al tomar o dejar el surgidero. Las rocas tienen en su redoso abundante sargazo;
pero solo se hace perceptible en los momentos de estoa de la vaciante y cuando la
corriente no tiene fuerza.

La rada de Chacao s6lo es 1til como surgidero de espera, pues su tenedero es
malo, de guijo y arena gruesa: las anclas se encepan por los continuos cambios de
direccion de las corrientes, quedando los buques al garete y expuestos a ser arras-
trados por las mareas. Por otra parte, se estd expuesto en la rada a los vientos del
1°y del 4° cuadrante.

El mejor surgidero se halla a 5 cables al NO del caserio de Chacao, sobre 18 a
22 m de agua, arena gruesa y guijo suelto y tal vez movedizo, por cuanto bruie las
anclas y cadenas del buque que permanece en él por algunos dias.

Mareas

El establecimiento del puerto en la rada tiene lugar ala 1 h 15 m y la elevacion de
las aguas varia segin la edad de la luna, entre 2,5 y 5,2 m.

Dentro de la rada se hace notar una corriente fuerte muy marcada, o mas bien
una revesa de contraria direccion a la marea y con una velocidad que varia entre
1 y 3 millas por hora. La linea de separacion entre ésta y la corriente del canal se
prolonga entre las puntas Remolinos y Tres Cruces, haciéndose notar por los escar-
ceos o fuerte oleaje que se forma sobre ella, desde el momento en que la corriente
ha adquirido alguna intensidad.

Aldea de Chacao
A espaldas del pequenio morro de Chacao, que sélo se percibe por ser la parte mas

elevada de la costa y el escarpe que mira al mar, se deja ver un desalifiado y mi-
serable caserio de 170 habitantes, el mismo que fue hasta 1768 la poblacién del
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primer puerto del archipiélago de Chiloé, desde que la fundé Martin Ruiz de Gam-
boa en 1567. No ofrece recurso alguno para los navegantes, salvo el agua y la lefia;
pero si fuese necesario proveerse con urgencia, seria facil adquirir corderos, papas,
aves de corral y algin ganado mayor de mediocre calidad, a bajo precio y con
alguna espera.

Tomaremos ahora la costa N del estrecho de Chacao.

Picuta®® de Carelmapu®

A 3 millas escasas al E de la punta Chocoi se encuentra la de Carelmapu. Es re-
dondeada, en forma de morro y de 60 metros de altura. Tanto Carelmapu como
toda la costa S es tajada a pique y un tanto entrecortada por rocas y ensenadas
espaldeadas por terrenos bajos y separadas por cerros de alguna elevacion.

Una milla al E de la punta Chocoi se encuentra una ensenada de playa arenosa
con guijos, que ofrece buen surgidero de espera para las balandras y goletas del tra-
fico entre Ancud y el rio Maullin, que la utilizan cuando les falta el viento o la ma-
rea apropiada para la prosecucion de la derrota. Este surgidero se llama Playa de
los Corrales, y es bien abrigado contra los tiempos tempestuosos del 4° cuadrante.

La costa intermedia entre los Corrales y Carelmapu se halla bordeada por una
restinga que se avanza hasta 3 cables afuera. La profundidad en su veril es irre-
gular, con algunas rocas, pudiéndose percibir abundante sargazo cuando estoa la
marea.

Rada de Carelmapu

Inmediatamente al NE de la Picuta de Carelmapu se encuentra la rada de este
nombre, de fondo somero y sélo apta para embarcaciones de 2 m de calado. Cie-
rra su ancha boca un gran banco cuyo extremo S muerde la linea que va desde la
punta Huapacho a la Lenque, que es la parte E de la rada. La entrada de la bahia
se hace por el E orillando de cerca la costa, o por el O, barajando la Picuta a corta
distancia.

La parte O del banco es un cabezo de arenisca terciaria que vela a la bajamar,
dejando asomar su planicie hasta 6 y 8 decimetros de altura sobre el agua. El resto
del banco es de arena y conchas.

El pie de la Picuta destaca por el SE y S algunas rocas cuyos cabezos asoman
a bajamar, peligros que es necesario tener en cuenta al entrar o salir de la rada.

% La voz huilliche picuta, que se aplica en Chiloé y en Llanquihue a varias prominencias del terre-
no, viene de picu, el punto cardinal N y de ta, particula de adorno. Por extensién se llama Picuta a la
parte de una localidad determinada y de igual manera a la tierra situada hacia el mismo rumbo; pero
debemos hacer presente aqui que las prominencias de tierra asi llamadas tienen siempre la forma de
morro y tales son las puntas de Carelmapu, de Yaicha, de Calbuco, etcétera.

4 Carel-mapu, tierra verde.
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Aldea de Carelmapu y Recursos

El caserio del lugar es miserable y se compone de una iglesia de madera y de
unas pocas chozas del mismo material. La poblacién no pasa de 80 almas, sin
contar la poblacion de Chanqui, que es la mas numerosa y que se halla ubicada
en las laderas del N del cordén de cerros que va de la Picuta de Carelmapu hacia
la punta de Chocoi. En este lugar hay abundantes cultivos y mediocres recursos.

El lugarejo de Carelmapu no ofrece recurso alguno; el agua es muy escasa y
los viveres frescos s6lo podrian adquirirse pidiéndolos a la aldea de Maullin con
algunos dias de espera. Toda la importancia de Carelmapu consiste en ser el balseo
obligado para los viajeros del continente que se dirigen a Ancud.

Noticias historicas

Carelmapu se poblé en 1602, por orden del gobernador Alonso de Rivera, con
algunas familias escapadas del asalto y destruccion de la ciudad de Osorno. Nunca
tuvo gran importancia y aun cuando fue cabecera de departamento en los primeros
anos de la republica, descendi6 a villa mas tarde, a aldea enseguida y hoy se halla
reducida a un simple lugarejo cuya vida s6lo se hace notar el 2 de febrero de cada
afio con motivo de la feria que tiene lugar en ella y que dura 9 dias consecutivos.

Punta Lenque

Se halla a 2,5 millas al E %4 N de la Picuta de Carelmapu. Es baja y arenosa; hay
una roca a corta distancia de ella. En esta punta se apoya el banco que corre a lo
largo de la costa y que cierra la rada de Carelmapu. Los buques que quedan en
calma en el canal y cerca de esta costa, pueden fondear en el banco. Las corrientes
tienden a aconchar sobre la rada de Carelmapu.

El Astillero

Se halla a 2 millas al ENE de la punta precedente. Suele servir de surgidero de
espera o de fondeadero de circunstancia. En la ensenada se vacia un pequefio
arroyo; hay algunas chozas y pocos recursos. En caso de tener que fondear en este
punto ha de ser con buen tiempo, para abandonarlo en breve.

Punta Coronel

Desde el astillero hasta la punta Coronel la costa sigue baja y limpia y forma un
ligero arco sin ningin punto notable, salvo la parte oriental que se alza tajada a
pique, boscosa en su cima y con aspecto bien caracteristico. Esta costa no ofrece
peligro alguno insidioso y es profunda a su pie.

La punta Coronel forma el extremo NE del estrecho de Chacao. Es de media-
na altura y escarpada, lo que la hace muy remarcable. A su pie hay una pequena

playa de guijos y por el E playa de arena.
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Mareas del Chacao

Pocas regiones del pais ofrecen mareas tan notables como las que tienen lugar en
el estrecho de Chacao, con todas las lunaciones y por la regularidad y violencia del
flujo y reflujo; sus aguas semejan las de un gran torrente y con mareas de sizigias
crujen y forman bulliciosos escarceos.

Asi, pues, las corrientes exigen del navegante una atencion especial, como asi-
mismo tener muy en cuenta la edad de la marea para navegar por el Chacao y no
exponerse a contrariedades.

Desde que comienza el flujo la corriente penetra por entre la punta Huapacho
y laisla Dofia Sebastiana a razén de 3 a 4 millas por hora y en el sentido del canal,
rapidez que aumenta paulatinamente hasta alcanzar una velocidad de 5 a 8 millas
y aun a 9 en las vecindades del arrecife Remolinos, donde adquiere su maximo de
fuerza. La vaciante sigue una direccion inversa y tiene la misma intensidad que la
creciente.

En la roca Remolinos el establecimiento del puerto es a la 1 h, variando la
elevacion de las aguas entre 2,5 y 5,2 m. La estoa de las mareas es muy corta y hay
casos en que apenas se percibe.

Direcciones para cruzar el banco Inglés

Toda embarcacién cuyo calado no pase de 5,5 m puede salir de la bahia de Ancud
con destino al estrecho de Chacao, cortando el banco Inglés, cualquiera que sea
el estado de la marea; pero para esto, si el buque es de vela, debe contarse con
una brisa hecha y bien entablada. Se dejara la boya del banco San Antonio por
estribor, poniendo rumbo al N 25° E, proa a la Picuta de Carelmapu, teniendo
cuidado de no desviarse de la linea que va desde las Tetas de Huechupulli a la
Picuta. Se conservara este rumbo hasta que el peiéon S de punta Chocoi se abra
con ella; entonces se tendra también la boca oriental del Chacao un tanto abierta
y se podra gobernar al E, acercando poco a poco la costa N o del continente o la
isla de Chiloé, segun se intente pasar al N o al S de la roca Remolinos o Petucura.

Para los buques de vela que se dirigen al interior se aconseja acercar la costa
S o de la Isla Grande, en prevision de que pueda faltar la marea o el viento, por
cuanto ella ofrece los surgideros de espera de Lacao, Quintraquin, San Gallan y
Chacao, surgideros que no ofrece la costa del N. Sin embargo, en caso de urgencia
se suelen tener los de Carelmapu y del Astillero.

Al cruzar el banco Inglés, segtin el rumbo antes indicado, no deberan encon-
trarse honduras menores de 7,5 m de arena; y en todo caso es necesario prevenirse
contra la accion de las corrientes de las mareas que arrastran con fuerza sobre el
banco, pudiendo muy bien hacer salir al buque de la enfilacion aconsejada.

También se puede cruzar el banco Inglés navegando de S a N por sobre la
linea que va desde el extremo de punta Chocoi a la punta San Antonio, parte NO,
de punta Huihuen. Este paso es algo mas estrecho que el anterior, pero su pro-
fundidad no baja de 8 m. Sin embargo, ningtin buque de vela debe intentar tales
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pasos sin llevar a su bordo un practico, que puede tomarlo en Ancud. Los patrones
de las balandras y pailebotes de la navegacion local y del interior del archipiélago
de Chiloé no sirven para pilotear buques de calado, no obstante su habil destreza,
pues no usan jamas la sonda y desconocen la profundidad de las aguas.

Los buques que, no queriendo tomar los pasos antes citados, se dirijan hacia el
interior del archipiélago, pueden hacerlo salvando el banco Inglés por su extremo
occidental; y aun cuando el viaje se alarga notablemente, esta ruta es la mejor para
los buques que calen mas de 5 metros, muy especialmente si no se dispone de un
practico. Se rodeara la punta de Agiii a un tercio de milla de distancia y se gobernara
enseguida al NO Y4 N procurando colocarse sobre la linea que va de Agiii a los escar-
pes occidentales de la isla Dona Sebastiana, se pasara a 1 milla de la punta Corona,
con rumbo a la parte O de la Sebastiana hasta hallarse al E 15° N de punta Huapa-
cho. De aqui se ira sobre estribor y se gobernara hacia el E del canal procurando
pasar a 1 milla al S de la Picuta de Carelmapu, llevando la boca del canal un poco
abierta, esto es, las puntas San Gallan y Coronel dando libre vista hacia el oriente.

Del interior al océano o a la bahia de Ancud

El buque que trate de embocar el estrecho de Chacao por el oriente, para dirigirse
al océano o hacia la bahia de Ancud, debe tener presente que tiene que contar con
la marca apropiada y viento hecho, y decidirse, desde que se enfrenta la boca del
estrecho, a maniobrar convenientemente para pasar al N o al S de la roca Remoli-
nos, segin sea la direccion del viento. Si éste fuese del O o de sus rumbos vecinos,
habra que bordear y poner mucha atencién a la marcha del buque y a la fuerza de
la marea para esquivar la roca Remolinos que se halla cubierta; y si al rendir una
estocada no se tiene plena seguridad de salvar el arrecife, debe orzarse a tocar, vi-
rar, etc., dejandose arrastrar por la corriente hasta estar seguro de haber salvado el
escollo, para ponerse enseguida en viento.

Pasada la roca Remolinos se podra prolongar los repiqueteos prudencialmente,
y al correr la costa S de Chocoi tener en cuenta lo que antes se ha dicho sobre ella.
Si el viento fuese largo o el buque de vapor; una vez tanto avante con punta San
Gallan, se haria rumbo al O 4 SO, procurando llevar en todo caso un tanto abierta
por babor la punta Huapacho, que aparece a la distancia como isla. Siguiendo de
esta manera y cuando se enfrente la punta del Astillero se cambiara el rumbo al
OSO, continuando asi hasta tanto que se descubra bien el boquerén de la punta
O de Choco. Este agujero o perforacion de la punta se comienza a notar antes de
enfilar con el pefion que destaca la expresada punta; pero tan pronto como enfile
con el pefion chico de mas afuera, se cambiara el rumbo al SSO, mas es preferible
esperar que se aclare nuevamente antes de tomar el rumbo citado. Estas reglas se
pueden observar por los vapores y buques de vela que cuenten con viento largo y
hecho, para cruzar el banco Inglés, economizando camino.

Si el viento es flojo o contrario a la derrota se continuard a bordos cortos o
como se proporcione, hasta poder rodear por el O el banco Inglés, tomando ense-
guida la bahia de Ancud como antes se ha dicho.
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Si el destino del buque es el océano, se conservara siempre el rumbo O s
SO, pasando a poco mas de 1 milla al S de Carelmapu y a igual distancia respecto
de Dona Sebastiana. Ha de cuidarse ademas no acercar mucho la punta Chocoi
porque la marea vaciante chupa con fuerza por aquel paso. También se debe huir
de Huapacho porque la corriente saliente arrastra derecho hacia ella, sobre la roca
Osorio y el rodal de Huapacho.

No se aconseja salir al océano con tiempos del 4° cuadrante o con bar6metro
bajo, porque los vientos suelen ser tempestuosos y pueden arrastrar al buque sobre
la costa y causar su pérdida total, como ha ocurrido en muchas ocasiones.



CAPITULO III
DE CHACAO A PUERTO MONTT

DECLINACION MAGNETICA: 18°30° NE EN 1880

A- ntes de comenzar la derrota de Chacao a Puerto Montt indicaremos el mejor
surgidero de espera para los buques de vela cuando desembocan el estrecho,
o cuando yendo del interior traten de embocarlo por el E.

El Ancla

Inmediatamente al S de la punta Tres Cruces sigue una costa suave y de profundi-
dad moderada a sus inmediaciones, a un tercio de milla de la marina. Esta costa es
la mas recomendada por los practicos de Ancud como surgidero de espera para los
buques que necesiten esperar viento o marea. El surgidero se llama El Ancla y se
extiende por 3 millas al S de punta Tres Cruces, sobre fondos variables entre 20 y
30 m. Las corrientes en esta costa son de poca intensidad.

Golfo de Ancud

Al desembocar el estrecho de Chacao por el E se entra al golfo de Ancud, que es la
parte N del gran canal que separa el archipiélago de Chiloé del continente. Por el
N y NO tiene al grupo de islas de Calbuco, dependiente de la provincia de Llan-
quihue y mas adelante al seno de Reloncavi, con el cual se comunica por varios
freos que dejan las islas. Al S queda el grupo de islas de los Chauques.

Bahia Pdirua

Pasada la punta Coronel la costa pierde su agrio aspecto, se hace suave y se encor-
va hacia el NE, formando asi la bahia Parua. La punta Tigre la limita al E 4 N
a 4,25 millas de distancia. Esta bahia no tiene importancia alguna al presente; es
muy profunda y no ofrece buen surgidero. Sélo la frecuentan las balandras del
trafico para cargar maderas.
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Punta Tique®

Esta punta altea algo en proporcion al resto de la costa, y es remarcable por sus
escarpes. Destaca por el S una playa de arena gruesa y guijos y algunas rocas que
se apartan hasta 2 cables de la costa. Desde punta Tique la ribera sigue al E con
tierras de mediana altura y somera hasta 2 cables de la playa, terminando en una
puntilla baja que mira hacia el centro de la isla Abtao. Destaca un gran banco que
cubre y descubre con las mareas.

Raya de Tique

La marea creciente que penetra por el S del archipiélago y la que entra por el
estrecho de Chacao, se encuentran como a 4 millas al SE de la punta Tres Cruces,
formando una linea de escarceos y a veces una barrera que corre desde la punta
Tique a la de Chilen; se llama Raya de Tique, y con mareas vivas y vientos frescos
del 2° o del 3 cuadrante, los escarceos se convierten en oleajes rebotados que
chocan entre si pesadamente, lo que hace su paso muy peligroso para las embarca-
ciones sin cubierta, y ha sido grande el nimero que ha inundado o echado a pique.

Mareas en el golfo de Ancud

Las mareas en el golfo de Ancud propiamente dicho son de poca intensidad, pero
acrecen en las estrechuras de los canales y exigen pormenores apropiados a cada
localidad, no obstante que hasta la fecha no se han hecho estudios detenidos sobre
sus efectos y condiciones. Sin embargo, segtin los mejores datos que poseemos, se
ha formado el cuadro siguiente:

Localidades E. del P E. de los A.
Boca E del estrecho de Chacao I h. 00 m. 3ab m
Isla Abtao I 06 3abb 7
Calbuco 1 15 3,0a6,5 7
Estero de Huito 1 22 3ab5 7
Puerto Oscuro y Huiti 0 55 3,0a6,5 7
Paso de Tautil I 05 3,5a6,7 7
Isla Tabon
Punta Perhue 0 56 3,6a6,5
Islas Chauques
Boca del estero Comau
Boca del estero Reloncavi 0 45 3,5a6 7
Bahia Sotomé 0 55 3,5ab55 7
Puerto Montt 0 47 3ab 7
Bahia Ralun 1 10 3ab 7

% Un arbol, el Aegotoxicum punctatum de los botanicos.
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Isla Abtao®

A 1,3 milla al SSE, de la punta Tique se halla el extremo SO de la isla Abtao, llama-
da Quilque. Abtao se encuentra 7 millas al E de punta Coronel; afecta la figura de
media luna; mide 3 millas de largo y 700 m en su mayor anchura. Su cabezo NO,
se eleva 47 m sobre el nivel del mar, y sus cultivadas laderas, descendiendo gra-
dualmente, se dilatan en tierras bajas por largo trecho, para volver enseguida a su-
bir y formar la parte S, un tanto elevada y tajada a pique, desde donde se deprime
nuevamente, terminando por el SO, en una lengiieta baja y sumamente angosta.
La isla ofrece algunos recursos de hortalizas, ganado lanar, aves de corral y
mariscos diversos en sus playas. La aguada y la lena es escasa para los buques.

Canal de Abtao

Separa la isla Abtao del continente un angosto canal, aunque algo estrecho y de
curvas rapidas, de bastante hondura para buques de cualquier calado. Al embocar
este canal por su parte O o boca chica, hay necesidad de dar suficiente resguardo a
la puntilla SO o de Quilque, que destaca un bajo que se prolonga hasta un cuarto
de milla. De igual manera hay que barajar el banco que se desprende del continen-
te avanzando hasta dos tercios de milla hacia el canalizo y que ocultan las mareas.
Por lo demas el canal es limpio a medio freo y con fondos que no bajan de 18 m,
terminando por su extremidad N en la bahia de Chayahué o de Abtao, de bastante
hondura y capaz de abrigar numerosos buques. Las riberas de la isla desplayan
hacia el canal de 100 a 150 m, lo que proporciona a los buques un buen varadero
para limpiar sus fondos. La aguada es escasa al N de la isla, pero se encuentra
abundante en el fondo de la ensenada de Chayahué.

Direcciones

El buque de vapor que se dirija a pasar por el canalizo de Abtao debera gobernar en
derechura a la extremidad SO, de la isla o sea a punta Quilque, y una vez que se haya
acercado a poco menos de 1 milla y salvado el banco que despide, se acercard a la
punta para continuar orillando la costa de ella a 2 o 3 cables. Buques de vela no de-
ben aventurar este paso; pero con vientos del S o del N no habra peligro en recorrer-
lo, siempre que se maniobre con viveza para poder seguir los cambios bruscos del
canal. En todo el canalizo se puede fondear, pero se queda expuesto a la accién de
las mareas que tiran con una fuerza de 1 a 2,5 millas por horas con el flujo y el reflujo.

Puerto Chayahué o de Abtao

Este puerto es del todo abrigado, no habiendo viento alguno que pueda enviarle
marejadas. Su capacidad es de media milla cuadrada, con fondos variables de 55 m

# Se forma de los vocablos av-thav, junto al extremo o fin.
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que se hallan por su centro y 11 a 15 que se sondan cerca de la ribera, sobre buen
tenedero.

Chayahué no ofrece poblacion alguna reconcentrada, no obstante existir en su
parte N una capilla. Los recursos que puede proporcionar son escasos, habiendo
necesidad de recurrir a los campos vecinos para obtener algunos articulos.

En esta bahia libraron, el 7 de febrero de 1866, los buques peruanos Apurimac,
Uniony América'y la cafionera chilena Covadonga un combate a las fragatas espano-
las Villa de Madrid'y Blanca, en que éstas fueron obligadas a retirarse.

Mareas

El establecimiento del puerto en Chayahué tiene lugar ala 1 h 18 m, y la elevacion
de las aguas varia entre 4 y 6,5 m, segun la edad de la Luna. Las mareas forman
en el surgidero alguna corriente con el flujo y reflujo: la corriente penetra por el
canal de la Lagartija, con una fuerza de 1,5 millas por hora, y choca con la que se
introduce por el canal de Abtao, de fuerza poco menor, originando en la bahia una
corriente circular y algunos pequenos remolinos que hacen bornear a las embarca-
ciones surtas de una manera brusca y a veces inusitadamente.

Bajos de Abtao

La punta Quilque despide un bajo hacia el SO, que avanza por cerca de media
milla, en cuya extremidad se sondan 4 m de agua, hondura que aumenta rapida-
mente hacia afuera, sobre fondo de arena y grandes piedras sueltas diseminadas.
De la parte SE de Abtao, que ofrece ribazo, se destaca otro bajo que se extiende
por dos tercios de milla. El veril de este bajo es muy sinuoso; ofrece algiin sargazo
y es facil de barajar por hallarse abalizado por una boya de hierro de forma de
pera y coronada por una campana. Basta dejarla por babor y a prudente distancia,
cuando se va con destino al N.

Ensenada de Collihué

De Chayahué hacia el NO, va el estuario de Collihué. Corre de E a O por 3 millas
con una anchura media de 1,3. Su profundidad varia entre 46 m que sonda por su
centro, y 18 a 20 que se pican muy cerca de la marina, fondo de fango. Por consi-
guiente, toda la ensenada es apta como surgidero, abrigado y limpio contra todo
peligro insidioso. Sus costas son medianamente elevadas, surcadas por arroyos
de buena agua y sembradas de chozas de agricultores, entre los cuales es posible
conseguir aves de corral, huevos, verduras, papas y corderos. El ganado mayor no
es facil de obtener y es mediocre en su calidad, aunque barato.

Surgidero de Pengue

En la mediania de la costa S del estuario de Colluihué se encuentra el surgidero
de Penque, con una capilla en tierra y mayor abundancia de recursos; pero al pre-
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sente no tiene importancia alguna ni hay motivo para frecuentarlo. Sélo lo visitan
embarcaciones menores, que se ocupan del trafico de maderas.

Isla Lagartija®

La isla Lagartija, llamada Carva en las cartas del Almirantazgo inglés, es un mogo-
te redondeado, de 17 m de altitud. Mide poco mas de 120 m de didmetro, con
fuertes ribazos por el S y un suave declive hacia el NO, hasta terminar en playa
arenosa. Es boscosa en su parte superior, destacando prolongados bajos de arena,
guijo y piedras hacia el SE ¥4 E, que descarnan hasta cerca de 1 milla con las baja-
mares ordinarias; pero con las aguas vivas suelen asomar algunos grupos de rocas
por el SSE, y SE, que se separan de la isleta hasta 1,25 millas.

La Lagartija tiene por el NO %4+ N un pequeno banco de arena amarilla y con-
chuela, en forma de lomo que se prolonga 1,6 cables hacia fuera, casi siempre
visible y con fondos variables entre 13 y 26 m en su redoso, por lo que se le puede
escapular a corta distancia.

Por el O y S destaca también la Lagartija otros peligros anegadizos que salen
hasta 2 cables por fuera de la costa, con algunas rocas ahogadas. La hondura en
este sentido y a poco mas de 2 cables de distancia de la isla varia entre 7,5 y 9 m;
mas a tierra el fondo disminuye con rapidez a 4 y 2 m.

Banco Cola

El banco Cola se encuentra a 2 millas escasas al SE V4 S de la isla: tiene 3 m de agua
a bajamar, fondo de arena y piedra y algtin sargazo. Es el mas prominente de los
bancos de la isla Lagartija, quedando entre él y los del E un freo con fondos de 5,5 m,
zahorra y abundante sargazo.

Banco del Medio

Una milla al S ¥ SO, de la isla Lagartija se halla el banco del Medio, con 4 y 5 m
de profundidad, fondo de piedra y zahorra; es pequeno, de forma circular y mide
como 2 cables de diametro. Se halla abalizado por abundante sargazo cuando es-
toa la marea, pues la corriente lo oculta. Una boya de fierro abaliza este banco, y
se dice que al S de ella hay una roca con sélo 3,6 m de agua a bajamar.

Banco Sur

Se halla a 1,6 millas al S de la isla Lagartija, con 4 y 5 m de profundidad, fondo de
piedra. Tiene las mismas proporciones que el precedente y lo abalizan abundantes
sargazos cuando estoa la vaciante. Una boya de hierro lo precisa.

% Esta isla se denominaba Lagartija desde fines del siglo xvi11, segun los trabajos de don José de
Moraleda y Montero. No comprendemos el motivo que tuviera el célebre capitan Fitz-Roy para llamar-
la Carva, vocablo que nada significa. Los antiguos indigenas la denominaban Caicuel de cai, chuponal,
y de cuel, mojon o lindero.
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Paso de la Lagartija

El canal llamado Paso de la Lagartija es el formado por la isla de su nombre y la
de Abtao. Mide 1,5 milla de amplitud, pero lo restringen los bancos del SE, de
Abtao, los de la Lagartija y los denominados del Medio y del Sur. Este paso es el
que frecuentan los vapores que hacen la carrera entre el puerto de Ancud y Puerto
Montt, los buques de vela y los de guerras nacionales.

Direcciones

Para barajar los peligros que existen en el Paso de la Lagartija se procedera de la
manera siguiente: cuando un buque desemboque el canal de Chacao gobernara
al E o al E 2° N hasta estar tanto avante con el extremo SO, de la isla Abtao, a
1 milla de distancia; y cuando la parte SE de la isla, llamada Nahuelhuapi, enfila
con la isla Lagartija, lo que tiene lugar de NE a SO, se pondra rumbo al N 76° E.
Se navegara con esta proa hasta que el centro de la Lagartija demore al N ¥4 NE,
y entonces se cambiara el rumbo al N, pasando asi libre de los peligros insidiosos
del canal. La boya del banco del Sur se dejara a 1,5 cable por babor y la del banco
del Medio a 1 cable por estribor, sin acercarla en ningtn caso a menos de medio
cable. Siguiendo estas instrucciones se hallaran profundidades variables entre 53 y
11 m en las partes mas someras.

La corriente en el Paso de la Lagartija sigue el flujo y reflujo, con una fuerza
variable de 1 a 2,5 millas por hora.

Isla Quenu™

Esta pintoresca isla tiene una altura maxima de 33,5 m; es fértil, sin arbolado ni
lefia; sus playas son someras, muy especialmente en su parte occidental y en la del
SE. Las riberas son suaves, menos por el SO, que ofrece agrios ribazos e igualmen-
te por la mediania de su costa N. Tiene un perimetro de 8 km y una superficie de
329 hectareas. Se prolonga 2.740 m de ONO.a ESE y mide un ancho medio de
1.200 m. Tiene una capilla en su extremidad SE.

El extremo O de Quenu, llamado punta Pinto, se encuentra a poco mas de 5
millas al N 74° E de la isleta Lagartija, y destaca un bajo por el SO que avanza 3,6
cables, terminando por 3 rocas que velan a bajamar. El banco seca casi en su to-
talidad; pero en su veril se sondan 5,5 m de hondura a 4,3 cables de punta Pinto.

Bancos Lami*

Entre las islas Quenu y Lagartija se halla un grupo de bancos cuyo conjunto se
denomina Lami, y por otros bancos de Tabon. El central se denomina Ghal, corre

# De quenu o cinu, gangoso.
32 De Lumi o lame , lobo marino.
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de NE a SO por 2,5 cables y lo constituyen algunas rocas y guijarros que secan a
bajamar hasta quedar a 2 m sobre el nivel de las aguas.

Un poco al SO de Ghal se encuentra otro banco que se prolonga media milla
de NO a SE: tiene algunas rocas y abundante sargazo visible a bajamar, y una pro-
fundidad variable de 2 a 4 m. Entre este banco y el que destaca la isla Lagartija,
hay un canal de media milla de amplitud, bien profundo, que corre de NO a SE.

El banco Quihua se encuentra entre el Ghal y la punta S de la isla Quenu. Co-
rre de N a S por media milla y seca a bajamar, apareciendo como una isla de 2 m
de altitud, formada de rocas y de guijo. Entre éste y el Ghal hay otros tres bancos
pequefios que también secan, denominado Cailin el central; pero dejan paso entre
ellos utilizable tan s6lo por los practicos locales y esto a bajamar.

Por lo expuesto anteriormente no es posible recomendar tales pasos por falta
de marcas terrestres que precisen los diversos canales. Aun las lanchas del trafico
suelen encallar en estos bancos, con pérdida de embarcacion y tripulantes.

Mareas

Las corrientes entre los bancos son determinadas por el flujo y reflujo de las ma-
reas. La vaciante tira hacia el SO y la creciente al NE, aunque algo modificadas por
las sinuosidades de los canalizos. La rapidez de la corriente varia entre 0,5 milla,
que es el minimo, y 3 que alcanza el maximo en las estrechuras.

Isla Quihua*

Dos millas al N 55° E de la isleta Lagartija se encuentra el extremo SO de la isla
Quihua, llamada punta Chuyehua, remarcable por tener en su parte S una gran
roca blanca cerca de tierra, denominada San Pedro. La playa en esta punta des-
carna 150 m.

Quihua corre de NO a SE por 5 millas, formando con el continente un cana-
lizo inadecuado para la navegacion y sélo 1til para botes y lanchas con mar llena.
La parte SO del canalizo, llamada San Antonio, que ofrece buen surgidero para
buques de todos portes, sobre 20 a 28 m de hondura, suele ser frecuentada por
barcos madereros. La boca NO del canal es muy somera y del todo indtil.

La isla Quihua se halla bien poblada y cuenta con algunos recursos de viveres
frescos. Tiene también dos capillas llamadas San Rafael y San José, que dan sus
nombres a los distritos que ocupan.

Isla Calbuco®

Se halla tendida de NO a SO, entre la de Quihua y la de Quenu. Mide 3 millas de
largo y un ancho variable entre 2,5 y 5 cables. Su altitud llega a 26 m; es bastante
poblada en sus extremidades N y S, pero pobre en recursos.

% De qui, particula negativa, y de hue, maiz.
¥ De callvu, azul, y de co, agua.
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Canal de Caicaen®

La isla Calbuco deja un canal al E y un canalizo por el O. Este se llama de Caicaen,
del nombre de la punta SO, de ella: es estrecho, tortuoso y algo somero en su ex-
tremidad NE. Es, no obstante, accesible para buques medianos de vapor que no
calen mas de 3,5 m, y de igual manera para buques de vela del mismo calado, con
viento hecho y largo; pero no se recomienda desde ningun aspecto.

Pasaje de Quenu

Media milla al NE de punta Pinto, extremo O de la isla Quenu, se encuentra la
punta Meimen de la isla Calbuco, formando entre ambas un freo hondable que
puede dar acceso a toda clase de buques.

Los buques que, dirigiéndose a Calbuco o a Puerto Montt, traten de salvar el
Paso de Quenu, franquearan la isla Lagartija por el O a media milla, yendo ense-
guida sobre babor hasta gobernar al N 78° E, rumbo que se fijara mejor notando
que se debe llevar por la proa un manchén blanco muy remarcable que tiene la
punta O de la isla Chidhuapi. Siguiendo asi, sin acercar la roca San Pedro a me-
nos de 6,5 cables, se ird libre y a medio canal, y se franqueara el Paso de Quenu
a medio freo, para ir enseguida donde convenga; pero ha de tenerse cuidado de
gobernar a medio canal una vez que el buque se halle a 1 milla de la punta Pinto.

Isla Chidhuapi®®

Se encuentra a poco menos de 1 milla al NE de la isla Quenu, y, como ésta carece
de bosque; pero se halla muy cultivada. Esta tendida de NO a SE, mide 4.500 m
de largo por un ancho medio de 1.700. Su bojeo es caprichoso, cuenta 14 km de
perimetro, una altitud media de 25 m y una superficie de 380 hectareas. Sus riberas
la forman playas y escarpes alternados, y el extremo SE despide una restinga que
se prolonga como 3 cables al S, terminando en algunas rocas que asoman en los
momentos de mar baja.

El canal que media entre las islas Quenu y Chidhuapi, sonda 18 a 55 m; tiene
poco menos de 1 milla de ancho sin ningun peligro insidioso, siempre que se tome
por su centro.

Isla Tabon®

Esta isla es la mas meridional del grupo de Calbuco; tiene la forma de una pata de
gallo; se extiende de ESE, a ONO, y por 6,5 millas; tiene un perimetro de 35 km
y su extremo O queda a 2,3 millas al S de la isla Quenu.

% Viene de caicayen, pajaro de usar cazador de camarones.
% De chid-huapi, isla de papas heladas.
¥ Se deriva de thavon, quebrar, quebrarse; tal es la isla por su forma y escritura.
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La isla es de forma sumamente irregular y las altas mareas la subdividen en
tres, que se denominan Ilto, Lin y Polmallelhue. Esta altima es aun tan estrecha y
baja en partes que con la pleamar de las sizigias se subdivide en dos. En general la
isla es baja, sin bosque, pero cultivada.

Los puertos de Ilto y Polmallelhue forman el estero de Ilto, muy desabrigado.
Al N de Polmallelhue se abre el estero de El Ded, expuesto a los vientos del NO.

La costa S de la isla es limpia, pero la del N despide bancos y arrecifes. La
punta El Ded envia hacia el O el banco Bodudahue, de cerca de 5 cables de exten-
sién, y al N de Polmallelhue se encuentran los bancos Culenhué y Corvio, éste a
6,5 cables al NNO, y aquél a 5 cables al N, ambos son de arena y quijos y muy
abundantes en moluscos de varias clases.

La isla tabon cuenta con 340 habitantes, pero todos ellos son labradores de
madera y abandonan su isla en la estacion de verano, trasladandose a los astilleros
de los Andes, donde ejercen su oficio.

Surgidero de Lin*

Media milla al S del extremo oriental de Tabén, llamado Lin, se halla un surgidero
de espera para los buques del trafico y que frecuentan los practicos de Ancud y
Puerto Montt. Debe largarse el ancla sobre 27 m de agua, estando EO con la punta
S de Lin.

Banco Amnistia

Tres millas al S de Lin se encuentra el gran banco Amnistia, con 4 m de profundi-
dad y algunas rocas que velan a bajamar escorada. No ha sido bien estudiado hasta
el presente; pero su extension y su existencia es innegable, y es muy peligroso para
los buques que tienen que bordear sobre aquel punto.

Canal Chidhuapi

Es el que media entre la isla de su nombre y la de Puluqui; es estrecho, de 2 cables
de anchura por su mediania; pero con fondos suficientes para ser surcado por toda
clase de buques, con marea alta. La bocana occidental es bien profunda y algo so-
mera la del E, por lo que se aconseja a los buques que se vean obligados a embocar
el canal por el oriente, lo hagan con marea alta.

Bajo Tabon
Es de arena, guijo y mariscos; se halla entre lo mas E de Lin y lo mas E también

de la isla Quenu, y N-S con la mediania de la isla Chidhuapi y a dos millas escasas
de ésta. El banco corre de NO a SE, por cerca de 1 milla y descubre con las baja-

% Lin es la paja ratonera, la Hierochloe utriculata de los botanicos.
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mares de las sizigias. Es bien profundo en su redoso, pero su hidrografia es muy
deficiente atn.

PutrTo DE CaLBUCOY

El surgidero de Calbuco tiene capacidad para bastantes buques, pero es desabrigado
y expuesto a los vientos del N y del S, que soplan con fuerza. La profundidad es algo
crecida, de 18 a 22 m, fondo de lama y buen tenedero a 1 cable de tierra.

El cabezo N de la isla Calbuco, llamado la Picuta o el Fuerte, despide algunas
rocas, por lo que no debe acercarse a menos de 1 cable de igual manera la bocana
del canal de Caicaen, por ser muy somera entre la Picuta y Yahuecha. Los buques
que frecuentan a Calbuco acostumbran fondear sobre 8 a 18 m de profundidad,
fondo de arena, a 3 o 4 cables al N de la poblacién. El surgidero es incomodo a
causa de las corrientes que tienen al buque en un continuo bornear y expuesto a
encepar sus anclas. Cuando haya necesidad de una larga estadia en Calbuco, debe
surgirse en el estero de Huito.

Villa de Calbuco

La villa de San Miguel de Calbuco, llamada también el Fuerte, tiene una poblacion
que no pasa de 330 habitantes. El caserio ocupa el angulo NE de la isla Calbuco,
sobre un terreno accidentado; sus casas son todas de madera y sin gusto arquitecto-
nico, sin pintar y tan abandonadas, que revelan por si solas el estado de decadencia
de la villa. No hay en ella industria alguna ni elementos de progreso, no obstante
ser la cabecera del departamento de su nombre, en la provincia de Llanquihue.

Calbuco ofrece escasos recursos de viveres para los buques y de ordinario es
necesario ir a las islas vecinas y costas adyacentes a buscarlos. Articulos navales no
se encuentran y si los hay son a precios muy subidos.

Noticias

El fuerte de Calbuco se fund6 en 1602 con los restos de las familias que escaparon
del asedio y destruccion de la ciudad de Osorno y es coetanea con Carelmapu. No
tiene la villa porvenir alguno y esta destinada a desaparecer.

Las autoridades del lugar son: un gobernador civil y un teniente de ministro
dependiente de la aduana de Puerto Montt, encargado ademas de la subdelegacion
maritima.

Calbuco se comunica quincenalmente con Puerto Montt, Ancud y puertos del
Norte de Chile, por medio de uno de los vapores de la Compaiia Inglesa (PSNC),
y ocasionalmente por vaporcitos pequeiios del trafico de Ancud.

% De callvu-co, agua azul.
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Movimiento maritimo

En 1876 entraron al puerto de Calbuco 24 vapores con 28.800 toneladas, todos del
cabotaje, y 8 buques de vela con 2.028 toneladas. Las salidas fueron las mismas.

Las embarcaciones menores que hacen el trafico en los limites de la subdelega-
ci6n maritima de Calbuco son: 28 balandras, con 10, 15 y 25 toneladas; 9 chalupas;
63 bongos y 24 botes, tripuladas todas con 810 hombres de mar.

Isla Puluqui

Al E de Calbuco y al N de Chidhuapi se halla la isla Puluque, que corre de NO a SE.
Es la mayor de cuantas forman el grupo de Calbuco: mide algo mas de 8 millas de
longitud y una anchura muy variable, a causa de los varios estuarios o golfetes que la
perforan por occidente. Su altitud maxima apenas llega a 77 m.

La poblacion de la isla pasa de 2.000 almas, siendo una tercera parte de ella de
raza indigena. Las costas son de mediana altura, algo cultivadas, pero es boscosa,
elevada y con fuertes ribazos sobre la costa oriental. El terreno es plano en las
alturas y apto para el cultivo, pero en su mayor parte se halla cubierto de tupido
bosque. La isla tiene ademas 6 pequefias lagunas de poca importancia.

No hay en Puluqui ningtn centro de poblaciéon que merezca el nombre de lu-
garejo o caserio; sin embargo, cuenta con numerosas escuelas primarias gratuitas.
Abunda en aves de corral, corderos, puercos, hortalizas, papas, y otros recursos,
siendo excelentes los mariscos y peces de sus playas.

Estero Chope

De los cuatro esteros que penetran en la costa O de la isla Puluqui, el Chope es el
mas austral. Lo forman la punta de su nombre por el S, de 30 m de altitud, y la de
Chechil al N, que mide 41 m de altura absoluta. El estero tiene poco mas de 2 mi-
llas de saco y 5 cables de bocana: corre al SE s E, estrechandose paulatinamente
hasta terminar en punta aguda. Es hondable y las colinas que espaldean sus riberas
se hallan regularmente pobladas y con algunos cultivos.

La bocana de Chope es un buen surgidero; pero se halla expuesta a los vientos
del NO al O, que soplan recios. El tenedero es de lama y bueno.

Estero Chauquiar

Una milla escasa al N de la punta Chechil se halla la aguada y barrancosa puntilla
de Machil, entre los cuales se abre paso el estero Chauquiar. Corre al SE, por 3,5 mi-
llas y es hondable y adecuado como surgidero para toda clase de buques. Mide 5 ca-
bles de amplitud; sonda en su bocana 25 m, fondo de arena gruesa y zahorra, y 18 m
en el fondo de su saco, fango.

Las colinas que respaldan al estero son de mediana altura, con arboleda y algu-
nas chozas diseminadas al azar, donde se obtienen pobres recursos para el viajero
y las embarcaciones que lo frecuentan.

-51-



GEOGRAFIA NAUTICA DE LA REPUBLICA DE CHILE

Estero Quinched

Es el que sigue inmediatamente al N del estero precedente. Ofrece una gran boca,
pero es de poco saco e invadido por su centro por un gran banco de zahorra que
seca en parte a bajamar, sobre el cual abundan variados mariscos. El estero no
tiene importancia alguna al presente, no obstante, la abundante poblacion dise-
minada sobre las lomas que respaldan las riberas. Las tierras orientales son muy
boscosas y se elevan gradualmente hasta alcanzar una altitud de 77 m.

Los recursos que ofrecen los habitantes vecinos al estero de Quinched con-
sisten en algunas hortalizas, corderos, aves de corral y papas; pero no es dable
surtirse en cantidad sin darse una gran espera para hacer el acopio en pequeas
partidas. El agua y la lefia abundan.

Isla Chaullin

Esta pequena isleta es baja, algo arbolada; ocupa la boca del estuario de Quinched
y se halla a 1 milla al NE del pueblo de Calbuco. El canalizo que deja por el E
es somero e inadecuado para embarcaciones mayores y medianas; mas no es asi
la parte del O, por donde corre el canal de Calbuco, que es hondable, limpio y
sin obstaculo alguno para buques de todos portes. La isleta no tiene poblacion ni
ofrece aguada.

Estero Puluqui

AINE de la isla precedente penetra en la de Puluqui el estuario de su denominacién.
Es estrecho, tortuoso, somero y lleno de bancos que lo hacen inapto para embarca-
ciones medianas. No tiene importancia ni ofrecen recursos sus vecindades. S6lo con
marea creciente puede ser surcado por lanchas y botes: pero no hay motivo para ello.

Estero de Huito*°

Cerca de 7 cables al NNO de Calbuco se abre la boca del estuario de Huito, en el
continente. Corre al principio hacia el O, algo estrecho, y luego después al N con
mayor amplitud. Su curso total es de 5 millas y por su mediania ofrece un buen
surgidero para buques, sobre 18 a 45 m de profundidad, con buen tenedero. Hay
agua y algunos recursos, como aves de corral, huevos, cordero, papas, peces y
abundantes mariscos.

La entrada al estero de Huito no debe practicarse por naves que no la conoz-
can, sin hacer antes un sondaje previo, a fin de no exponerse a sufrir contratiempos
en la estrechura de la primera parte de su curso.

Antes de la estrechura del estuario y sobre la costa S hay un buen varadero natural,
en el cual han limpiado sus fondos algunos buques de fierro y sufrido ligeras compos-

* Viene de huittin o huitti, cuchara.
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turas en su obra viva algunos de madera; pero para ejecutar estas faenas es menester
atender al curso de las mareas para no exponerse a quedar varados por muchos dias.

Mareas

El establecimiento del puerto, dentro del estuario, esala 1 h 22 m y la elevacion de
las aguas varia entre 3 y 6,5 m. En la estrechura del estero las corrientes del flujo y
reflujo adquieren mucha fuerza, llegando a veces a mas de 4 millas por hora; pero
ordinariamente no pasan de 2,5 millas.

En Calbuco el establecimiento del puerto tiene lugar ala 1 h 15 m y la diferen-
cia de nivel entre el flujo y el reflujo varia entre 3 m en las cuadraturas y 6,5 que
alcanza en las sizigias.

Isla Tautil

Un tercio de milla al NNO de la punta San Ramon, extremo N de la isla Puluqui,
se halla la pequena isleta de Tautil. Esta tendida de NE a SO; mide 7 cables de
largo, es escarpada por el E y mide 22 m de altitud. Esta isleta forma dos freos:
el occidental que es somero y estrecho, seco en su parte S a media marea, por lo
que sélo es accesible para embarcaciones menores. El resto de este canalizo ofrece
playas bajas y rocosas, con un rodal de piedra en su boca N, el cual vela a bajamar.
La isla solo ofrece algunos corderos que pueden comprarse a bajo precio, aunque
no siempre se consiguen.

Las costas de la isla Tautil son aplaceradas y rocosas con playas que descarnan
un cable en la parte oriental y 1,6 cable en su extremidad NE Por el SE, y en di-
reccion a la punta San Ramon, destaca un bajo hasta cerca de medio freo, en cuyo
veril se sondan 5,5 m de agua a bajamar.

Paso de Tautil

Es el canalizo que media entre la isla de su nombre y la punta San Ramén: es es-
trecho, pero ofrece agua suficiente para buques de todos portes. A medio canal se
sondan de 6 a 7 m, arena gruesa y guijos; pero acercando en San Ramén a 1 cable,
la profundidad alcanza a 9 y 10 m, en bajamar escorada.

Para salvar el Paso de Tautil, yendo del S, se acercara la punta San Ramén a
un tercio de canal, dando enseguida a la isla de Tautil un resguardo de 1 milla para
ir libre de todo peligro. Yendo del N, se dara igual resguardo a la costa de Tautil,
gobernando enseguida sobre la punta San Ramon, la que comenzara a acercarse
hasta escapularla a un tercio de canal o a medio freo, segin la edad de la marea y
el calado del buque.

Mareas

El establecimiento del puerto en el Paso de Tautil no esta bien determinado; pero
tiene lugar entre la 1 h 07 m y la 1 h 03 m, variando la elevacion de las aguas entre
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3,5y 6,7 m, segun las lunaciones; mas hay necesidad de notar que la marea cambia
20 o 30 minutos antes de verificarse la pleamar. La velocidad de la corriente en la
estrechura del paso es también variable entre 1 y 3 millas por hora, segtin la edad
de la marea, formando a veces fuertes escarceos.

Banco San Agustin

La parte del continente que se halla al O de la extremidad S de la isla Tautil se
llama San Agustin, y la precisa la torrecilla de la iglesia de su nombre ubicada en
ese punto. Desde ese lugar se destaca un banco de arena que se prolonga 1 milla al
SSO, que tiene en su extremidad una hondura de 5,5 m. El banco seca a bajamar
hasta media milla de la costa y su forma es la de un lomo estrecho y algo somero
en sus bordes E y O. Este banco es insidioso para los buques que repiqueteen en el
canal de Calbuco. Cuando estoa la marea se percibe en sus vecindades abundante
sargazo.

Estuario de Rulo*

Entre San Agustin y la punta Pelu*? que es la que media entre aquélla y el estero de
Huito, la costa del continente roba hacia el NO Y4 N y forma un estuario de 1,5 mi-
lla de boca por 2 de saco, cuyas riberas respaldan colinas de moderada altura y
sobre las cuales campean abundantes cultivos y algunas chozas. El estuario es so-
mero, con 11 m de profundidad que se hallan a su entrada y 5,5 que se sondan en
su saco, excluyendo la poza interior que seca casi en su totalidad a bajamar.

Al tomar el estuario de Rulo es necesario ponerse a cubierto del banco San
Agustin, para lo cual conviene aproximar la costa S prudencialmente.

Recursos

Pocos son los viveres que se pueden adquirir en el estuario Rulo y sus vecindades,
pues no pasan de algunas aves de corral, huevos, leche de vaca, corderos y papas;
pero para esto es menester darse tiempo y recorrer los campos de San Agustin y
demas puntos vecinos a la marina.

Canal de Calbuco

Este canal liga los pasos de Quenu y de Tautil, y es el mas frecuentado por los va-
pores y buques de vela del trafico entre Ancud y Puerto Montt. En todo su curso no
ofrece peligro alguno insidioso, surcandolo a medio freo y siempre que se desvie la
parte somera de la isla Chaullin y el banco San Agustin. La corriente en el canal es
poco sensible: con el flujo las aguas corren hacia el N y con reflujo se dirigen al S.

“ De rulu, las vegas o lugares humedos.
2 El arbol aborigen pelu, la Edwarsia Maenabiana de los naturalistas.
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Costa de Pollollo

Se da este nombre a toda la costa oriental de la isla de Puluqui; no ofrece surgidero
alguno comodo: sus playas descarnan hasta 100 y 150 m, aumentando el fondo tan
rapidamente que se hace inadecuado para surgir. La costa corre un poco ondulada
de NO a SE, y las tierras se elevan bruscamente hasta 55 y 65 m, ofreciendo a
trechos agrios escarpes. Las alturas se hallan cubiertas de bosque espeso y una que
otra choza de los moradores de la isla, en las cuales s6lo se pueden adquirir pocos
recursos y con alguna dificultad.

Punta Perhue

Es la extremidad SE de la isla Puluqui. Es baja, pero un poco al interior se alza la
tierra rapidamente hasta alcanzar su altitud media. Las inmediaciones de Perhue
son profundas, arenosas en su extremidad y batidas con fuerza por el flujo y reflujo
de las mareas.

Mareas

El establecimiento del puerto en Perhue tiene lugar a las 12 hs 56 m aproximada-
mente, y larapidez del flujo y del reflujo en sus inmediaciones varia entre 1 y 2,5 mi-
llas por hora, formandose también algunos escarceos cerca de ella y en el canal
que forma con la isla Queullin.

La costa S de la isla Puluqui es muy somera en parte y constituida de grueso
guijo y zahorra hasta 2,5 cables afuera, por lo cual se embravece mucho con los
vientos del 2° y 3* cuadrante, y se hace peligrosa para los buques.

Punta Huatral

7 cables al N Y4 E de la isla Tautil se encuentra la punta Huatral, de 79 m de altitud;
baja cerca del mar, pero asciende hacia el O en forma escalonada. Es bien arbola-
da y notable por su altura absoluta y su prominencia hacia el seno de Reloncavi.
Es limpia en sus inmediaciones.

Isla Huelmo

Esta pequena isleta corre de SE a NO, por 1.240 m, con un ancho medio de 350;
tiene un perimetro de 3.200 m y una superficie de 112 hectareas. Su extremo N es
boscoso y desciende hacia el S de una manera notable. Esta isleta queda separada
del continente por un canalizo somero y estrecho que seca a bajamar.

Roca Lobos

La parte S de la isla precedente despide hacia el E una restinga que se avanza por
3,5 cables afuera, terminando en una roca negra denominada Lobos, la que sélo
vela a media marea vaciante. Entre ésta y la isla hay otra que vela siempre: es de
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color blanquecino, inclinada al O, semejando un bote a la vela. Se le llama roca
Huelmo.

Bahia Huelmo

Al S de laisleta de este nombre la costa hurta al O, para determinar la bahia Huel-
mo de 1 milla de boca y 7 cables de saco. Es adecuada para buques de todos por-
tes, pero sus playas son someras y rocosas. Las colinas que respaldan la costa son
suaves y de 55 a 70 m de elevacion, con quebradas que conducen al mar algunos
arroyos de excelente agua.

Huelmo tiene alguna poblacion diseminada por sobre las laderas de las coli-
nas, cuyas chozas se dejan ver rodeadas de pequeiios cultivos. Por el centro de la
bahia se hace notar la capilla de Huelmo.

La costa S de la bahia es somera y rocosa, destacando piedras de hasta 2 cables
por fuera de la costa.

Paso de Huar

La isla de Huelmo se encuentra 2,5 millas al N 28° O de punta Huatral, y al oriente
de ésta se destaca la isla de Huar, formando con el continente el paso de Huar,
con un ancho variable de 1,2 a 1,3 millas. Es muy notable y libre de todo peligro.

Isla Huar

Esta hermosa isla se halla 1,5 milla al NE, de punta Huatral. Es alargada de E a
O, por 5 millas, y si no la irregularizaran cuatro estuarios tendria la forma de un
triangulo rectangulo cuyo angulo recto quedaria al NO. Tiene un perimetro de
22 millas, y costas limpias, aunque algo someras por el E y SO. Es muy poblada,
medianamente cultivada y abundante en maderas y algunos viveres.

Huar tiene por el SE los estuarios de Chauqui y de Chipue, algo hondables y
con buen surgidero contra los vientos del 1° y 4° cuadrantes; al N el de Quetrulau-
quen, solo 1til para botes y lanchas, con marea llena; al NO el de Colhue, apropia-
do para lanchas, y al O el de Chencoihue, de ninguna importancia.

Laisla Huar no carece de recursos, pero no es facil proveerse en ella sin alguna de-
mora, sobre todo si hay necesidad de adquirir abundantes articulos de carne y de hor-
talizas. Esta isla permaneci6 despoblada hasta 1710 y era su dueno el cura de Calbuco
don Juan de Uribe. La dio en aquel afio a los indios chonos, que componian sobre 30
familias, las que se aumentaron pronto hasta alcanzar una poblacion de 500 almas.

Isleta Malliria
La isla Huar destaca por el NO la pequena isleta Mallifia, que se encuentra unida

a ella por medio de una lengiieta de arena y guijo, que sélo la oculta la pleamar.
Tiene una forma casi circular y un perimetro de 1,7 milla. Su extremo N es escar-
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pado y mide 22 m de altitud, descendiendo suavemente hacia el S. La isla destaca
por el NE un banco rocoso que descubre a bajamar, abundante en mariscos de la
clase que llaman Cholgas*.

Banco Pucari**

Este banco se encuentra 1 milla al SE ¥4 S de punta Blanca de la isla Huar, o sea, la
punta que media entre los estuarios de Chauqui y Chipue, y dos millas al S ¥+ SE
de punta Redonda , que es la extremidad oriental de la citada isla.

El centro del banco se eleva 2 m sobre el mar a bajamarea y atin mas con las
bajamares de sizigias.

La parte O del banco esta formada de guijo grueso y algunas rocas graniticas
de mediano tamano, que no asoman sobre las aguas con las mareas muertas. La
parte que seca del banco alcanza a 2,5 cables de ONO a ESE, con un ancho varia-
ble de 150 a 200 m, de NNE a SSO. Segtn esto el banco difiere algo del marcado
en las cartas de navegacion publicadas hasta el presente, tanto por sus dimensiones
como por su distancia a la isla Huar. El extremo SE, del banco Pucari no ha sido
fijado atn y algo queda que hacer respecto a la hidrografia de esta parte del seno
Reloncavi.

Los practicos locales creen que no hay otro banco que el Pucari y niegan la
existencia del llamado Rosario que consignan las cartas.

Paso Pucari

La parte somera del banco se extiende por 1,3 milla de NO a SE, siendo la pro-
fundidad de su veril muy variable y aplacerada. El canalizo que deja con la isla
Huar mide mas de 6 cables de amplitud con un fondo moderado entre 9 y 15 m
de profundidad. Entre punta Redonda y el banco la hondura es mucho mayor, por
todo lo cual se recomienda, al tomar este paso, no separarse mas de media milla
de la isla Huar, para no dar en el Pucari.

Punta Capacho

Inmediatamente al NNO de la isla Huelmo se halla la punta Capacho, escarpada,
de mediana altura, rocosa a su pie y somera, por lo que es conveniente darle un
resguardo de 2 cables a lo menos.

Punta Ilgue

2 millas escasas al NO Y1 N de punta Capacho se encuentra la de Ilque, quedando
entre ambas la bahia de este nombre. La costa es somera hasta mas de 1 cable

* El Mytilus magallanicus de los naturalistas.
“ De pu-cari, dentro del verde.
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afuera, muy especialmente en el saco de la bahia, donde se hallan isletas rocosas
que velan a bajamar, por lo que es necesario no acercarse a la costa a menos de 3,5
cables de distancia. Las colinas circunvecinas se elevan de 60 a 65 m y sus laderas
ostentan algunos cultivos y chozas diseminadas. En el fondo de la bahia de Ilque
se deja ver la capilla de este nombre.

Punta Ilque es de mediana altura y con pequenos ribazos en su extremidad.
Destaca hacia el ESE, una restinga que se prolonga por mas de 5 cables hacia fue-
ra, lo que la hace cuidadosa.

Bahia Huenquillahue

Inmediatamente al NE, de punta Ilque se abre la bahia de Huenquillahue, de
forma semicircular, que mide 3 millas de boca por 1,5 de saco, que se apoya por
el N en punta Panitao. El mejor surgidero de la bahia se encuentra al SO, de ella
es hondable y adecuado para toda clase de buques, pero no ofrece recursos, a no
ser algunas verduras, aves de corral, corderos, papas en corta cantidad, y aguada
y lefia en abundancia.

Punta Panitao

AIN 14° O de punta Ilque se encuentra la de Panitao, punta suave y hondable a su
pie, y que llega a 70 m de altitud. Es bien arbolada, hallandose inmediatamente al
S de ella la capilla de Santo Domingo, lugar regularmente poblado, pero con pocos
recursos en cuanto a viveres frescos.

Isla Maillén*

Poco mas de 5 cables al SE de punta Panitao y cerca de 4 millas al NNO, de la isla
Huar se halla la isla Maillen, de forma pentagonal, de moderada altura, boscosa y
bien poblada. Su parte O es la mas elevada, alcanzando a 68 m de altitud. Su altura
media s6lo llega a 60 m.

El perimetro de Maillén alcanza a 18.800 m. Su mayor anchura, de E a O, llega
a5.440 mydeNas§, 5.040, con una superficie de 1.474 hectareas. Su poblacién no
pasa de 900 habitantes, siendo todos ellos descendientes de espanoles.

Las playas de la isla estan formadas de grueso guijo y de grandes rocas diori-
ticas, algo redondeadas. La formacion del terreno es aluvial en su parte superior
y terciaria en la inferior. Es boscosa, y abundante en maderas, hortalizas, aves y
corderos.

La isla ofrece dos partes algo someras, el NO y el SE, que destacan bajos poco
salientes, siendo lo restante limpio y sin peligros insidiosos, lo que hace posible la
navegacion.

* De maillen o mallen, que se deriva de mulghen, doncella o virgen.
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Isla Capeahuapi*®

Media milla al SSE, de la anterior se halla la isleta de Capeahuapi, escarpada por
el SE, y suave al NO, unida a Maillén por medio de un banco arenoso que descu-
bre con las grandes bajamares. El canalizo entre ambas islas es muy aplacerado y
sembrado de rocas.

Paso de Maillén

El canalizo que deja la isla Maillén con la punta Panitao es limpio y hondable,
por lo que da acceso a buques de vela siempre que dispongan de brisa hecha. El
banco que marcan los planos como saliendo de la isla no existe; pero en cambio
el fondo es muy irregular, no bajando la menor hondura de 10 m a medio freo.

El Surgidero

La parte O de la isla Maillén la forman dos puntas que determinan la ensenada del
Surgidero, punto adecuado para fondear.

Las mareas originan en el Surgidero y Paso de Maillén una corriente que varia
entre 0,5 y 1 milla por hora, siendo mas sensible la saliente que la entrante; pero
en la ensenada se experimentan revesas no despreciables que pueden utilizar las
embarcaciones menores que surquen el Paso de Maillén con marca contraria.

Bahia Chinguiu

Esta bahia, llamada también Panitao, se encuentra entre la punta de este nombre
y el S de la isla Tenglo. Es bastante profunda y algo somera a 5 cables de tierra.
En su extremo N se halla la isleta Chinquiu, que ofrece un pequeno abrigo por su
parte occidental, en el cual se vacia el rio Chinquiu, de poco caudal y correntoso.

En el centro de la bahia y apegada al continente se halla la islilla de Caullahua-
pi, de escasa importancia, unida a la costa por medio de bancos de arena.

De la parte N de Panitao se desprende un placer que se adentra al N hasta
cerca de 1 milla, terminando en una roca ahogada. Desde aqui hasta la isla de Cau-
llahuapi la costa es aplacerada e inabordable.

Isla Tenglo

Eslamas septentrional del seno de Reloncavi; se halla pegada ala costa y mide 5 km
de largo y un ancho medio de 800 m; corre de NE a SO, y tiene una superficie de
433 hectareas. Se halla regularmente poblada y con cultivos en proporcion; la for-
man colinas de moderada altura, siendo su cabezo N el mas elevado, pues alcanza
a 79 m de altitud.

¥ De Capeahuapi, isla de las cabras.
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El canalizo que forma la isla de Tenglo con el continente es muy estrecho y
poco hondable. En su parte N apenas mide un cable de ancho, alcanzando a 2,5
en su parte mas importante. La primera estrechura, o sea, la que se encuentra al
SO, del Dique sélo sonda 3,5 m de profundidad, aumentando hasta 5,5y 7 m en la
segunda estrechura. Este motivo y lo brusco de las vueltas que ofrece en sus estre-
churas, son causa de que no sea frecuentado por buques de calado.

Por la mediania del canalizo y sobre la costa de la isla existe un placer pedre-
goso, con puntillas bajas, que se interna hacia el canal y con rocas entre aguas. Por
lo demas, la profundidad del freo es suficiente y puede dar libre acceso a embarca-
ciones medianas; pero no es posible recomendarlo de manera alguna por los mo-
tivos ya expresados.

PuerTO MONTT

La rada de Puerto Montt ocupa el rincon NNO del seno de Reloncavi, local llama-
do no hace muchos afios astilleros de Melipulli*’. Tiene mas de una milla de boca
por media de saco, exhibiendo sobre sus riberas a la pintoresca ciudad de Puerto
Montt.

Las playas de la rada son en general someras, descarnando con las grandes
mareas de 150 a 230 m. La parte N se encuentra sembrada de rocas erraticas; la
occidental la forman guijos menudos, con rocas sueltas por frente a la punta N de
la isla Tenglo.

La rada es profunda, sondandose por su centro de 36 a 45 m, hondura que
disminuye lentamente hacia la costa, pero que aumenta rapidamente hacia fuera
de la bahia. Es desabrigada contra los vientos del S, y cuando éstos soplan con
fuerza la costa se hace inabordable. Sin embargo, tales vientos no hacen peligrar a
los buques surtos en la rada, aun cuando penetra una fuerte marejada.

Ciudad de Puerto Monit

Este pueblo, cabecera de la provincia de Llanquihue, se fundé el 12 de febrero de
1853 para que sirviera de centro a la colonizacion que alli comenzaba a implan-
tarse. El 22 de octubre de 1861 se le dio el titulo de ciudad capital de la provincia
de Llanquihue.

El centro de su plaza se halla por 41°28’30” de latitud S y 72°56°15” de longi-
tud O, y a poco mas de 1 m de altitud sobre el nivel de marea llena. La poblacion,
que alcanza a cerca de 3.000 almas, se halla ubicada sobre una angosta faja de
terreno que contornea la marina, siendo respaldada por alturas que se levantan
escalonadas hacia el N. El caserio es regular y pintoresco, dividido en manzanas
que miden 50 m en cuadro y calles rectas, bien pavimentadas, de 20 m de ancho.
Las casas son todas de madera, de uno y de dos pisos, pintadas de colores claros y

7 De meli, cuatro, y de pulli, camulo o loma.
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de mediano gusto arquitectonico. El esterito de Cayenel recorre la poblacion de E
a O en toda su longitud.

Las autoridades de la ciudad son: un intendente y comandante general de
armas, un juez letrado, un gobernador maritimo y un administrador de aduanas.

La poblacion es en su mayor parte nacional y alemana, hallindose también
algunos ingleses. Hay una modesta biblioteca publica bien servida, que contiene
buen nimero de publicaciones nacionales y extranjeras, un liceo en que se da ins-
truccion secundaria y un hospital de caridad.

La ciudad se comunica por mar con el departamento de Calbuco y Ancud,
y por tierra con Puerto Varas y el lugarejo del Arrayan, por medio de una buena
carretera.

Agentes consulares

Hay un viceconsul del Imperio Aleman y otro de Estados Unidos. Los derechos
que cobran son: por completar un rol, 2,25 pesos; por extender un rol nuevo, 4,50
pesos, y por el despacho de un buque, 1 Y4 centavos por tonelada de registro.

Seguros maritimos

Hay representantes de las companias siguientes: Compania Chilena de Seguros,
Unién Chilena, Lloyds de Valparaiso, la América, Compaiia Nacional de Seguros
y Northen Insurance Company. No hay sucursales de bancos ni grandes casas de
comercio.

Recursos

Se pueden obtener viveres frescos en gran cantidad y a precios moderados. Hay
recursos de todo género, buenas hortalizas y algunas frutas en el verano. Existen
en el pueblo modestas casas de hospedaje para el viajero, aseadas y baratas.

Los precios de los viveres son aproximadamente como sigue: carne de vaca,
de 14 a 20 centavos el kilogramo; carne de puerco, de 15 a 25 centavos; papas, de
1 peso a 1,25 los cien kilogramos; 4 centavos el kilogramo de hortalizas. Las aves
de corral y los huevos abundan, y asimismo la leche, mantequilla y corderos. La
cerveza que se fabrica es buena y abundante y se obtiene, segtin su clase, a 7y 15
centavos el litro. El aguardiente es malo, de granos y a 12 centavos el litro.

Respecto a carbon de piedra para los vapores y articulos navales no existen;
pero la lefia y el agua abundan. Esta se embarca por medio de barriles.

Datos comerciales
En 1875 se ha exportado por Puerto Montt los valores siguientes para el comercio

especial: para Per,19.293 pesos y para Bolivia 4.509 pesos, o sea, la suma de
23.802 pesos. En 1874 la exportacion fue de 34.267 pesos.
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La extraccion para el comercio del cabotaje fue de 453.651 pesos en 1875,
siendo los principales articulos los siguientes:

Animales vacunos $ 57.560 Papas $ 3.109
Carne salada 24.466  Quesos 2.720
Cerveza 1.441  Suelas 46.480
Maderas de construccion 261.558  Vasijas vacias 2.594
Mantequilla 14.716  Viveres surtidos 17.235
Mercaderias varias 16.024

Puerto Montt ocupa el 11° puesto entre los puertos chilenos en cuanto a la ex-
portacion, por 453.651 pesos; el 13° en cuanto a la importacion, por 327.016 pesos,

y el 13° también con respecto a la importacion y a la exportacion reunida, por
780.667 pesos. En 1874 este valor fue tan sélo de 619.491 pesos.

Movimiento maritimo

Durante el afio 1876 el movimiento maritimo fue, por entradas: 27 vapores con
28.571 toneladas y 11 buques de vela con 4.087 toneladas, y s6lo 3 buques de vela
del extranjero. Las salidas fueron las mismas.

Las embarcaciones del trafico de la gobernacién maritima de Llanquihue se
componen de 51 balandras con 20 a 25 toneladas; 79 lanchas, 140 botes de todos
portes y 110 bongos. Suman todos 380 embarcaciones que emplean 1.197 hombres
de mar.

El Digue

La isla Tenglo que abriga por el SO, la rada de Puerto Montt, ofrece por el N un
excelente varadero natural llamado El Dique, con comodidades para limpiar los
fondos de los buques de hierro y para realizar ligeras composturas en la obra viva
de los de madera.

La parte del canalizo de Tenglo vecina al Dique es el mejor surgidero de Puerto
Montt; ofrece completo abrigo sobre un fondo de fango, en 10 a 13 m de agua;
pero hay necesidad de acoderarse con proa al N porque el local es estrecho.

Bajo Tenglo

La punta NE de Tenglo despide un bajo hacia el SE, que se prolonga por 3,5 ca-
bles, hallandose en su veril 4 m de profundidad sobre el fondo de arena; pero un
poco al S y SE de €l este fondo crece a 10, 18, 30 y 45 m, punto en que surgen los
buques para deslastrar antes de dirigirse a El Dique. Los desplayos orientales de
la punta secan hasta 1,5 cable con la bajamar y tiene una roca que vela en el alti-
mo tercio de la marea. La costa N del cabezo de la isla, que mira hacia la rada de
Puerto Montt, despide también un banco somero hasta 1,5 cable, peligro que hay
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necesidad de tener en cuenta al entrar o salir de El Dique. La costa del continente
es también muy somera.

Mareas

El establecimiento del puerto es a las 12 h 48 m, aproximadamente, y la elevacion
de las aguas varia entre 3 m en las cuadraturas de las lunaciones y 7 a que alcanza
en las sizigias. Se debe tener presente que el movimiento de las mareas es algo
irregular, influenciadas éstas por los vientos predominantes, y hasta ahora mal es-
tudiadas. Las corrientes en la rada son insignificantes y débiles hacia el golfo.

Lastre

El lugar fijado para arrojar el lastre es la costa oriental de la isla Tenglo y hacia el
SE de la punta.

Prdcticos

El cuerpo de practicos, compuesto de antiguos capitanes, es el mismo de Ancud.
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CAPITULO IV
LAGO LLANQUIHUE

VARIACION MAGNETICA EN 1876: 19°06’ NE

Aunque la navegacion del lago Llanquihue es mediterranea, por cuanto no hay
comunicacién directa con el océano y por no permitirlo la parte superior del
rio Maullin, emisario del lago, creemos de necesidad ocuparnos de su hidrografia
en este capitulo, atendiendo a su importancia y por existir ya en sus aguas un va-
por y numerosas embarcaciones de vela. Por otra parte, ese hermoso lago s6lo fue
explorado minuciosamente en 1872.

De Puerto Monit a Puerto Varas

El camino que conduce de Puerto Montt al lago Llanquihue lo constituye una ca-
rretera buena, suave y bien trazada. Parte del pueblo por el E, y ascendiendo las co-
linas por medio de suaves serpenteos, se eleva hasta la llanura. Espesos bosques ta-
pizan los campos vecinos, encontrandose de trecho en trecho y sobre ambos lados
de la carretera las casas de los colonos alemanes, rodeadas de planteles y cultivos.

El camino mide cerca de 15 millas de longitud y por su mediania se halla el
lugarejo del Arrayan, de poca importancia y de existencia transitoria, pues sélo
sirve de asiento a los madereros que explotan los bosques de las faldas del volcan
Calbuco. Ofrece algunos recursos para el viajero terrestre, pero en el invierno es
desolado vy triste.

El camino desciende al lago en Puerto Varas, después de recorrer un terreno
ondulado, pintoresco y de suaves lomajes.

LAGoO LLANQUIHUE
Se halla comprendido entre los paralelos de 41°19°50” y 40°58’10” y los meridia-

nos 72°30°58” y 73°01’25” O. Ocupa un area de 245,5 millas geograficas cuadradas
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y constituye el lago mas austral de la serie que ocupa el llano central y que comien-
za en el Villarrica. Es el mayor de Chile.

Su forma, prescindiendo de las inflexiones que lo adornan, semeja la de un
triangulo equilatero. Su largo llega a 23 millas entre el puerto del Volcan y puerto
Philippi, o sea, de ENE a OSO; su ancho es de 22 millas de N a S, entre la playa
de los Maitenes y Puerto Varas. El perimetro sube a 102 millas y su altitud a 43,5 m
sobre el nivel de marea llena del seno de Reloncavi.

El lago se prolonga hacia el E, hasta banar las bases de los volcanes Osorno
y Calbuco*® que se alzan por aquel lado, mediando entre ambos un llano bajo y
pantanoso, cubierto por una vegetacién pobre y raquitica.

La parte NE, del lago baiia la falda del volcan Osorno y sus riberas son for-
madas por lavas que viniendo desde el crater descienden hasta las aguas del Llan-
quihue. La costa N es muy sinuosa, por lo que ofrece pequefios puertos abrigados
que habran de ser mas tarde de gran importancia. La costa occidental ofrece los
mejores puertos; pero la del S y SE, que es la que tiene menos inflexiones, es la
mas pobre en abrigaderos.

La profundidad del lago no ha sido averiguada aun, pero puede asegurarse que
es muy profundo y que su hondura debe hallarse en relacion con la altura de los
volcanes que le sirven de atalayas. Las playas en algunos puertos son algo someras,
pero la profundidad aumenta rapidamente hacia el interior del lago. A 2 millas de
la costa se sondan 83 m, fango y piedra pomez.

Las aguas del Llanquihue son dulces y muy puras, permitiendo ver el fondo,
cuando hay calma, hasta 8 y 10 m de profundidad. Su color es azul oscuro y su
temperatura media en el verano es de 11,5° centigrados.

Suaves lomajes boscosos que se elevan escalonados de una manera bien mar-
cada contornean al lago. La mayor altitud alcanza a 128,5 m y corresponde al sexto
escalon, o sea, al valle central.

El primer escalon, a partir de la superficie del lago, se eleva 4 m, pero no es con-
tinuado ni bien preciso; el segundo sube a 16 m y ofrece también algunas irregulari-
dades, aunque es mas caracteristico que el primero; el tercero se encuentraa 34 my
es muy uniforme; el cuarto es el mas notable por su extensién y regularidad: corre
alo largo de toda la costa occidental del lago y algo al Ny S del mismo, alcanzando
una altura de 43,3 m. El quinto llega a 57,5 y el sexto a 85, y es el de mayor elevacion
y el maximo de altura de las colinas adyacentes al Llanquihue.

Vientos

Los vientos reinantes en el lago y comarcas vecinas son N al O, en el invierno, y
del O al SE, por el S, en el verano, predominando mas comunmente los del NO

8 El volcan Osorno, llamado antiguamente Purarrahue, Purahilla, Huefiauca y Pire-Pillan, hizo su
ultima erupcién el 7 de noviembre de 1837; pero suele manifestar su actividad de cuando en cuando.
Se eleva a 2.257 m de altitud y es de forma perfectamente cénica. El volcan Calbuco, llamado antes
Quellaipe, mide 1.691 m de altura sobre el nivel del mar y no hay recuerdo que haya hecho erupcién
en los tiempos prehistoricos. Es de forma gibosa y de ancha base.
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Vista de la ribera sudoccidental del lago Llanquihe.
Incluye Puerto Varas, la chacra de Becher y la Punta Larga. Vifieta inserta en el plano del lago Llanquihe levantado por Vidal Gormaz en 1872. En exploracion del seno de Reloncavi, lago de Llanquihue y rio Puelo, (1872).






Lago Llanquihue y chacra de Richter.
Vista de Frutillar Bajo y volcan Osorno. Vifieta inserta en el plano del lago Llanquihe levantado por Vidal Gormaz en 1872. En exploracion del seno de Reloncavi, lago de Llanquihue y rio Puelo, (1872).
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al SO. Los vientos del E, llamados puelches, son comunes en el invierno, recios,
pero de corta duracién. Con todos los vientos se agitan mucho las aguas del lago
formando olas cortas y rebotadas.

Puerto Varas

La ensenada de este nombre es el extremo austral del Llanquihue y se encuentra
situada por los 41°19°40” Sy 72°56°10” O, coordenadas que corresponden a la casa
posada de don Fernando Hess.

Puerto Varas tiene 2.500 m de abertura y 2.000 m de saco. Se halla entera-
mente abierto a los vientos del N que le introducen fuerte oleaje, hasta el punto de
impedir el acceso de la playa cuando el viento es algo duro.

La profundidad de la ensenada es crecida. Se sondan 6 m cerca de tierray 53 por
su centro, fondo de fango fino con abundantes fragmentos de piedra poémez.

En la parte SO, del puerto la costa es un tanto somera, pero ofrece un caletén
accesible aun con los tiempos mas duros; pero para abordarlo con oleaje del N, es
necesario un practico local. Por el extremo SE de Puerto Varas desciende el cami-
no carretero que une el lago con Puerto Montt, y en la playa se bifurca: un ramal
toma al NE, casi orillando el lago, y el otro se dirige al NO, y conduce al lugarejo
de Octay, orillando al Llanquihue por el O. Ambos caminos son malos y sélo utiles
para cabalgaduras.

La poblaciéon de Puerto Varas no alcanza a constituir un villorrio; cuenta con
muy pocas casas diseminadas, una capilla y dos aposentadurias para los viajeros,
que son las mejores que existen a orillas del Llanquihue.

Desde Puerto Varas la costa occidental corre al N 30° O, con ligeras infle-
xiones y moderados ribazos, hasta llegar al desfogue del lago, origen del rio Mau-
llin, a 8 km distante de la casa de Hess. A 25 km de ésta se halla la roca Ma-
tadora, gran trozo erratico sentado al canto del agua; 1.500 m mas adelante se
encuentra la punta del Molino, baja, con ribazos y poco prominente. Desde aqui
la costa converge algo hacia el O, se hace mas baja y su playa despide un placer
muy somero que se avanza hasta 1 km fuera de la costa y sobre el cual se forma
un quebradero odioso siempre que soplan vientos del N u orientales.

El Desagiie. Rio Maullin

Llaman EI Desagiie al punto de donde parte el emisario del Llanquihue, o sea, el
origen del rio Maullin. En este lugar forma el lago una pequena ensenada muy
somera e inadecuada como surgidero para embarcaciones de algin calado. Con
vientos frescos del N, el oleaje se levanta mucho y rompe bruscamente a causa
del poco fondo. No obstante, tomando bien el Maullin, puede entrarse al rio con
cualquier tiempo y ponerse a cubierto contra el fuerte oleaje del lago.

En la parte S de la ensenada del Desagiie se encuentra el origen del rio Mau-
llin, muy estrecho, con una isleta en su boca, unida a la costa del NO, por medio de
un banco de guijos y separada de la del S por un angosto canalizo bien profundo
y de aguaje torrentoso.
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Para embocar el Desagiie y entrar al rio sin riesgo alguno es necesario gober-
nar sobre la isleta, remarcable por ser un pequefio pefién negruzco, y acercarla
cuanto se pueda, pero sin tocarla con los remos. Pasada la isleta, por su lado S, se
puede varar sobre ambas riberas del rio segiin convenga, pero se puede descender
por el Maullin por poco mas de 1 milla.

Para salir del Desagiie y entrar al lago es también necesario acercar la isla hasta
tocar los remos en ella, como medio de barajar las piedras y palos colocados sobre
el banco que despide la costa del SE, y que se aproxima mucho a la isleta.

La velocidad de la corriente en el Desagiie alcanza hasta mas de 3 millas por
hora. La anchura del rio en el pasaje es de 106 m, con bastante profundidad. Su
descarga en el verano es de 250 m® por segundo de tiempo.

Pasado El Desagiie el rio se ensancha, se hace pando, menos profundo y de
riberas pajizas que encubren esteros de alguna extension. El que toma hacia el N,
se prolonga largo trecho y casi se une con el lago, dejando tan s6lo un istmo bajo
y muy estrecho. Parece que en tiempos anteriores El Desagiie hubiese tenido lugar
por aquel punto.

A la milla de haber descendido el emisario del Llanquihue, se estrecha nueva-
mente para aparecer enseguida derramado entre una inmensa palizada y arboles
vivos que lo imposibilitan para ser surcado con embarcaciones menores.

La parte del rio Maullin comprendida entre El Desagiie y El Salto, apenas llega
a 20 millas contadas sobre sus serpenteos, y su curso general se dirige hacia el S. El
cauce en toda esta parte se halla obstruido por arboles, plantas acuaticas y paliza-
das; pero despejado a trechos, siempre profundo e intransitable. Sélo una pequena
canoa dirigida por el intrépido joven Roberto Christi, en 1871, ha descendido esta
parte del rio, venciendo grandes dificultades, y llegando al convencimiento de que
el Maullin puede hacerse navegable cuando la necesidad lo exija.

Punta quebrada Honda

AIN 18° O de El Desagiie y a 6 km de distancia se encuentra la extremidad orien-
tal de la punta quebrada Honda. Sus costas son escarpadas y profundo el lago en
su redoso. Al S de ella queda puerto Philippi y al N puerto Domeyko, excelentes
abrigaderos para buques de todos portes y llamados a figurar ventajosamente en
lo futuro.

Puerto Philippi*

Este puerto tiene 2.250 m de boca, con mucha profundidad en su entrada y 18 a
45 m en el surgidero. So6lo los vientos del E, le mandan algtn oleaje. La costa S
ofrece ribazos, la occidental es suave y la del N de moderada altura. Los contornos
del puerto se hallan bien poblados por colonos y se encuentran algunos recursos.

# Del nombre del naturalista aleman que mas ha cooperado al estudio de las ciencias naturales en
Chile, doctor R.A. Philippi.
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Puerto Domeyko*

Este se halla inmediatamente al N de la punta quebrada Honda; mide 1,5 km de aber-
tura y 2 de saco, con un fondo variable de 18 a 55 m, fango, y queda algo expuesto al
oleaje que forman los vientos del SE, que soplan rara vez. Las costas del S, y del NE,
forman ribazos bien escarpados, pero la del NO, es suave. Las tierras vecinas al puerto
se encuentran bien pobladas por colonos alemanes y abundan en recursos variados.

Punta Larga

Es la mas entrante de todo el lago; se halla 17 km al N %4+ NO, de la posada Hess, en
Puerto Varas. Es baja en su extremidad y con suaves ribazos; pero asciende luego
hasta 80 m de altura sobre las aguas del Llanquihue, o sea, 123,5 m de altitud.

Entre punta Larga y Puerto Domeyko la costa ofrece algunas inflexiones, pei-
nados escarpes y mucha profundidad cerca de la ribera, sin ningin peligro para la
navegacion. Al S forma una ensenada con 36 m de fondo en su centro y una pe-
quenia laguna en la parte NE de ella.

La costa N, de punta Larga es mas suave, menos accidentada, aunque algo so-
mera hasta 200 m por fuera de su playa. La extremidad E es baja, limpia y sin bajo
alguno: pero el oleaje que se levanta en ella es pesado y quiebra con frecuencia
cuando soplan vientos fuertes del N al S, por el O, muy molestos para las embar-
caciones menores.

Bahia Frutillar

Doblando la punta Larga hacia el O, se encuentra la gran bahia Frutillar, vasto sur-
gidero capaz de contener cuantas embarcaciones se construyan en el lago, aunque
tiene el inconveniente de ser muy profundo. El rincén occidental ofrece abrigo en
27 a 36 m de agua contra los vientos prevalecientes. S6lo los que soplan del E al
NE introducen oleaje, aunque de poca consideracion.

La bahia Frutillar tiene mas de 4 km de saco e igual cantidad de anchura en su
bocana. Las costas del S y del O son suaves, con ribazos en las del N. En la playa
del SO hay dos pequerios islotes orleados y muchas rocas entre ellos y por el S de
los mismos. Las tierras que respaldan la bahia son de lomajes suaves, algo cultiva-
das y con numerosas viviendas de colonos alemanes, que hacen de esta region uno
de los puntos mas pintorescos del lago Llanquihue.

Playa Maguis™*

AI'N 35° O, de punta Larga y a 8,5 km de distancia, se encuentra la ensenada co-
nocida con el nombre de playa Maquis. Por el SO la cierra la punta Maquis, poco

% Del nombre del quimico polaco que mas ha contribuido en el pais al desarrollo de la metalurgia,
don Ignacio Domeyko.
5! Del arbol aborigen magui, el Aristotelia maqui de los naturalistas.

77-



GEOGRAFIA NAUTICA DE LA REPUBLICA DE CHILE

prominente, escarpada y con 44 m de altura sobre el lago y mucha profundidad en
su redoso. Por el NE abriga a la ensenada la punta Chanchos, también escarpada,
mas prominente que la anterior y sin peligros cercanos.

La rada de playa Maquis tiene mas de 2 km de abertura por 1,25 de saco; es
bien profunda y en su centro no se encuentra fondo con 55 m de sondaleza. Se ha-
lla abrigada contra los vientos prevalecientes; pero descubierta al SE y NE, cuyos
vientos no son frecuentes.

Inmediatamente al N de la punta Chanchos se encuentra una ensenada des-
abrigada y de poca importancia; pero los terrenos circunvecinos se hallan bien
cultivados y con numerosas viviendas de colonos industriosos y muy trabajadores.

Punta Bajos

Esta punta es asi denominada por despedir un peligroso bajo que se adentra 650 m
de su extremidad oriental, y se halla a 12 km al N 1° O, de punta Larga. Es del-
gada, baja, aunque se eleva a 14 m un poco al interior. Tiene, ademas, del bajo
algunas rocas que velan y otras ahogadas cerca de la costa, dejando con el banco
un angosto canalizo de 400 m de freo y un fondo variable de 5,5 a 18 m.

El bajo que despide la punta es de forma semicircular y corre de N a S. En el
centro tiene 4 rocas que velan y al NNE, dos mas ahogadas. Cerca del bajo el fon-
do varia entre 5,5 y 13 m, hondura que aumenta rapidamente hacia afuera.

Con vientos del S el lago se agita mucho y en los bajos y sus cercanias las olas
rompen bruscamente, haciendo de aquel paso un punto peligroso para las embar-
caciones.

Inmediatamente al N de la punta Bajos se encuentra una ensenada poco pro-
funda y que se embravece con los vientos del S, sin embargo, sirve como puerto
de espera para las embarcaciones que en su viaje de Octay a Puerto Varas; son
sorprendidas por vientos contrarios.

La punta Bajos demora al N 6° O de Puerto Varas y dista 29 km, y los Bajos
al N 4°45’ O, a 28,5 km. De manera que saliendo de Puerto Varas con rumbo al
N, se franquean los Bajos, quedando éstos 2,5 km al O, al estar tanto avante con la
punta de su nombre.

Bahia Rincones

AIN, de la punta Bajos la costa hurta al NO, y forma la bahia Rincones. Mide 4 km
de abertura por otros tantos de saco, formando con sus ribazos gran nimero de
recovecos o caletas, ordinariamente malas y por ahora de ninguna importancia.
Las costas del S y del O son someras y expuestas al oleaje que levantan los vientos
del primer cuadrante. La bahia es profunda, y por la mediania de su ancha boca se
sondan 65 m de agua, fondo de fango verdoso.

Los contornos de la bahia Rincones son excesivamente salvajes; espesas selvas
tapizan las quebradas y lomajes, campeando solitarias una que otra choza sobre la
costa austral y a 15 m de altura sobre el lago. Es de suponer que mas tarde adquie-
ran sus campos alguna importancia y asimismo las diversas ensenadas de la bahia.
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Punta Centinela

Al N 2°30’ E, de la punta Bajos se halla la caracteristica punta Centinela y a 8 km
de distancia. Esta punta es un promontorio de moderada altura unido al continente
por una elevada garganta escarpada por el NE. Esta punta debi6 haber sido isla
en tiempos anteriores, a juzgar por lo bajo del istmo que la une a la tierra firme.

Bahia Mufioz Gamero >

Al N de la punta precedente la costa forma una espaciosa bahia semicircular. La
parte NE, se llama playa de los Maitenes y la occidental bahia Munioz Gamero. Es-
ta parte ofrece un excelente surgidero de gran porvenir para lo futuro, aun cuando
se encuentra algo desabrigada al N, pero el oleaje no se eleva con motivo de que
la playa de los Maitenes la abriga por aquella parte a 4 kilémetros de distancia.

Bahia Munoz Gamero mide 1,5 km de boca por 1,25 de saco. El fondo por su
centro sube a 52 m, hondura que disminuye suavemente hacia la costa.

Puerto Octay

En el rincon NO de la bahia anterior se encuentra el puerto Octay, excelente cala
muy abrigada que tiene en su extremidad N una especie de darsena apropiada
para lanchas y botes. Desde este punto parte una buena carretera que une el puerto
con el lugarejo de Cancura® y el departamento de Osorno.

Octay no es al presente un lugar de gran movimiento, pero llegara a serlo cuan-
do se establezcan los cambios mercantiles entre Puerto Montt y el departamento
de Osorno. El lugarejo de Octay ofrece muy pocas viviendas, escasos recursos y
una aposentaduria que sirve a los pocos viajeros.

Playa de los Maitenes

Esta playa es muy desabrigada contra los vientos y el oleaje del S; es, ademas, un
tanto somera cerca de tierra, pero el fondo aumenta a 18 y 54 m hacia el centro de
la bahia. Los terrenos que la circundan por el, son de mediana altura, con hermo-
sos planteles hechos por los colonos alemanes.

Puerto Chico

Desde la playa anterior la costa serpentea hacia el E inclinandose un tanto al S.
Una punta alta y peinada cierra por el NE, la gran bahia Muiioz Gamero y se
encuentra a 5,5 km al N 85° E de punta Centinela. Sigue hacia el E una pequenia

2 Nombre del distinguido marino chileno Benjamin Munoz Gamero, que exploré el Llanquihue
por primera vez en 1848.
% De can-cura, cantaro de piedra.
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bahia con un caletén por el ONO de ella, denominado puerto Chico, que puede
dar abrigo a lanchas y botes, pero la bahia se halla del todo expuesta al oleaje del

S, que la embravece mucho. Este puertecito no fue explorado cuando se estudi6
el lago en 1872.

Puerto Fonck y Puerto Martin™*

Dos kilometros al oriente de puerto Chico y siguiendo una costa de ribazos, se
encuentra una bahia mediana que contiene sobre su costa occidental los excelen-
tes puertecitos Fonck y Martin. Aquél es el mas septentrional y el Martin el del
S. Ambos son semicirculares y bien abrigados contra los vientos dominantes, de
fondo moderado y capaces de contener a los buques mayores que se constituyan
en el lago. La bahia se encuentra abierta al S y es inttil como surgidero. La costa
oriental es escarpada, de mediana altura y forma una punta sinuosa que mira al S.
Poco mas de un kilémetro al NE Y4 E de su parte mas prominente hay una caleta
que ofrece abrigo para botes y lanchas; pero no ha sido estudiada.

Bahia Cox>®

Esta bahia se encuentra 16 km al N 85° E, de punta Centinela. Es espaciosa, con
4 km de boca por 3 de saco: tiene dos inflexiones separadas por una punta escar-
pada, en las cuales es posible surgir con buques; pero se hallan expuestas al oleaje
que producen los vientos del 3" cuadrante. La ensenada mas oriental por donde
fluye un arroyuelo, emisario de una pequena laguna, ofrece mejor abrigo y atraca-
dero para botes. Los tripulantes, al abordar la costa, arrastraran la embarcacién en
tierra, siempre que haya algtin oleaje. La laguna es muy abundante en peces.

La punta SE de bahia Cox es baja y arenosa, y sobre ella se derrama en nume-
rosos brazos un rio que envian las licuaciones de las nieves del volcan Osorno. Las
arenas que forman la playa son volcanicas, negras y un tanto mezcladas con granos
de color ladrillo. Desde esta punta la costa va al S 56° E siendo los 6 primeros ki-
lémetros de playa baja y arenosa, sobre la que fluyen otros rios emisarios también
de las nieves del volcan.

Punta Lavas

Terminadas las arenas de la punta anterior la costa se hace de ribazos. Es de for-
macién de acarreo en su principio, dioritico por corto trecho y de lavas enseguida
hasta la punta Lavas, que se halla 9 km del punto en que terminan las arenas. Este
tramo de costa tiene algunas inflexiones hacia el NE, que pueden ofrecer abrigo
para botes y lanchas; pero seria conveniente estudiarlas previamente antes de usar-
las como refugio.

% Del apellido de los doctores en Medicina que mas han contribuido al progreso de la geografia y
de las ciencias fisicas y naturales de Llanquihue, sefiores don Francisco Fonck y don Carlos Ed. Martin.
% Del nombre del atrevido explorador del lago Nahuelhuapi y rio Negro, don Guillermo E. Cox.
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La punta Lavas ha sido formada por una abundante corriente de lavas arroja-
das por el Osorno hacia el Sy SSO. La punta se hace muy caracteristica por lo que
avanza al lago y por un morrito que la corona. Es de aspecto vidrioso, oscura, muy
accidentada y ligeramente cubierta de liquenes en su mayor parte y de algunas
gramineas.

Puerto del Volcan

Desde la punta precedente la costa toma un movimiento hacia el SE, determinan-
do una gran bahia semicircular que mide 4,5 km de abertura por otras tantas de
saco. La costa del N esta compuesta en su totalidad por lavas volcanicas y llena
de endentaduras que ofrecen abrigo para botes. La parte E, llamada puerto del
Volcan, es de playa arenosa, y la costa S es baja, arenosa y pantanosa, sobre la cual
fluyen muchos hilos de agua que bajan del volcan Calbuco.

El puerto del Volcan se halla expuesto a los vientos del NO al SO, que son los
predominantes y que le envian un fuerte oleaje. El atracadero para las embarca-
ciones menores esta marcado por la uniéon de la playa de arena con el ribazo de
lavas del Osorno, punto donde se halla una choza, vivienda de temporada de los
vaqueros que frecuentan los campos vecinos al lago de Todos los Santos, que se
halla a pocos kilometros al oriente.

La sonda del puerto del Volcan no se conoce atin, pero se sabe que es muy
crecida hacia la punta N y somera al S. Los acarreos de lavas descompuestas que
arrastran consigo los torrentes septentrionales del Calbuco van embancando esta
parte del lago, reducen sus proporciones e introducen notables cambios geéticos.

Punta Oriental

Al OSO, del puerto del Volcan y a 15 km de distancia se halla la redondeada punta
Oriental, formada por un cordén de lomajes que envia hacia el lago la falda N del
volcan Calbuco. El monte Pichi Juan se alza sobre ella en forma de pan de azicar.
La costa entre ambos puntos converge algo hacia el S y recibe numerosos arroyos,
algunos de ellos algo considerables, que ofrecen en sus desagiies buenos abrigos
para lanchas y botes, sélo accesibles con buen tiempo. Fuera de estos puntos, la
mencionada costa no ofrece abrigo alguno por hallarse batida por los vientos y el
oleaje del 4° cuadrante.

Punta Oriental es acantilada, muy profunda, alzandose al E de ella empinados
escarpes dioriticos de imponente aspecto. Desde ella la costa corre al S 43° O por
15 km hasta apoyarse en la punta de las Cabras. Este tramo de costa es bajo, ofre-
ciendo a trechos puntos escarpados. Numerosos arroyos se vacian en ella y dos rios
de algun caudal. El que fluye por el centro es el mayor y ofrece en su desemboca-
dura un excelente abrigadero para lanchas pequenas y botes. El otro rio es el Ca-
mahueto, situado 1,5 km al E de la punta Cabras: también ofrece acceso para botes
pequefios. Ambos rios, asi como los demas hilos de agua que fluyen al Llanquihue
en este tramo de costa, tienen origen en las nieves que coronan al volcan Calbuco.
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Puerto Pérez Rosales

La punta Cabras es de mediana altura y muy escarpada por el N, destacando por
su parte extrema una lengiieta de formacion aluvial, que converge al S de una ma-
nera rapida para formar el excelente puerto Pérez Rosales, tinico surgidero seguro
y abrigado contra todos los vientos que ofrece la costa S y del SO, del lago; mide
800 m de largo, un ancho medio de 350 y una profundidad variable de entre 4 y
11 m, fondo de fango. La entrada del puerto es algo somera, y para tomarla hay
necesidad de acercar la puntilla arenosa, extremo SE, de la lengiieta que forma el
abrigadero, donde se hallan 7 a 9 m de agua.

Al Ny S de la boca del puerto hay bancos, muy especialmente al N, donde se
destaca uno que avanza por 440 m, con una profundidad de 0,5 m y 2 en su extre-
midad, fondo que aumenta rapidamente a 14 y 23. Este banco corre de NE a SO,
perpendicularmente a la puntilla que forma el puerto Pérez Rosales.

La lengiieta se alza muy poco sobre las aguas del lago y se halla cubierta de
arboles. Las riberas interiores del puerto son someras, muy especialmente la costa
occidental. La extremidad NO de la bahia sonda 4 a 6 m muy cerca de tierra.

Direcciones

Para tomar el puerto Pérez Rosales con una embarcacion de 2 o mas metros de calado
es necesario gobernar sobre la punta arenosa bajo el rumbo NE s N, teniendo cuida-
do de llevar descubierta dicha puntilla y un poco abierta por babor, y al enfrentarla se
acercara sin tomar alguno, porque inmediata a ella se halla la mayor profundidad. Para
la salida debera observarse el mismo procedimiento hasta hallarse a un kilometro de
la puntilla, desde donde se hara el rambo que convenga al destino de la embarcacion.

Ensenada de la Fabrica

Entre puerto Pérez Rosales y la punta NE de Puerto Varas, la costa hurta algo hacia
el SE, y forma la ensenada de la Fabrica, que mide 8 km de abertura por 2,5 de
saco. La costa es ordinariamente aspera, de ribazos y playa arenosa en su parte
oriental. Es algo desabrigada y sin puerto alguno.

La punta NE, de Puerto Varas es escarpada, baja, y con grandes rocas erraticas
situadas a su pie. Esta punta se embravece mucho con los vientos del primero y
del cuarto cuadrante.

METEOROLOGIA®S

Vamos a resumir aqui el resultado de las observaciones meteorologicas practicadas
durante los afios 1855 a 1860, en El Desagiie, por el doctor don Federico Geisse,
segin una comunicacién de don Ignacio Domeyko.

% Anales de la Universidad de Chile, tomo XIX.

-82-



LIBRO I. CAPITULO IV. LAGO LLANQUIHUE

Temperatura

Segtin observaciones hechas a las 2 h PM y a las 10 h de la noche, se han obtenido
los resultados siguientes:

Temperatura

Estaciones Media Madxima Minima

grados grados grados
Verano 16,16 24,0 +72
Otono 13,09 19,0 +2,3
Invierno 8,82 15,2 + 0,6
Primavera 12,90 21,7 +2,2
Media Anual 12,74 19,97 + 3,07

La temperatura de Puerto Montt en los afios 1858 a 1860 dio por valores me-
dios los siguientes:

Temperatura

Estaciones Media Madxima Minima

grados grados grados
Verano 15,98 27,20 + 8,47
Otono 11,69 22,17 -0,53
Invierno 8,15 14,60 -0,90
Primavera 11,11 21,80 + 3,43
Media anual 11,73 21,44 + 2,67

Segun los cuadros precedentes, las temperaturas de las estaciones de otofio y
primavera discrepan muy poco de la media del afio, y las amplitudes medias entre
el verano y el invierno sélo llegan a 7,5°, por lo que el clima del lago y de Puerto
Montt es muy templado y constante.

Presiones®

Los valores del cuadro siguiente se dan reducidos a cero del termometro centigra-
do, y han sido observados en Puerto Montt a 7 m sobre el nivel de marea llena, y
en los afios 1870 a 1872, por el doctor Martin:

Meses Presion media Estaciones Presion media
mm mm
Diciembre 760,830
Enero 759,933 Verano 760,185
Febrero 759,793

57 Anuario de la Oficina Central Metereologica, 1871 y 1872.
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Meses Presion media Estaciones Presion media
mm mm
Marzo 758,347
Abril 760,947 Otofio 759,761
Mayo 759,90
Junio 760,623
Julio 760,360 Invierno 760,515
Agosto 760,563
Septiembre 763,180
Octubre 761,210 Primavera 762,329
Noviembre 762,597

De aqui la presion media del ano:

mm
760.697

Las presiones maximas y minimas medias en los anos de 1869 a 1872, fueron:

Meses Extremas Presion Meses Extremas  Presion
mm mm

Diciemb : Maxima 766,81 . [ Maxima 773,49
1C1embIe | Minima 743,70 Junio Minima 749,56
E : Maxima 767,64 W { Maxima 771,49
nero Minima 748,63 Julio Minima 749,55
Feb = Maxima 764,59 A { Maxima 769,23
ebrero Minima 755,62 gosto Minima 750,63
y { Maxima 769,16 Senfiempre | Mxima 769,24
arzo Minima 749,98 eptembre | \rrima 754,25

. Maxima 770,93 { Maxima 767,77
Abril { Minima 752,26 Octubre | Ninima 752,40
M ’ Maxima 770,50 Noviemb Maxima 767,09
ayo Minima 748,05 OVIEMIDIE | Minima 749,72

Para las estaciones se tiene:

Meses Extremas Presion Meses Extremas  Presion
mm mm

. l Méxima 766,35 . [ Méxima 771,40
erano Minima 750,98 TIVierno Minima 749,91
Otoii [ Maxima 770,19 Pri [ Maxima 768,03
tono Minima 749,79 OMAvera | Mimima 752,13
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Y de aqui las extremas medias del ano:

Maxima 768,993 mm
Minima 750,703

Las presiones extremas absolutas observadas en los 4 afios citados han sido:

La maxima (julio) 782,40 mm
La minima (marzo) 743,42 mm

Por lo que la amplitud maxima extrema ha sido de 38,98 mm.
La amplitud maxima media mensual llega a 25,44 mm; entre las estaciones

alcanza a 21,51 mm, y la amplitud media del afio es de 18,29 mm.

Estado atmosférico

El estado del cielo en Puerto Montt, durante los 4 afios de 1869 a 1872 ha sido el
siguiente:
Dias despejados, 43; dias nublados en parte, 134 y dias nublados, 188.

Lluvias

La [luvia media anual es de 2.333 m, distribuidos por meses y estaciones de la ma-
nera siguiente:

mm mm

Diciembre 158,1 Junio 1934

Enero 252,0  Verano 501,0  Julio 271,5 Invierno 733,8
Febrero 90,0 Agosto 268,9

Marzo 254,5 Septiembre 156,8

Abril 168,4 Otono 686,6  Octubre 143,8 Primavera 411,6
Mayo 263,7 Noviembre 111,0

Heladas, granizos, nevadas

Las heladas son muy raras en la costa, pero suelen hacerse sentir tierra adentro,
aunque de poca intensidad; los granizos son frecuentes, nunca gruesos y se expe-
rimentan en todas las estaciones, muy especialmente al cambiar los vientos del O

al SO; las nevadas son desconocidas, pero frecuentes en el invierno en la regién
subandina.
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CAPITULO V
SENO DE RELONCAVI

VARIACION MAGNETICA 19°32’ NE EN 1880

SENO DE RELONCAVI

Este seno, como antes se ha dicho, lo constituye el cabezo N del golfo de Ancud,
y comienza donde termina el valle central del territorio. Tiene una forma mas
o menos circular, es muy profundo, aun cuando ofrece algunas islas y bancos, de
los cuales se hablara mas adelante.

El seno de Reloncavi mide 22 millas de largo, de N a S, y poco menos de an-
cho, de E a O, cerrandolo por el S, las islas Puluqui, Queullin, Nao y punta Aulen.
Segun esto, difiere algo respecto a las proporciones de las que le asignan los planos
ingleses de navegacion y el plano de don José de Moraleda, que ha servido de base
a los trabajos modernos.

Siguiendo el cordén de lagos subandinos que existen en el pais, el seno de Re-
loncavi no es sino la antigua cuenca de uno de ellos, inundada por las aguas del
océano cuando se precisé el dltimo relieve del archipiélago de Chiloé. Como ya
hemos descrito parte del seno y su costa occidental, trataremos ahora de la costa
N y oriental de él.

Rio Coihuin

Este rio es el mas caudaloso de cuantos vierten sus aguas sobre la costa N del seno
de Reloncavi. Tiene su origen en el lago Chapo, al que sirve de emisario. Cuenta
una longitud aproximada de 25 km. Recibe durante su curso algunos tributarios
que bajan del Calbuco y de las cordilleras orientales; sin embargo, el caudal de
sus aguas es bien restringido; su curso es tortuoso y s6lo navegable por botes con
marea creciente y hasta un poco mas arriba del astillero de la Chamiza. Desde
aqui para el E su curso es muy serpenteado y su lecho obstruido por palos y casi
inaccesible.
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Lago Chapo

Este lago no explorado aun por persona capaz de dar conocimiento preciso de él,
es de alguna consideracion, siendo de ordinario exageradas las dimensiones que
se le asignan; pero los sujetos que lo han visitado se hallan de acuerdo sobre que
se encuentra al SE del volcan Calbuco, en que corre de E a O por 18 km mas o
menos, con un ancho medio de 6 o mas de N a S. Sus contornos son algo sinuosos
y forman bahias que respaldan las cordilleras. Desagua por el O y el rio Coihuin,
su emisario, arrastra hacia el mar gran cantidad de arenas volcanicas que han for-
mado en su desagiie un prolongado y notable banco.

Bancos de Coihuin

El rio Coihuin desemboca en una ensenada de 8 km de abertura, la misma que ha
sido rellenada con los acarreos del rio. A 5 km de Puerto Montt comienzan los ban-
cos a destacarse de la costa, alcanzando por su centro a un arranque de 3,75 km.
El contorno exterior es hondable y en los momentos de bajamar se hallan de 8 a 10
m de profundidad en su veril, hondura que aumenta rapidamente hacia fuera.

Los bancos de Coihuin son de fango en su parte superior y sélo descubren por
completo en los momentos de bajamar de aguas vivas. La marea alta los oculta del
todo, lo que permite navegar sobre ellos con embarcaciones menores y aun con
balandras de 1,6 m de calado.

Con marea llena ofrece el rio Coihuin tres bocas accesibles, que son: el este-
ro Tralhuampue, al O el de Muermos al centro, y la boca de Coihuin al E. Para
penetrar en el rio es necesario servirse de la marea creciente, siendo en todo caso
conveniente valerse de un practico local.

Rio Chico de Pilluco®®

El tramo de costa que media entre Puerto Montt y el rio Coihuin no tiene impor-
tancia alguna. Una milla al E del pueblo hay una pequena ensenada sobre la cual
fluye el arroyo denominado Rio Chico de Pilluco. Tiene sus fuentes en unas pe-
quenas lagunas situadas a 140 m de altitud y como a 4 km hacia el interior.

Rio Pilluco

Una milla mas al E, y tras la punta Pefias, entra al mar el rio Pilluco, arroyo de
poca consideracion, de corto curso y que, como el precedente, tiene su origen en
pequeiias lagunas situadas hacia el interior.

La punta Pefias, de mediana altura, escarpada hacia el mar, asciende suavemen-
te hasta alcanzar 150 m de altura absoluta, constituyendo asi la mayor elevacion de
las comarcas vecinas a Puerto Montt.

% De pillu, una especie de garza y de co agua.
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Punta Coles

Se halla a 3 millas al S 71° E de Puerto Montt y se le llama también Coihuin. Es
baja y algo saliente. La costa que sigue al oriente es también baja, pantanosa y es
por donde fluye el rio Coihuin y de la cual se desprenden los bancos del mismo
nombre, de que ya hemos hablado.

Punta Quellaipe

Algo mas de 6 millas al S 87° E de la punta precedente se encuentra la de Que-
llaipe mediando entre ambas una gran ensenada sin importancia. La punta es de
mediana altura, escarpada y sembrada de rocas a su pie. 1% milla al NO Y O, de
ella se halla la isleta Pichi-Quellaipe, de 2,5 cables de extension, de forma casi cir-
cular y cubierta de arboleda. La costa vecina es baja y tapizada de bosque espeso.

3 millas al ONO, se halla la puntilla de Cheuquemo, que forma por la parte
oriental la boca del rio Coihuin. El tramo de costa comprendido entre el rio y la
punta Quellaipe contiene por su centro los cayos llamados Piedra Azul y Ralilmé.
Las vecindades de la costa son someras, muy especialmente por el NO.

Bahia Quellaipe

Se hallainmediatamente al E, de la punta de sunombre; tiene 5 cables de boca y 1 mi-
lla de saco de N a S, pero es muy somera y seca casi en su totalidad a bajamar, por
lo que es inadecuada como surgidero, aparte de hallarse expuesta a los vientos y a
la marejada del 3 cuadrante.

Punta Metri

Queda al S 60° E, de la bahia anterior; es poco prominente y con farallones por el
NO. La costa es muy somera hasta 2,5 cables de la playa, haciéndose hondable y
sondandose enseguida 28, 36 y 45 m. La capilla de Lenca se encuentra 5 cables al
NE, de la punta, y cerca de ella corre el rio de su nombre, de pobre caudal y de
ninguna importancia.

Morro Chaica

Queda a 2,5 millas al S 60° E, de la punta precedente. Altea bastante, es escarpado
hacia el mar y tiene la forma de pan de azucar, lo que lo hace muy caracteristico.

Rada de Lenca
Entre la punta Metri y el morro Chaica se encuentra la rada de Lenca, muy baja y sin

importancia como surgidero. Al N de la rada se hallan los rios Chaica y Lenca, que
bajan del NE, recorriendo un hermoso valle como de 5 millas de longitud.
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El Horno

3 millas al SE s S, del morro Chaica se encuentra el Horno, morro mas notable
que aquél, que forma el extremo N del estero de Reloncavi. Al N del Horno se
halla una pequefia ensenada, en la cual desagua un arroyo emisario de un pequeno
lago situado sobre las alturas que espaldean la costa, denominado Arena. La ense-
nada solo ofrece abrigo para botes.

Morro Chico

Queda 1,5 milla al S ¥4+ SE, del Horno. Es una puntilla elevada que asemeja una
isla y constituye la parte S de la boca del estero Reloncavi. Inmediatamente al S
del morro se encuentra una pequeiia caleta denominada Puelche, util para botes
y lanchas.

Farallones de Caicura®

Se encuentran a 1,5 milla al S 75° O del morro Chico, y los forman dos grupos, el
de Caicura, propiamente dicho, y el de Pirén, que se halla 6,5 cables al NNO, de
aquél.

Caicura esta formado por una isleta principal, boscosa en su cima, de costas
rocosas y de 47 m de altitud. Tiene por el E cuatro islotes escarpados, boscosos y
varios cayos entre ellos.

Caleta Caicura

La isleta principal tiene en su extremo N una estrecha caleta que lleva su nombre,
capaz de contener pequefias lanchas y botes, con buen tenedero y abrigo suficiente
contra las mas duras tempestades.

Caicura, puede decirse, es la estacion forzada de las lanchas y botes que, con-
trariados por los vientos, no pueden tomar el estero de Reloncavi, o que saliendo
de éste se hallan en el golfo con calmas o vientos contrarios, muy frecuentes en
esa navegacion. La isla, a mas del abrigo que ofrece, tiene agua potable que puede
obtenerse en una cacimba situada en su centro; agua perenne, pero que suele faltar
en los anos muy secos, poco comunes en este clima. Las playas de la isla abundan
en varios moluscos, como tacas, cholgas y quilmahues.

Rocas Pirén®

Los farallones de Pirén son dos, con algunas rocas en sus cercanias. Son escarpados
y con un poco de vegetacion en su parte superior. El freo que dejan con los fara-

% De cayu-cura, seis piedras.
% Piren, nevar.
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llones de Caicura es profundo, pero tiene a un tercio del canal rocas en las cuales
es facil encallar con marea baja, y que se acercan mas a Caicura que a Pirén. En
consecuencia, las embarcaciones que tengan necesidad de tomar este canal debe-
ran acercar los farallones de Pirén. Buques grandes no tienen para qué hacer tal
maniobra; pero las embarcaciones menores pueden frecuentarlo sin temor alguno,
desde media marca creciente hasta media vaciante.

Estero Reloncavi

Al oriente de los farallones de Caicura, y por entre los morros Horno y Chico, se
abre paso el estero Reloncavi, vasto y profundo estuario que penetra por 29 millas
a través de la region subandina. Al principio va al NE Y4 E por 13 millas, tornando
enseguida al N Y4 NE por 17 hasta terminar en la bahia de Raluan.

Las costas del estero son rocosas y escarpadas por banda y banda, limpias a su
pie, con aguas muy profundas, sobre fondo de fango. Las costas son espaldeadas
por serranias elevadas y muy boscosas que le dan un aspecto sombrio y agreste.

Volcan Yate

Al'S de la primera parte del estero se alza el viejo volcan Yate o Yebcan, de 2.124 m
de altitud y cuyas peinadas laderas septentrionales caen casi a plomo sobre las
aguas del estuario. El volcan se halla siempre coronado por nieves eternas y por hie-
los en su parte oriental; en sus faldas crecen excelentes maderas de construccion.

Islas Marimeli "

Al NO del Yate y sobre la costa opuesta del estero se encuentra el grupo de las is-
las Marineli, que estan constituidas por escarpadas rocas cubiertas de bosques por
todas partes. Al N queda un estrecho canalizo que, si bien es profundo, no deben
intentar pasar los buques. La tierra firme del N encierra algunos lagos pequenos
cuyos emisarios descienden al Reloncavi.

Sobre el codo que forma el estero para dirigirse al N derraman sus aguas los
rios Blanco y Puele, sobre una costa baja y suave. Inmediatamente al NO, sobre
la costa opuesta, se halla la bahia Sotomd, la mejor después de Ralin, de cuantas
hay en el estuario.

Bahia Sotomd

Ofrece un mediocre surgidero para buques de mayor porte; su fondo es muy cre-
cido e irregular, pero ofrece abrigo contra los vientos reinantes y bastante comodi-
dad para lanchas y botes, no menos que para las balandras del trafico en las aguas
de Chiloé.

' De mari, diez, y de medi, cuatro: catorce islas.
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En la parte SO de la bahia hay una pequenia cala entre murallones de rocas
acantiladas, que contiene en su saco dos termas. La vertiente situada en el desplayo
tiene una temperatura de 41,7° centigrados y exhala un olor a hidrégeno sulfurado:
la cubre la marea llena hasta 1,6 m. Al lado y en el ribazo N de la cala, vierte la
segunda terma, con 22,5° de temperatura. No la cubre la marea, pero su pobreza
le quita toda importancia.

Segun analisis de nuestro distinguido profesor don Ignacio Domeyko, la terma
inferioressulfurosaylasuperior clorurada. Estastermas, no obstante susituacion, sue-
len ser visitadas por algunos sifiliticos, que obtienen de ordinario un pronto alivio.

Mareas

El establecimiento del puerto en Sotomé tiene lugar a las 12 hs 55 m, y la elevacion
de las aguas varia entre 3,5 y 5,5 m. Las corrientes son algo variables: la vaciante
arrastra con fuerza de 1 a 3 millas por hora, segin la edad de la luna y el aguaje
de los rios; pero la creciente es apenas de 0,5 milla por hora, a veces insensible y
aun, en muchos casos, sobre todo después de las grandes lluvias, no se nota su in-
fluencia sino por una disminucién en la corriente ordinaria del rio.

Rio Blanco

Es so6lo un gran torrente que parece tener su origen en el ventisquero oriental del
volcan Yate; desciende por una quebrada estrecha que solo se ensancha al llegar
al estuario Reloncavi, por el SE de Sotomo. Deriva su nombre del color turbio de
sus aguas, y experimenta de cuando en cuando grandes riadas que lo hacen cam-
biar de curso al desembocar en el Reloncavi, produciendo en tales casos inmensos
destrozos en los buques y un fuerte oleaje en las aguas del estuario en el momento
de su descarga.

Rio Puelo %

Este caudaloso rio, el mayor de cuantos fluyen en el estuario Reloncavi, tiene su
origen en la parte occidental del lago a que debe su nombre, situado aproximada-
mente por los 41°52’S y 71°53’30” O. El Puelo es un verdadero torrente de crista-
linas aguas y de elevada temperatura con relacion al aire ambiente en el momento
de la salida del Sol. Durante el primer cuarto de su curso corre por entre barrancos
verticales de 80 a 100 m de altura, que le dan un aspecto imponente; pero ensegui-
da se hace menos torrentoso y mas accesible, siendo interrumpido con frecuencia
por fuertes correntadas y rapidos y abundantes palizadas hincadas en su lecho.

El Puelo, que desde su origen es algo tortuoso, aumenta sus serpenteos al paso que
se aproxima al Reloncavi en direccion NO, y recibe durante su curso algunos tribu-
tarios de consideracion, como el rio Traidor, el Manso, el Apretura y el Puelo Chico.

%2 De puel, el punto cardinal E.
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Elrio Traidor le fluye por sobre lariberaizquierda, porlos 41°46’ Sy 71°58°30” O.
Corre serpenteando de S a N, es accesible para botes por corto trecho, y ofrece
muchas dificultades aunque se emplee muy buena gente como esquifazén, que s6-
lo existe en la isla de Huar.

El rio Manso fluye al Puelo un poco al NO del precedente y por sobre la ribera
derecha, por los 41°43’45” S y 72°00’ O. Corre de NNE a SSO, algo serpenteado
y accesible comunmente por algunas millas para los botes bien marinados. Tanto
éste como el anterior bajan por los valles de los Andes, estrechos y muy boscosos.

El lago Puelo, origen del rio de su nombre, debe ocupar una gran depresion de
la linea central de la cordillera o alguna inflexion notable de los Andes que debe
modificar sensiblemente la linea anticlinal de ella.

Lago Taguatagua®

El rio Puelo penetra al lago Taguatagua por los 41°42’ S y los 72°08’ O. Es un her-
moso charco profundo, de verdosas aguas que se dilata por 7 millas de SE a NO,
sobre un ancho medio de 1,6 milla por su centro. La parte NO del lago forma un se-
gundo cuerpo, con algunos bancos, siendo todo él espaldeado por montafias em-
pinadas, rocosas y cubiertas de espesa vegetacion. Nieves eternas coronan las ci-
mas de las cordilleras.

Por sobre el extremo NO del Taguatagua y por su margen derecha, tributa sus
aguas al rio Apretura, gran torrente que baja del NE faldeando el monte Estriado,
viejo volcan de esas ignotas regiones. En el punto de su afluencia el rio Puelo se es-
trecha mucho, constrenido por escarpados ribazos de granito que obligan a formar
un rapido al ensancharse de nuevo, obstaculo que s6lo puede salvarse pasando a
pulso los botes por sobre el brazo del N. Desde aqui torna el rio sus serpentos hacia
el SO con frecuentes y rudos rapidos salvables tan s6lo con botes finos y auxiliados
por la habil mana que saben emplear los islefios de la isla Huar, Gnica gente que
trafica el Puelo. La ultima parte del rio antes de fluir al estuario Reloncavi es acce-
sible para botes, con pocos inconvenientes.

Dos millas antes de la desembocadura recibe el rio al Puelo Chico, por sobre
la ribera izquierda. Tiene su origen en la region oriental del Yate; corre de SSE a
NNO, algo serpenteado, muy torrentoso y sin importancia alguna para la navega-
cion; pero crece extraordinariamente con los aluviones de la invernada.

Rio Cochamo

El rio de este nombre cae al Reloncavi como a 10 millas al N de Sotom¢6 y al NE de
la parte mas ancha del estuario. Es de mediano caudal y tiene su origen por el NE y
en el corazon de los Andes. Es accesible s6lo para botes y por 2 millas, a partir de
su bocana, en la estacion seca del verano. Su boca ofrece extensos bajos de fango
y grandes palizadas que se ocultan con marea llena.

% De la repeticion de thagua, nombre de unos patitos, la Fulica chilensis de los naturalistas.
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El Canutillar

Al OSO, de la ensenada Cochamo y sobre la ribera derecha del estuario, la costa
hace una pequeia inflexién denominada puerto del Canutillar, util tan s6lo para
balandras y lanchas en la época del corte de madera, esto es, desde septiembre
hasta abril. Desde el Canutillar, trasmontando los cerros, se cae en el lago Chapo,
bien conocido por los labradores, pero cuya hidrografia esta por hacerse todavia.

Bahia Raliin %

Desde el Canutillar el estero se estrecha mucho, terminando 5,5 millas mas al N en
una bahia casi circular denominada Raliin. La parte SO de ella se llama Nahuel-
huapi y es el mejor surgidero para toda clase de buques, por su buen abrigo y por
tener una profundidad variable entre 26 y 35 m, fango.

La parte NE, de la bahia, que es Ralun propiamente dicho, recibe dos riachue-
los: el Leste, que es el mas oriental y el Reloncavi, que baja del N. La playa sobre
la que desaguan es muy somera y seca con la bajamar por 5 cables. Por el NO le
fluye el caudaloso rio Petrohué, el cual ha acarreado los materiales que forman los
inmensos bancos que invaden toda la parte N de la bahia.

Terma de Nahuelhuapi

Al S de la bahia hay un pequefo estuario fangoso que seca a bajamar por 5 cables,
y por el centro de él se encuentra una vertiente termal de 32,5° centigrados de tem-
peratura, que exhala un pronunciado olor a hidrégeno sulfurado.

Posicion; mareas

A la entrada de Raluin se nota hacia el izquierda un gran penoén, aislado, rocoso,
llamado Nahuelhuapi, que se halla por los 41°24°42” S y 72°16°15” O. El estable-
cimiento del puerto tiene lugar a la 1 h 10 m, siendo la elevacion de las aguas va-
riable entre 3,5 y 6 metros.

La declinacion magnética, en 1870, era de 17°23’ NE, valor que se debe induda-
blemente a la influencia de las montanas y a su naturaleza volcanica.

Rio Petrohué

Este rio es el emisario del lago Todos los Santos, el Esmeralda de Muiioz Gamero
y el Pichi-lauquen de los antiguos. El lago yace tendido de E a O, hacia la parte
oriental del volcan Osorno; mide 15 millas de largo y una anchura variable, debida
a sus muchas inflexiones y ensenadas; por el O mide 5 millas, 2,5 por su mediania
y 2 en la parte oriental.

% Segun algunos escritos antiguos, se denominaba Raleon.
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El rio Petrohué nace en la parte SO del lago, por los 41°10’ Sy 72°21’30” O. En
su primera parte se dirige al S y encurvandose luego hacia el SE forma un semicir-
culo antes de fluir a la bahia Ralin. Su primera mitad es muy tortuosa, como que
tiene que descender 114 m en corto trecho; pero en la dltima es hondo y accesible
por largo trecho. Sélo a 1 milla de su desagiie ofrece un rapido y numerosas piedras
que dificultan mucho el paso a los botes; es salvable con marea llena de aguas vivas
y haciendo gran esfuerzo.

Terma de Petrohué

Inmediatamente después de pasado el rapido antes citado y sobre la ribera izquier-
da del rio, al canto del agua a pleamar y en una pequefia playa arenosa y amarilla,
se hallan vertientes termales. La mas caliente acusa una temperatura de 66° centi-
grados; pero hay otra de 48,2°, una tercera de 45° y otra que sélo tiene 30°. Segun
analisis practicado por el profesor Domeyko, las termas de Petrohué son clorura-
das y tienen un débil olor sulfuroso y un sabor algo salino.

Lago Cayutie

Este pequeio lago se halla a 6 millas al N de Ralin, a 138 m sobre el mar y separado
de él por el portezuelo Cabeza de Vaca, probablemente la cuesta del Sauce de los
antiguos misioneros de Nuestra Seniora de Nahuelhuapi. Se eleva a 452 m de altura.

El lago Cayuttie es de forma oval; corre de E, a O por mas de 2 millas y sobre
1 de anchura. Le fluye por el S el pequenio rio Cachimba y por el E el Concha, de
algun caudal. Sobre el curso de este dltimo deben existir las huellas del antiguo ca-
mino de Bariloche que comunicaba el lago Nahuelhuapi y la mision de su nombre
con la bahia Ralan, en 3 dias de marcha con acémilas. Este camino, llamado antes
de Barilochi, fue abierto en el siglo xvi; se perdieron sus huellas, pero fue encon-
trado y abierto por segunda vez en 1715 por el padre jesuita Juan José Guillelmo.

El lago Cayutte es profundo y desagua por el NO, sobre el Todos los Santos.
Su emisario contiene por su mediania una cascada, no obstante ser raudo en todo
su curso.

Monte Tronador

A 18 millas al NE 4 E del lago precedente se halla el tricornio monte Tronador, de
2.984 m de altitud y situado aproximadamente por los 41°10’45” Sy 71°50°25” O,
formando el macizo mas notable de esa region de los Andes. Por su cima pasa la
linea anticlinal de la gran cordillera.

A 10,5 millas al NNO de la cumbre del Tronador se encuentra el extremo
occidental del lago Nahuelhuapi®, cuya altitud es de 583 m. El lago desfoga por su
parte E, y tiene por emisario el rio Negro, que corre hacia el Atlantico.

% Nahuel-huapi, isla del tigre, tal vez por alusién a la isla que tiene el lago por su centro.
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El monte Tronador envia hacia el lago Nahuelhuapi el rio Frio, de poca im-
portancia, pero las vertientes del N forman el rio Puella, que desfoga sobre el lago
Todos los Santos. Entre los lagos de Nahuelhuapi y Todos los Santos media un filon
de cordillera algo deprimido llamado boquete Pérez Rosales, de 857 m de altitud,
por el cual puede transitarse a pie, aunque es bastante escabroso. Se presta para
trasmontar la linea divisoria de las aguas y comunicar entre ambos lagos.

Vientos en Reloncavi; navegacion

Con vientos del tercer y cuarto cuadrantes la mar se levanta mucho y las corrientes
atmosféricas contrenidas por los elevados cerros que bordean el estero penetran
en €l con mucha violencia, siguiendo las inflexiones del canal. Los vientos del N al
NO sélo alcanzan a llegar hasta los farallones de Marimeli; pero los del S al O lle-
gan hasta Ralin y desfogan por el abra del rio Petrohué y cuesta Cabeza de Vaca.

Con vientos flojos del cuarto cuadrante el estero permanece en calma, en el
verano; mas cuando los nortes son frescachones o atemporalados, corren en el sen-
tido de las inflexiones del estuario, muy aturbonados y con rachas terribles, hasta
chocar con los vientos de fuera, formando entonces verdaderas trombas y rafagas
tan recias que hacen de la boca del Reloncavi una nube de vapores salados que
ahogaria a cualquiera embarcacion sin cubierta que pretendiera surcarla en tales
momentos, salvo las embarcaciones de vapor de buena marcha.

Los vientos duros del tercer cuadrante hacen también intransitable la boca del
estero, y las rachas que se descuelgan de los montes del S, son tan recias que no
permiten a ninguna embarcacion portar vela. Las que sorprendidas con tales vien-
tos al embocar el Reloncavi corren a palo seco o con los bolsos de la vela mayor,
llegan a peligrar, y casos numerosos se citan de embarcaciones que han dado la
quilla, corriendo estos vientos, lo que hace conocer la fuerza inicial que adquieren
al encajonarse entre las elevadas montaias.

Para navegar con embarcaciones menores es necesario usar de mucha pruden-
cia y no desatender el estado del tiempo. En la mafnana reinan ordinariamente cal-
mas y brisas del E dentro del estero, que permiten abandonarlo con comodidad;
pero si en el seno de Reloncavi sopla N, cosa que puede conocerse facilmente
observando el curso de las nubes o de los celajes superiores, no debe seguirse hacia
fuera, tomando alguno de los caletones de la costa del N para guarecerse y esperar
el buen tiempo.

Para entrar al estuario con vientos del cuarto cuadrante es indispensable atra-
car la costa del morro del Horno y seguir de cerca la ribera N, como medio de
evitar la marejada y la fuerza del viento que pegan recios hacia el centro del canal,
y muy especialmente sobre la costa del S. Al contrario, para entrar con tiempos
del tercer cuadrante debe procederse a la inversa, acercando la costa S por iguales
causas y evitar asi los peligros antes enunciados.

Hay ocasiones en que los vientos del estero no tienen relacién alguna, con los
que se experimentan en el seno de Reloncavi. Sucede a veces que soplando recios
dentro de aquél, el seno permanece en calma, y viceversa, lo que suele ser frecuente.
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Los vientos del tercer cuadrante comienzan a hacerse sentir primero en la cos-
ta occidental del seno y avanzan paulatinamente hacia el E, sucediendo muchas
veces que mientras soplan aquéllos hay calma completa en la costa oriental y fuer-
te S dentro del estero. Los practicos de Reloncavi no siempre aciertan con sus
apreciaciones, y muchas veces se niegan a hacerlo si se les interroga, pretextando
la ninguna relacién que suelen guardar los vientos del seno con los del estero.

Costa DE CONTAOS®

Al S 30° O del morro Chico, extremo SO de la bocana del estero Reloncavi, corre
una costa baja y poco accidentada que se prolonga por 16 millas hasta terminar en
la punta Trentelhué, llamada Aulen en las cartas de navegacion. Las vecindades de
esta costa, que se conoce con el nombre de Contao, son someras y ningtin buque
debera acercarse a menos de 5 cables. Los cerros que la espaldean se apartan de la
marina, por lo que queda entre ambos una gran llanura boscosa, en parte cultiva-
ble, y en la cual se explotan abundantes maderas de construccién.

Manihueico

A 2,5 millas al S 30° O del morro Chico se halla la estancia de Manihueico. En este
punto la costa hace una inflexion hacia el SE, vaciandose en ella el riachuelo de
su nombre. La costa es baja y aplacerada, sin ofrecer localidad alguna importante,
a no ser un mediocre atracadero para las embarcaciones menores; y esto sélo con
buen tiempo. Se suele proporcionar en Manihueico corderos y otros recursos en
corta cantidad.

Ensenada de Contao

3 millas mas al SSO 5° O del punto precedente se halla la ensenada de Contao
sobre la cual se vacia el rio de su nombre. La bahia es s6lo accesible para lanchas,
entrando a ella con la marea creciente. La vaciante la deja en seco y ademas la cos-
ta despide un bajo que se prolonga 3 cables al ONO. Cuatro millas al SO Y4 S de
Contao se halla una punta baja y redondeada que constituye la parte mas saliente
del tramo de costa de Contao. Sobre esta costa se vacian los arroyos Punullun y
Chagual, cerca de los cuales se encuentran algunas posesiones de agricultores y de
labradores de madera. Entre la citada punta y Trentelhué la costa hurta un tanto al
SE, algo accidentada y con algunos esteros, siendo los principales los llamados La
Poza, Quildaco y Mui, s6lo capaces para abrigar lanchas y botes.

66

1872.

Extractamos los estudios hechos sobre esta costa por el teniente don Luis Uribe, en enero de
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La Poza

En este punto el mar se interna por un estrecho canalizo de 3,5 cables, ofreciendo
enseguida una poza circular de 500 m de diametro. El mar al retirarse con reflujo
deja en seco el cafio y a la poza convertida en una verdadera laguna con excelente
abrigo para lanchas y botes. Sus aguas son abundantes en peces.

Estero Quildaco

Este pequefio estuario sigue inmediatamente al S, es también muy somero y se
prolonga por 6,5 cables al SE, pero con bajamar queda en seco totalmente. El es-
tero de Mui que le sigue es mas pequeiio y bajo.

Isla Aulen

Esta isleta, que se halla situada sobre la mediania de la costa que nos ocupa, es
pequenia y tendida al amor de la costa sin salir por fuera del pequeno arco que de-
termina la ribera. Forma un angosto canalizo, somero como los anteriores, solo 1til
para lanchas y botes.

Por el NO tiene la isla un pequenio esterito o estuario y por el N destaca un
banco de 2,5 cables de largo. La costa firme que mira hacia la isleta tiene algin
caserio y en ella podran hallarse algunos recursos.

Al S de Aulen se divisa la ensenada de Curamuifien, somera como la costa
precedente y solo accesible por embarcaciones menores. Su punta O, despide un
banco que corre al NNO por 3,3 cables. La punta Menculhué ocupa la mediania
de la costa que conduce a Trentelhué.

Punta Trentelhué

Esta punta se denominaba Aulen en las cartas antiguas; es baja, bien arbolada y des-
taca la isleta Nao a 2 cables al NO Y4 O de ella, pero unida a tierra firme por una
lengiieta de arena y guijo muy delgada. La isleta Nao es rocosa en su parte N y
destacan en este sentido algunas rocas.

Isla Queullin

Se halla 8 cables al NO "1 O de la isleta Nao. Mide algo mas de 2 millas de largo
de N a S por 1 de ancho de E a O. Ocupa la parte SE del seno de Reloncavi y lo
cierra puede decirse por el S. La isla ofrece ribazos por el SO y parte de su costa N,
siendo la del E baja y con suaves colinas medianamente cultivadas. La poblacion
de la isla no pasa de 150 habitantes, todos agricultores y labradores de madera.

Queullin en todo su bojeo solo ofrece la ensenadita de Martin, situada en la
costa oriental; pero es desabrigada contra todos los vientos y sélo ttil para lanchas
y botes. En los momentos de bajamar la costa de la isla descarna hasta 1 cable, y
las puntas extremas despiden bajos someros hasta 3 cables de tierra.

-102-



LIBRO I. CAPITULO V. SENO DE RELONCAVI

Paso de Nao

El canalizo que forma la isla precedente con la isleta Nao se llama Paso de Nao;
mide 7 cables de amplitud y posee una profundidad variable entre 32 y 64 m.
No ofrece peligros insidiosos, debiendo tomarse a medio freo cuando haya que
surcarlo; pero es correntoso y en su estrechura se dejan sentir fuertes escarceos.
La corriente del flujo suele alcanzar a 1 y 2 millas por hora, llegando a 3 con el
reflyjo. La corriente saliente tan pronto como se separa de la estrechura se bifurca:
un ramal corre a lo largo de la costa continental al SE, y el otro se dirige hacia las
islas Chauques, o sea al S 1+ SO, pero disminuye mucho su intensidad al paso que
se aparta de Queullin.

Paso de Queullin

A 2,5 millas al O %2 N de la isla Queullin se halla la punta Pérhue, extremidad SE
de la isla Puluqui. Entre ambas queda el paso de Queullin, de mucha profundidad
y exento de todo peligro para los buques que lo frecuentan. Es el paso de mayor
anchura de cuantos comunican el seno de Reloncavi con el golfo de Ancud. Las
mareas, como antes se ha dicho, producen en el canal corrientes no despreciables
y a veces fuertes escarceos. Con el flujo la fuerza de la marea varia entre 1 y 2 mi-
llas; pero con el reflujo llega a 3 y a veces a 4 millas con las sizigias.

Banco San josé o Sepuhuapi

El banco San José descubre con las grandes mareas y se encuentra a 1,75 milla al
N Y NO del centro de la isla Queullin. Es mas o menos circular y con 2,5 cables
de diametro. Su centro se encuentra a 3,35 millas al N 55° E, de la punta Pérhue;
2 millas escasas al N 44° O de la punta Martin, que es el extremo NE de la isla
Queullin y a 9 millas al S 10° E de la punta Redonda, extremo O de la isla Huar.

El canalizo que forma el banco con la isla Queullin es muy profundo y en su
mediania no se coge fondo con 72 m de sondaleza. Con las mareas ordinarias de
bajamar, se sondan sobre el banco de 1 a 1,5 m, fondo de rocas y grueso casquijo;
pero con las sizigias descubre y constituye uno de los puntos mas abundantes en
moluscos, por lo cual es un lugar de cita para los pobladores de las islas vecinas,
que concurren a €l para coger cholgas, picos, erizos y otros mariscos igualmente
abundantes.
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CAPITULO VI
GOLFO DE ANCUD, ISLASY COSTAS ADYACENTES

VARIACION MAGNETICA: 19°40° NE £n 1880

GoOLFO DE ANCUD

1 golfo de Ancud, propiamente dicho, corre desde las islas Calbuco hasta las

Desertores, y entre la isla de Chiloé y la tierra firme del oriente. Encierra al-
gunas islas, bancos y escollos; pero su hidrografia deja mucho que desear, por lo
que trataremos de ella con alguna desconfianza, la prudente reserva y consultando
siempre las mejores fuentes.

Costa de Hualaihué

Desde la punta Trentelhué, que mira a la isleta Nao, la costa se inclina rapidamente
hacia el SE siendo, como la de Contao, baja y bien arbolada. A 1,7 milla de aquella
punta se halla la ensenada Rolecha y poco después la Queten. Esta ultima, que es
resguardada de los vientos del N y del S, ofrece buen fondeadero para toda clase
de buques, pero sin importancia alguna.

Punta Chauchil

Se halla 4,5 millas al SE %4+ E de la punta Trentelhué y destaca un banco que des-
cubre a 500 m de la costa; es muy abundante en moluscos y suele ser visitado en
las sizigias por los habitantes de las islas vecinas para mariscar. La punta es baja y
necesita ser la escapule a prudente distancia.

Ensenadas Lleguiman y Cheniua®

Desde la punta precedente la costa se inclina un tanto mas al E, y deja las ensenadas
Lleguiman y Chefiua completamente abiertas al S. La primera dista de la punta

7 De che, gente, y de 7iua, loco, bellaco, deshonesto.
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anterior 2,5 millas y destaca por su centro un bajo que desplaya cerca de 5 cables.
Chenua se halla 2 millas mas al SE. Ni una ni otra ensenada tiene importancia.

Banco Santo Domingo

Este banco se halla al S 53° E de la punta Trentelhué y a 7,7 millas de distancia, y
queda separado de la costa vecina por 1,85 milla. S6lo descubre con las bajamares
de sizigias y por una extension de 260 a 300 m. Lo forman casquijo redondo, arena
gruesa y gran cantidad de moluscos, por lo que es visitado por algunos mariscadores.

El canal que deja el banco con la tierra firme es limpio y hondable, sondando-
se a medio freo 53 m, fondo de arena. El centro del banco Santo Domingo queda
determinado por los arrumbamientos siguientes:

Punta Chauchil, al N53° O
Punta Poehuapi, al N 55°E
Punta Ascencio, al N40° O

El veril del banco es bastante profundo.
Punta y rada Hualaihué

Desde Poehuapi, que es la punta intermedia entre las ensenadas Lleguiman y Che-
nua, la costa continua uniforme hasta la punta Hualaihué. Es bastante notable
cuando se va del O o del NO, en demanda de ella, baja y limpia; pero como a 5
cables al O de su parte extrema se encuentra un arrecife ahogado, sobre el cual
rompe el mar constantemente a marea baja o cuando hay vientos frescos del 3° o
4° cuadrante. Con calma y marea llena se hace de cuidado, y se halla unido a la
costa por medio de un banco de arena.

Dos millas al NO de la punta se eleva un monticulo escarpado, muy caracteris-
tico a causa de su forma truncada. Se denomina La Silla, y parece ser de formacion
traquitica por su aspecto columnario.

El surgidero de Hualaihué se encuentra inmediatamente al E de la punta de su
nombre. Es aparentemente espacioso; pero su saco, aun cuando se dilata bastante
hacia el N esta invadido por un banco. El abrigadero para lanchas y botes se halla
inmediatamente al NE de la punta, donde se encuentran algunas chozas y unos
pocos pobladores que se ven desparramados por la comarca, no hace muchos anos
del todo desolada.

Al NE de la rada se hace notar la isleta Manzano, rocosa, que deja un canal
estrecho entre ella y el continente, que seca a bajamar. A espalda de la isleta las
tierras se elevan a 500 y 1.000 m y forman un cordén de montanas que corre hacia
el NNO hasta apoyarse en el estero Reloncavi.

Rio Hualaihué o Meona
Fluye sobre el fondo de la rada de su nombre; es de algun caudal y s6lo navegable

por corto trecho; no obstante, los labradores de maderas lo utilizan para bajar sus
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productos por €él, usando de balsas o de embarcaciones chicas. Parece que tiene sus
fuentes en las quebradas de los cerros y que corre de N a S.

EstERO CoMAU®

11 millas al S de Hualaihué se encuentra la punta Chulao, y entre ambas se abre
la boca del estero Comau o Leteu, que corre al S 61° E por entre la region sub-
andina. Inmediatamente al E de Hualaihué se halla un grupo de islas altas, es-
carpadas y muy boscosas, que pasan de 10, sin incluir mas de 20 cayos de isletas
altas. La isla mas grande ocupa el centro de la ensenada y se llama Llancahué®.
Al SSO y en la mediania del canal o entrada de Comau se halla la isleta de Lili-
huapi”; por el NO quedan las de Nilue y Yanchilmo”, Lobos y Codomahuida-
mo” al NE.

El canal que forman las islas por el N se llama Hornopirén y en su parte E se
vacia el rio Negro, de bastante caudal y navegable por botes y lanchas un largo
trecho, lamiendo las faldas del volcan Hornopirén. Este volcan que no figura en
ningin plano moderno se halla por los 41°57°45” S y 72°21’30” O, o sea, a 10,3
millas al S 19° E de la parte culminante del volcan Yate. Mide 1.672 m de altitud,
segln una observacion barométrica de don Jorge Downton.

Isla Llancahué

Es la isla mayor del grupo, muy elevada y boscosa, y tiene en su parte oriental
un monte notable llamado Calzoncillo. La isla ofrece algunos surgideros para ba-
landras y botes, siendo el principal el de bahia Potrero, que se halla en la costa E
de Llancahué; al S queda la bahia Astilleros y al S también de la parte oriental el
puerto Bonito, propio para botes y lanchas; y al N finalmente una pequena bahia
notable por contener en su costa E una terma. Esta bahia se halla por frente a la
parte S de la isla Lobos.

Boca de Comau

Al S de la isla precedente y en tierra firme se halla el morro Comau, que deja un
canal de 2,4 millas con la isla Llancahué, y se denomina Boca de Comau. A su
entrada se halla la isla Lilihuapi, que es alta, de costas rocosas y escarpadas y arbo-
lada en su cima. Esta isleta divide la boca en dos canales, accesible ambos para

% De co-mau, agua que arrastra palos.

% De llanca, cierta clase de piedras verdes muy estimadas por los antiguos indigenas, y de Aué,
region.

0 De lili, una especie de cuervo de mar, y de huapi, isla.

"' De yanchiun, tener escalofrios, y de la particula md.

 De codo, fruta en flor o ya cuajada, de mahuida, montana, cerro, y de mo, particula equivalente a
eu, de, por, con a, para, entre.
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toda clase de buques; el del N se llama Marilmo y el del S Comau. Media milla al
ENE de Lilihuapi se halla la roca Ballena, con bastante profundidad en el redoso
y que vela casi constantemente.

Estero Cahuelmo

Una milla al E de la isla Llancahué se abre en el continente el estero Cahuelmo.
Su entrada s6lo mide como 2 cables de bocana, pero se ensancha luego a una
milla y mide 2,5 de saco. Por sobre su parte oriental le fluye un rio que viene del
E, y se llama del Salto, con motivo de ofrecer una cascada no lejos de la costa.

El estero Comau corre al SE, por 17 millas aproximadamente y a partir de la
costa S de la isla Llancahué. Su ancho medio es de 2 millas y la profundidad muy
crecida. Las corrientes del flujo y reflujo de las mareas tienen una velocidad que
varia entre 1 y 1,5 millas por hora; pero en el invierno la saliente adquiere mayor
intensidad a causa de las riadas de los rios.

Costa sur del estero; caleta Marilmo

Tres millas al SE de la parte N del morro Comau, siguiendo una costa escarpada
y rocosa, se halla la caleta Marilmo. Ofrece un surgidero adecuado para lanchas y
balandras siempre que se fondee en su parte O. Por el SO tiene una playa arenosa
sobre la cual fluye un torrente que viene del Sy por el O se hallan unas cuantas
chozas de labradores. Como media milla al SE queda un rincon apropiado para
botes llamado El Cajon.

Los cerros que espaldean a Marilmo son muy elevados y boscosos; por el SSE
se halla la altura llamada Hurén y por el OSO los cerros Bellavista y Venados. Al
N de éste y 2,5 millas de la costa se encuentra el lago de su nombre, de 1 milla de
largo, de E a O por media de anchura de N a S. Los cerros vecinos abundan en
alerce que se explota desde hace muchos afos; pero la poblacién de la costa es s6lo
de temporada y mientras dura la labranza, desde septiembre hasta marzo.

Puchinguiche; Trelelé; Ambepulli

Siguiendo la misma costa y a poco mas de 1,5 millas de Marilmo se halla la pe-
quena cala de Puchinguiche, muy reducida y sélo til para lanchas y botes, fre-
cuentada por madereros; sigue después Trelelé a media milla de la precedente,
con algunas chozas en su costa, y enseguida Ambepulli, rincon de la costa s6lo util
para las embarcaciones menores de los pescadores y madereros. Las alturas que
respaldan este tramo de costa se llama Huron.

Calas Soledad y Calle

A 4 millas de Marilmo se encuentra la punta Quelanquén, proyecciéon NE del ce-
rro de su nombre. Al NO de la punta se halla la pequena ensenada de la Soledad,
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apropiada, como las anteriores para botes y lanchas. Al SE de la misma punta que-
da Calle, mas abrigada que aquélla, pero sélo frecuentada por embarcaciones chi-
cas.

Las Porcelanas

Siguiendo la costa S de Comau y a 12 millas al SE del morro del mismo nombre se
halla la ensenada Porcelanas, con abrigo y anclaje para embarcaciones pequeiias,
y es notable por existir en ella, sobre su costa SE una terma que suelen usar los
labradores de madera; pero no se tiene pormenores sobre ella, aun cuando se sabe
que sus aguas son de elevada temperatura.

Caleta y Rio Leptepu

Se halla a 13,5 millas del morro Comau. La caleta parece ofrecer abrigo para em-
barcaciones grandes, pues tiene mas de media milla de capacidad y la resguarda
de la mar del O una punta prolongada.

El rio Leptepu, llamado también Porcelanas, se vacia al SE de la caleta. Con
mar llena o creciente el rio aparece como muy caudaloso; pero a bajamar sélo
ofrece una sucesion de charcos. Con marea entrante puede remontarse el rio por

algun trecho. Baja del SE.
Costa N del estero Comau; bahia Cahuelmo

4 millas al E ¥+ N del morro Comau se halla la punta O de la entrada de la bahia
Cahuelmo, que tiene poco mas de 5 cables de bocana por 2 millas de saco, con
un ancho maximo por su centro de 1,5 millas; es profunda y ofrece surgidero
abrigado. En su extremidad N desagua un rio de regular caudal y por el N de su
costa se encuentra una terma de temperatura muy elevada, a la cual se le atribuyen
propiedades benéficas contra las afecciones sifiliticas; pero aun no se ha estudiado
por personas competentes.

Caleta y rio Loncochallhua™

Al S 72° E del morro Comau y a 8,5 millas de él se abre la pequeiia ensenada de
Loncochallhua, con dos puntos propios para surgir con balandras y demas embar-
caciones medianas. En el fondo de ella se vacia el rio de su nombre que viene del
NE por entre altas cordilleras. Algunos madereros y pescadores frecuentan esta
desolada comarca.

Al ENE de Loncochallhua se hallan las notables cumbres Amunategui, que
algunos llaman Huanai. Son notables por hallarse coronadas por nieves eternas y
ofrecer en su cima un hermoso ventisquero.

™ De lonco-challhua, cabeza de pescado.
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La base austral de los cerros forma en el estero una punta redondeada, muy
escarpada y al pie de la cual se encuentra un pequefio depésito de hielos formado
por los aludes que se desprenden de las alturas. El punto en que se halla el depo-
sito se llama Callapiren™ se encuentra a poco mas de %2 milla al SE, 1%2 milla mas
adelante y en el mismo rumbo se halla el punto denominado Casa de Piedra.

Rio Bodudahue™

En el fondo del estero Coman y en la parte S de su remate se vacia el rio Bodu-
dahue, y hacia la parte N de su boca se alza el notable monte Ugalde, cono aislado,
muy regular, de color oscuro, sin vegetacion y agrietado, en cuya cima se perciben
algunos manchones de nieve.

El rio es bastante caudaloso y en su boca, a bajamar, se sondan de 2 a 2,5 m
de profundidad, arena, hondura que aumenta hacia dentro hasta 4 y 7 m; pero
solo es navegable por 4,5 millas hasta donde se halla un rapido insuperable para
las embarcaciones menores, y se llama Mal Paso. Lo constituye un gran banco de
rocas y casquijo arrastrados por el rio Seco, que fluye en este punto por sobre la
ribera derecha del Bodudahue.

Desde el Mal Paso para adelante el rio vuelve a hacerse pando y facil de
ser surcado por botes hasta 5 millas de distancia; pero enseguida se encajona
entre rocas y despenaderos. Una milla antes de este punto y por sobre la ribera
derecha fluye el rio Barcel6. Baja del NNE por un ancho valle, pero no ha sido
estudiado.

El Bodudahue continda al NE por 10 millas, muy serpenteando, margenes
rocosas y con frecuentes rapidos, torciendo enseguida al SE ¥4 E por 14 millas mas,
para volver luego al E hasta sus fuentes que se hallan en unos lagos andinos y en el
corazoén de la cordillera. El curso total del rio no pasa de 56 millas.

Rio Talevoire™

Es un tributario del Bodudahue que le fluye por sobre la ribera izquierda y a 3 mi-
llas de la boca de aquél; es caudaloso, pero inaccesible para botes. No obstante, los
labradores de maderas bajan por él sus balsas de tablillas de alerce, desde algunas
millas al interior. Los bosques vecinos han sido muy explotados.

Punta Chulao

Es la que mas se avanza al golfo de Ancud desde el continente; es baja, de fondo
aplacerado en su redoso y con un pequeiio banco en su extremidad. Sobre la punta
se forma una mareta muy fuerte cuando soplan vientos del 3° o del 4° cuadrante,

" De calla-piren, brote de nieve.

7> De voru, hueso, y dahue, una planta.

76 Del apellido de un misionero francés que a fines del siglo xvii1 pretendié hallar la fabulosa ciu-
dad de los Césares, siguiendo su curso por tierra.
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debido a que las corrientes de las mareas adquieren en este punto bastante fuerza.
Las tierras que espaldean la punta Chulao son bajas, un tanto dilatadas, boscosas y
de formacion fluvial como las de Contao. Son buenas para la agricultura.

Isla Ica o Huell 7

Se halla 4 millas al S 37° E de punta Chulao; se prolonga de N a S 1,5 millas y 7 ca-
bles de E a O; es baja y se halla separada del continente por un canalizo de 1 milla
de ancho. Se dice que existe en ella una fuente termal de elevada temperatura, la
que utilizan los indigenas contra las afecciones sifiliticas cronicas.

Estero Refithue

Once millas al S 37° E de la punta Chulao, siguiendo una costa baja, se abre el es-
tero o estuario Refiihue. Corre hacia el NE por 9 millas o mas con una amplitud de
1,5 millas. Los cerros que espaldean sus margenes son elevados y muy boscosos;
pero sus campos son utilizados al presente en la crianza de ganado mayor y cuen-
tan ya algunos habitantes radicados.

Las aguas del estuario son profundas y accesibles para buques de todas clases,
pero su hidrografia deja mucho que desear. Se habla de la existencia de termas en
las playas de Renihué, que solo conocen los naturales.

Punta Chumeline

Es aguda y baja, situada como a 17 millas al S 29° E de la punta Chulao. La espal-
dea una llanura boscosa que sélo se utiliza al presente para la crianza de animales
vacunos. Segun los naturales, esta costa no ofrece peligro alguno cerca de ella. Los
cerros subandinos se alzan un poco al interior, cubiertos de bosques.

Isla Llahuenhuapi

El extremo NO de esta isla se encuentra 7 millas al SSE 5° S de la punta preceden-
te; mide 4,5 millas de largo por 1,5 de ancho; es boscosa, baja y se halla separada
del continente por un canalizo de 3 cables de anchura. Las costas son someras y
mal estudiadas.

En el continente y al E de la parte N de la isla desagua el rio Purilauquén, que
baja de los Andes; pero no se tiene detalles sobre éL

Monte Vilcin™

Queda a 38 millas al SSE de punta Chulao; tiene la forma de pan de aztcar; es
muy boscoso y se eleva desde el borde del mar. Su bojeo es limpio y profundo.

7" Huell, aislada, solitaria, sola, sin companera.
7 Vilciin, lagartija.
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Volcan Minchinmdahuida o Challapiren

Queda como 14 millas al N 67° E del monte Vilcun y se eleva 2.420 m sobre el
mar. Se halla siempre cubierto de nieves eternas y su forma semeja una silla de
montar. Es una montafia muy notable y dominante, que ha estado en ignicién en
el principio del segundo cuarto de este siglo.

Islas Desertores™

Es un grupo de 7 islas situado al NO del monte Vilctn. La mayor de ellas, Talcan®,
forma con el continente un canal limpio y hondable, de 2 millas de ancho y 155 m
de profundidad por su centro y 40 m en las cercanias del continente y de la isla,
fondo de arena y conchuela.

Talcan mide 8,5 millas de largo de N 64° O a S 64° E, con un ancho medio de
3. Ofrece una bahia bien abrigada dentro de la cual se sondan 18 a 20 m de profun-
didad, pero con s6lo 5,5 en su bocana, a bajamar. Las costas exteriores despiden
arrecifes cuidadosos para los buques.

Al O Y4 NO, de la isla anterior se encuentran las dos de Nayahué que corren
paralelas de NO a SE por tres millas, quedando entre ambas un freo o canalizo de
5 cables de ancho con fondos variables entre 4 y 18 m y en el cual puede hallarse
un buen surgidero. El paso entre Nayahué y Talcan es hondable.

La isla Imerquifia® se halla 1,3 milla al NO de las dos de Nayahué; es peque-
na, de una milla de largo de N a S por media de anchura y muy hondable en su
redoso.

La isla Chiut* se encuentra 3 millas al N 64° O del extremo NO de la Talcan.
Es de forma pentagonal y de mediana altura. Destaca por el NO un arrecife poco
saliente, la roca Diver 1 milla al E y un arrecife a 2 millas al SO de ella. La exten-
si6n de este arrecife es de 150 m de E a O y 30 de N a S, con rocas que asoman
a bajamar escorada. Este rodal no lo senalan las cartas modernas de navegacion.

La isla Chulin se halla 3 millas al N del extremo NO de Talcan y se extiende de
NO a SE por 4 millas. Es de mediana altura, boscosa y limpia en su redoso. Nihuel
se destaca 3 millas al E ¥4+ N de aquélla, y es muy pequefia y baja.

No obstante lo expuesto, el grupo de islas Desertores debe acercarse con caute-
la, pues su hidrografia es imperfecta; por manera que el buque que trate de cruzar
sus canales debe hacerlo cuidadosamente. Las islas no tienen pobladores fijos y
s6lo la frecuentan algunos pescadores en ciertas épocas del ano, por lo que no
ofrecen recurso alguno.

7 Los espaiioles las llaman Desiertas, sin motivo.
8 De Tralcan o mas propiamente thalcan, tronar.
8! Imesquitia, escriben los espanoles, sin razon.

82 Chuit de los mismos.
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IsLas CHAUQUIS®

Forman un grupo compuesto de dos secciones, que se encuentran 9,5 millas al SO
de punta Chulao y 3 al E del morro Quicavi de la isla Chiloé. La seccién oriental
llamada Buta-Chauquis o Chauquis grande, consta de dos islas y la occidental de 4.
El canalizo que divide las dos secciones es bien hondable, corre casi de Na Sy
mide 1,5 milla de anchura.

Las islas occidentales son altas, llegando hasta 100 m de altitud; son poco bos-
cosas, regularmente cultivadas y pobladas por mas de 1.000 almas, todos descen-
dientes de los antiguos indigenas y muy poco mezclados con los espanoles.

Hay un islote unido ala costa por medio de un arrecife, sobre la punta SE, de las
Chauquis occidentales, y no se ha encontrado fondo con 55 m de sondaleza a 3 ca-
bles del islote; pero al buscar la entrada del canal que forman ambas Chauquis, se
not6 que el fondo disminuia rapidamente a 3,5 m sobre un arrecife que despide la
punta Piedras, inmediata al islote. Al N de aquél se encuentra la boca de un cafo
que separa las dos islas occidentales, navegable sélo por lanchas y botes.

Las puntas NO de las dos secciones de las Chauquis despiden arrecifes, pro-
longandose por 1,5 milla del que destaca el occidental; pero se sondan 18 m de
agua en su extremidad. Esta profundidad se tiene cuando se halla un poco abierta
la altura occidental de la isla Meulin con la punta rasa que despide el promontorio
occidental de las Chauquis.

Las playas de las Chauquis son muy ricas en mariscos de varias clases, especial-
mente en cholgas, tacas, navajuelas y piures, de los cuales se hacen grandes cose-
chas, muy especialmente con las bajamares de las sizigias. La pesca es también
abundante en sus aguas, y en tierra se hallan hortalizas, leche, aves de corral, hue-
vos, corderos, puercos, papas, etcétera.

Segun don José de Moraleda, las Buta-Chauquis y las Chauquis occidentales
no ofrecen puerto alguno apropiado para buques de ningin tamano, pues sus va-
rios canales y esteros no presentan paso sino para lanchas y botes y algunos sélo a
pleamar, y en todo caso molestos por sus inflexiones, estrechuras y violenta accién
de las mareas.

Las islas son diez, segun la voz huilliche marichauqui, de que suelen usar sus
habitantes tratando del niumero de ellas; pero s6lo con marea llena llegan a este ni-
mero y aun alcanzan a once, como sigue: Machinqui, Mahuin Pipeb, Quiten, Che-
niau, Pefiohué, Yan, Cochi, Moncoll, Pudu-huapi y Afiehué; a bajamar s6lo son seis.

Bahia Manao

Se encuentra esta bahia sobre la costa de la isla Chiloé y a 4 millas al S 7° E de
la punta Tres Cruces. Mide 1,5 milla de boca por 2 de saco: es profunda por su
centro, pero ofrece fondos moderados a corta distancia de la costa y s6lo se halla
expuesta a los vientos del 1 cuadrante. Los practicos, cuando pilotean buques

8 Chaugues dice la carta inglesia nam. 1.289, y Changues escribe el Derrotero espafiol de 1865.
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de vela, prefieren esta bahia como surgidero de espera, cuando les falta viento o
marea apropiada para su derrota, y acostumbran fondear sobre la costa N de la
bahia o a largo de la que conduce a Tres Cruces. La parte NO de la bahia Manao
es preferible por ofrecer excelente tenedero y estar al abrigo de todos los vientos.

En Manao hay buena aguada y lena, abundantes peces y mariscos, y en las
viviendas de los moradores se pueden conseguir papas, algunas hortalizas, aves,
huevos, leche, corderos, cerdos, y a veces ganado mayor, todo a precios comodos.

Punta Chilen

Es una de las notables en el golfo de Ancud y se encuentra a poco mas de 5 millas
al S 29° E de la punta Tres Cruces. Su extremidad E es raza y hecha bajo al S por
media de milla y a 5 cables por el oriente; lo forman casquijo y arena gruesa. La
punta altea luego en forma de morro de 46 metros de altitud y es bastante arbolada.

Las inmediaciones de punta Chilen son peligrosas, no tanto por el bajo que
destaca sino porque cerca de ella se chocan las mareas, la que penetra por el es-
trecho de Chacao y el aguaje que entra por la boca del Huafo, lo que hace que se
formen a sus inmediaciones y sobre el banco una fuerte mareta rebotada y grandes
escarceos que maltratan y aun hacen peligrar a las embarcaciones sin cubierta.

La marea vaciante toma desde las inmediaciones de la punta cursos opuestos,
un ramal se dirige al Chacao y el otro al S con fuerzas variables de 0,5 a 1 milla por
hora. Con vientos frescos la mareta o raya de Chilen es muy peligrosa, especial-
mente si los vientos concurren con mareas de direccion contraria, pudiendo citarse
numerosos casos de pérdida total por haberse anegado.

Puerto Linao®*

Se abre 2,5 millas al SSO de la punta precedente; tiene media milla de boca y 2 de
saco, y es perfectamente abrigado contra todos los vientos, capaz de recibir mu-
chos buques y con buen tenedero para las anclas, sobre 27 a 30 m de agua, arena y
lama, y a 2 o 3 cables de la costa de la ensenada de Gueldan, en la parte NO de la
bahia, y es el mejor surgidero de invierno. También puede fondearse al principio
del estero, por frente a la capilla y a la misma distancia de tierra, sobre fondos de
15 a 10 m, arena. Desde este punto hacia la mediania de la bahia el fondo aumenta
a 45y 90 my aun a 150 en la mediania de la bocana de Linao.

La parte E de la bahia queda abrigada por una peninsula de media milla de
diametro, de corta altura, aplanada y con ribazos. Se llama Huapilinao y se halla
unida a la Isla Grande por un istmo estrecho y bajo; despide hacia el E una restin-
ga con rocas que velan y que se prolongan por mas de 5 cables hacia el golfo. A
medio cable del banco se sondan 10 a 13 m, por manera que el buque destinado
a Linao debera rodear por fuera a Huapilinao a no menos de 7,5 cables, antes de
poner la proa al puerto.

8 De linao, cierto juego de pelota y pugilato que hasta ahora suelen ejecutar los indigenas de Chiloé.
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Aqui como en Manao la poblacién se encuentra diseminada sobre las faldas y
laderas de las colinas que contornean la bahia; pero se pueden obtener los recur-
sos ya citados y buena aguada. El rio Metenquen se vacia en la bahia y es de poca
consideracion.

Banco Maipo

Este banco se sond6 en parte, por primera vez, en enero de 1866, y se fij6 aproxi-
madamente con las marcaciones siguientes.

Punta Quilque, al N %4 NO
Punta Tres Cruces, al N 40° O
Huapilinao, al OSSO

Se hallaron 8 m de agua, fondo de piedra, en el momento de bajamar de sizi-
gias, notandose ademas manchones de sargazo vivo que denunciaban la existencia
de algunas rocas. Este banco debe extenderse por 2 millas o mas y quiza tener
alguna conexién con la restinga que despide Huapilinao. Hace mucha falta un
sondaje prolijo de este banco y de todo el golfo de Ancud.

Punta Queniao

Desde Huapilinao la costa va al SE Y4 E ligeramente ondulada y espaldeada por
colinas, boscosas de 60 m de altitud; pero sus vecindades son aplaceradas, descar-
nando la playa hasta 5 y 8 cables fuera de ella. La aldea de Lliuco se halla sobre
esta costa y a 4 millas de Huapilinao.

Si algn buque se viese obligado a surgir sobre esta costa, debera hacerlo sobre
fondos de 36 a 45 m de arena, y a mas de 6 cables de tierra; pues mas cerca de la
costa se halla el placer somero que la bordea, con muchas piedras sueltas desde
Linao hasta la capilla de Lliuco; mas afuera el fondo aumenta a 90, 115 y mas m.

Por frente a Lliuco se hallan dos grandes rocas; pero desde aqui hasta la punta
Queniao la tierra es baja respaldada por colinas y menos somera la playa, pues se
sondan de 35 a 45 m de agua a 2,5 cables de la costa.

La costa arenosa de Lliuco es la playa mayor que existe en toda la costa de
Chiloé, por lo que se presta para reconocer a Huapinilao, yendo del S, pero toda
ella es desabrigada.

Punta Queniao es baja y pedregosa como la de Lliuco, no debe acercarse a
menos de 3 cables por el E y SE, aunque el bajo fondo alcanza hasta 1 milla afuera.

Isla Caucahué®

El extremo N de esta isla, lamado morro Lobos, con 76 m de altitud, se halla a
poco mas de 1 milla al S 40° E de punta Queniao. El morro es muy escarpado y

% Si es contraccién de caucau-hué, significa lugar o region de gaviotas.
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dominante por su elevacion y fisonomia, por lo que constituye una buena marca
de reconocimiento para la navegacion del golfo de Ancud.

Laisla tiene una forma semicircular, y su diametro de 5,5 millas corre de N 40° O
a S 40° E y mira al oriente. La costa N y NE de ella ofrece agrios escarpes con pla-
ya de arena y casquijo a su pie; pero por el S y el E playas suaves y respaldadas por
altas colinas boscosas. La isla mide un area de 15 millas cuadradas, esta bastante
poblada, tiene algunos cultivos y forma con la isla de Chiloé un canal semicircular
bien hondable para toda clase de buques; pero se dice que en su parte austral lla-
mada Quinterguen, hay un banco de arena que vela en parte a bajamar.

Cala de Lobos

Se encuentra inmediatamente al E del morro de su denominacion o cabezo de
Caucahué; pero solo es til para las lanchas y botes del trafico, pues es un punto
abrigado para embarcaciones menores con comodo varadero para el caso de ex-
perimentar vientos contrarios a la derrota.

DARSENA DE HUITE®®

Cerca de 2 millas al SSO de la punta Queniao y siguiendo su propia costa se halla
una puntilla guijarrosa, baja y somera. Por el NO de ella queda la excelente dar-
sena de Huite. La costa intermedia no debe atracarse a menos de 3 cables a causa
de destacar por su mediania una lengiieta de arena sobre la cual s6lo se sondan
3,6 m de agua.

La darsena mide como 3 cables de boca por 7 de saco; corre de NE a SO y se
sondan por su centro de 22 a 30 m, hondura que disminuye paulatinamente hacia
la costa hasta encontrar de 12 a 13 m a 50 m de la ribera a bajamar.

La embarcaciéon destinada a tomar a Huite gobernara directamente sobre el
morro de Lobos y embocara el canal de Caucahué barajando de cerca al citado
morro y seguira su costa hasta tanto que pueda gobernarse sobre la punta E de la
darsena al ONO o NO. Esta punta es muy acantilada, pero la costa occidental es
peligrosa, rocosa y somera hasta 90 m de la tierra. Se denomina Yauvilu o Culebra.

Al O de la darsena pueden varar los buques para limpiar sus fondos o refac-
cionarse comodamente, pues la playa es suave y compacta, y las aguas son de una
mansedumbre casi absoluta. No hay, sin embargo, maestranza y el buque que se
dirija a Huite debe llevar consigo cuanto haya menester. Las maderas abundan,
pero no preparadas; pueden obtenerse, con algin trabajo, carpinteros de ribera y
calafates que necesitan ser dirigidos.

El establecimiento del puerto tiene lugar a la 1 h, aproximadamente, y la ele-
vacion de las aguas alcanza a 4 m con las mareas muertas y llega a 6,5 m con las
vivas. Son muy regulares aunque algo influenciadas por los vientos.

8 De huiti o huitu, cuchara.
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Dieciséis afios atras se construyé un dique seco que dio malos resultados a
causa de lo muy permeable del terreno y ya no quedan mas que vestigios de tal
construccion. Los habitantes del lugar se hallan muy diseminados sobre las colinas.
Se pueden conseguir algunos viveres frescos y buena agua.

Puerto Tubildad

Dos millas al SSO de Huite se abre sobre la costa de la isla Chiloé un estuario en
cuya bocana se halla el surgidero de Tubildad, comodo y abrigado, sobre fondos
de 30 a 50 m.

Puerto Quenche®

A 1,5 milla al SSE, de Tubildad se halla el puerto Quenche, sobre la costa de la
Isla Grande, que ofrece también un excelente varadero en el rio Caln de la carta
inglesa nim. 1289. Para llegar a €l es necesario andar 5 millas desde la entrada del
estrecho barajando a prudente distancia la costa de la isla Caucahué. Vencidas las
5 millas se encuentra la mayor estrechura del canal, formada por dos puntillas de
arena, a menos de 5 cables una de otra, con 18 m de profundidad a medio freo;
pero pasada esta estrechura se cae en una hermosa darsena de forma de herradura.
Ofrece excelente anclaje en que cabe gran nimero de buques; su fondo es de 27 a
36 m, fango, al abrigo de todos los vientos y de todo oleaje.

Varadero de Quenche

Se halla sobre la ribera E del canal en la Isla Grande y por los 42°07’ de latitud. Tiene
una extension de 70 m, de playa de arena y grava y una pendiente de 5°. Varios bu-
ques se han carenado en esta playa; pero no hay maestranza fija, salvo algunos ma-
dereros que prestan sus servicios a jornal. Recursos solo se encuentran en corta can-
tidad, y consisten en aves, corderos, hortalizas y papas; aguada y lefia abundantes.

El establecimiento del puerto tiene lugar a la 1 h, aproximadamente, y suben
las aguas de 4 a 6,5 m, segun las mareas.

Punta Chogon

Es el extremo SE de la entrada S del canal de Caucahué. La punta tiene el aspecto
de morro, es muy escarpada y de 60 m de altitud; destaca por su pie un placer de
arena y casquijo que descarna 2,5 cables a bajamar escorada. Media milla al SE de
ella hay surgidero para buques sobre 9 y 10 m de agua; pero la mar del N cuando
soplan vientos del 4° cuadrante, lo hace muy molesto e inseguro. El fondo por otra
parte es irregular y con piedras sueltas.

% Tomamos estos datos sobre Quenche de los estudios de nuestro contraalmirante sefior Williams
Rebolledo.
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Caleta Pumulmun

Es una pequena radita situada sobre la costa SSO de la isla Caucahué, sélo apro-
piada para lanchas y botes del trafico.

Arrecifes Pumulmun

Estos arrecifes se hallan 4 millas al S 64° E de punta Quintergen y a igual distancia
al N 19° E del morro Quicavi. Puede también conocerse su situacion por hallarse
sobre la linea que va de Caucahué a las islas Pefiohué y en la mitad de la distancia.
Descubren a bajamar y exhiben algunas rocas; se prolongan de NO a SE por cerca
de media milla y son profundos en su redoso.

Algunos marinos han puesto en duda la existencia de estos arrecifes, a causa de
haber pasado por sus cercanias con marea alta; pero debe tenerse presente que son
muy peligrosos para los buques de vela que bordean sus inmediaciones. Cuando
hay marejada lo abalizan las rompientes, pero con poca brisa y marea alta no se
perciben facilmente.

Banco de Arena

Se halla a 12 millas al ENE, aproximadamente del morro Lobos, cabezo N de la
isla Caucahué. Es de arena, se prolonga por 4 millasde Ea O y 2 de Na Sy ocupa
el centro del golfo de Ancud. Es muy cuidadoso por secar a bajamar de sizigias y
no ser bien correcta su posicion, limites y sonda de su redoso.

Morro Quicavi

4 millas al S 35° E de la punta Chogon se halla el morro Quicavi, mediando entre
ambos una costa que entra algo al SO y constituye una rada sobre cuyo centro se
vacia el rio Colu, pequeno y solo accesible para lanchas y botes con el flujo de la
marea. Se dice que tiene sus fuentes en un pequeno lago situado a pocas millas al
interior y a corta distancia de la costa.

El morro Quicavi es bastante caracteristico por sus escarpes tajados a pico.
Destaca hacia el ENE, una restinga que se prolonga por 3 cables, teniendo en su
extremidad una roca que vela desde media marea vaciante. Quedan también algu-
nas otras rocas entre ella y el morro, todas anegadizas.

PAso pE Quicavi
Este paso queda comprendido entre el morro de su nombre y el N de las islas
de Chauquis occidentales, o mas propiamente, la restinga que destaca hacia el

ONO la punta Chinau, por 1,5 milla de extension. El canal ofrece un freo lim-
pio de 1,5 milla para toda clase de buques y con una profundidad de 19 m por
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su centro y 14 y 10 m hacia ambas bandas de la restinga. Las embarcaciones
grandes podran hacer el atravieso del paso de Quicavi sin peligro, siempre que
enfilen la punta mas occidental de las Chauquis con el extremo N de la isla
Meulin, cuya costa es tajada en ese lado y bien remarcable por su configuracion.
Siguiendo esta enfilacion hasta tanto que el morro Quicavi se presente en forma
de punta, se pasara a medio freo sin riesgo alguno yendo de N a S. Para ir del S
al N el buque se colocara bajo las mismas condiciones para surcar el paso.

Se dice que a medio canal hay una roca ahogada y que asoma por un corto
momento con las bajamares mayores del ano; pero fue buscada infructuosamente
por los oficiales del buque de S.M.B. Beagle, en 1835, y de igual manera por los
oficiales del buque chileno Janequeo en 1857, sin hallarse vestigio de ella. Don José
de Moraleda, piloto espafiol que exploro el archipiélago de Chiloé a fines del siglo
xvil, dice que esta roca se halla 1 milla al SE de la parte extrema de la restinga de
Quicavi, que la destacan las Chauquis, que siempre esta oculta y que tiene mucho
fondo en su redoso; pero no ha sido confirmada su existencia en los ultimos afios.

Mareas

Las mareas en el paso de Quicavi forman fuertes escarceos y las corrientes del flu-
jo y reflujo arrastran a razén de 2 a 4 millas por hora, segin la edad de la Luna.
Con vientos frescos del N o del S se forma una mareta rebotada muy odiosa y a
veces peligrosa para las embarcaciones sin cubierta, citandose numerosos casos de
haberse anegado lanchas y botes causando su pérdida total.

El establecimiento del puerto tiene lugar un momento antes de la 1 h y la ele-
vacion de las aguas varia entre 3,5 y 6,5 m.

Laguna Quicavi

Se halla como una milla al SSO del morro de su nombre, corre de NNE a SSO por
cerca de 1 milla, por media de anchura: tiene la forma de un ojo de llave. Y s6lo se son-
dan por su centro de 6 a 6,5 m de pleamar, fondo de fango, a bajamar queda casi seca.

La marisma desagua por un angosto cafio de no mas de 30 m de anchura y
tiene por su centro una pefia que a bajamar apenas da paso a los botes.

Las tierras que espaldean la marisma se elevan a 75 m; son boscosas y mediana-
mente pobladas, por lo cual s6lo se pueden obtener escasos recursos para los via-
jeros.

Inmediatamente al NE del desagiie se halla un surgidero de espera para bu-
ques medianos, sobre 40 o 45 m de profundidad, no lejos de la costa; pero sélo
conviene para esperar viento o marea.

Punta y Rada de Tenaiin

7 millas al S 7° E del pie del morro Quicavi, se halla la punta Tenatn, baja y bor-
deada de algunos arrecifes, alteando enseguida hasta elevarse a 60 m y constituir
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un cordén de cerros boscosos. La costa entre ambos puntos es algo somero, un
tanto entrante al O, pero con viril profundo y rapido.

La parte E de punta Tenaum ofrece arrecifes muy poco salientes, con fondos
someros de 4,5 m hasta 2,5 cables fuera de la costa, aumentando enseguida con
rapidez hasta 18 y 35 m.

Desde punta Tenain la costa torna al O y a 7 cables de distancia y por frente
a un pequeno caserio se halla la rada de Tenaun, con fondos de 18 a 20 m, arena
y fango, a 2 cables de la costa. Ofrece abrigo contra los vientos del 4° cuadrante,
pero solo se recomienda como punto de espera; los vientos del 3 cuadrante hacen
odioso el fondeadero.

La aldea de Tenatn es un pobre lugarejo con 200 habitantes, una capilla, es-
cuelas gratuitas y pocos recursos para los viajeros. Los habitantes son todos agricul-
tores en pequena escala o labradores de madera; viven en sus fincas, por lo que la
aldea no puede esperar progresos, como ocurre en la mayor parte de los caserios
del interior del archipiélago.

Mareas

La corriente del flujo dobla la punta Tenatn para entrar al paso Quicavi; pero con
el reflujo se dirige al SO. La velocidad en esta parte s6lo llega a 2 millas por hora
con las aguas vivas. El vaivén que producen las corrientes hace que las anclas se
encepen.

Isla Tac

2 millas escasas al S de las islas Buta-Chauquis se encuentra la isla Tac. Corre de
NNE a SO por 2,5 millas con 1 de ancho medio; es baja, regularmente poblada,
con playas de arena y zahorra y con fondos proporcionados y sin peligros insidio-
sos en su rededor.

Arrecifes Dugoab *

Se hallan 1 milla al OSO de Tac y 3 millas al SE del extremo S de las Chauquis
occidentales. Estos arrecifes corren por 2 millas de ENE a OSO sobre un ancho de
1 milla. En el sentido de su longitud corre un cordén de rocas que velan a media
vaciante.

Isla Meulin®

El extremo N de esta isla se encuentra 5 millas al E 26° S de la punta Tenaun; corre
de NE a SO por 3 millas sobre un ancho medio de 1. Esta bien poblada y abunda en

% Moraleda llama a este arrecife Deugnell.
8 Men-lin significa: con paja ratonera.
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cultivos y recursos. Sus pobladores son todos agricultores o madereros. El extremo
NE es tajado a pique; pero no ofrece puerto para embarcaciones mayores.

Isla Linlin*°

Esta isla se encuentra a poco mas de 3 millas al SO Y4 S de punta Tenatn; es de for-
ma casi circular, mide 2 millas de diametro y la contornean ribazos con playas de
casquijo a su pie. Cuenta como con 500 habitantes, abundantes cultivos y algunos
recursos; pero no tiene puerto.

Isla Linna®

Isleta baja relativamente, que corre de NNO a SSE y a 1 milla escasa al SE, de la
isla precedente. Mide 1,5 milla de largo y 1,25 de anchura; esta bien poblada y
cultivada. La llaman también Llinda y Lina.

Linna destaca por el SE, una isleta poco saliente, sin importancia y con redo-
sos someros. No hay surgidero en sus costas y si tan solo atracaderos para botes y
lanchas.

Bancos de Meulin

Entre la isla de este nombre y la Linlin se hallan tres rodales peligrosos para bu-
ques de algin calado, pues a bajamar sélo se sondan sobre ellos de 2,4 a 3,6 m
de agua. Se cree que estos bancos exigen nuevos estudios por extenderse atin mas
de lo que marca la carta inglesa. En todo caso, el buque que debe seguir esta ruta
debera acercar a 1 milla la isla Linlin y a igual distancia la Linna, cuidando de des-
viar el arrecife que despide la isla Quenac por el SO y a media milla de distancia.

Isla Quenac

Se halla al S de Meulin y a 1 milla de ésta. Se prolonga por 3,5 millas de NE a SO so
bre un ancho medio de 1,25 milla. Es de mediana altura, bastante poblada y con cul-
tivos en proporcion, que la hacen una de las mas importantes del archipiélago. Sus ha-
bitantes son laboriosos agricultores y madereros. Los surgideros de Quenac son ma-
los, pero se prefiere el de su costa N desabrigado contra los vientos del 4° cuadrante.

La villa de Quenac, con 200 habitantes, se halla sobre su costa N; el caserio es
reducido y tiene escuelas gratuitas, iglesia parroquial y estafeta de correos. En otro
tiempo fue cabecera de departamento.

Isla Cahuache

Se encuentra al ESE de la isla precedente y separada de ésta por un angosto cana-
lizo. Tiene Cahuache 3 millas de largo de NO a SE y se ensancha por su centro a

9 Lin-lin, la paja ratonera.

' De lin-nagh, después de Lin, hacia abajo de ella.
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1,5 milla. Sus costas N y S son rocosas y la tierra altea algo por su centro, formando
una colina redonda de 61,5 m de altitud, desde la cual se divisa casi todo el archi-
piélago, por lo que puede recomendarse a los futuros hidrégrafos que hayan de
visitarla. Se halla bien poblada y abunda en recursos de viveres frescos. Las costas
son limpias, y entre el extremo N de Cahuache y la parte E de Quenac queda un
surgidero con 15 a 17 m de profundidad, pero se carece de detalles para recomen-
darlo.

Isla Tenquelil

La isleta de este nombre se halla a 2,5 cables al NE de Cahuache, es baja y de poca
importancia; pero es insidioso por destacar hacia el ESE un placer rocoso de 1 mi-
lla de extension. El freo que deja con Cahuache solo es accesible para botes. Se la
nombra también Tenquetil y Tengiielin por los espanoles.

Arrecife Tiquia

Se halla a 2 millas al ENE de la punta S de la isla Cahuache; se prolonga 1,5 mi-
lla de ONO a ESE y mide 5 cables de anchura; vela a bajamar, descubriendo
un cordén de rocas, y dejando paso hondable entre el arrecife y las islas vecinas.

La hidrografia en esta parte de Chiloé deja mucho que desear. Don José de
Moraleda coloca el arrecife a 8 millas largas al ENE de la parte S de Cahuache y
en la linea de enfilacion de las islas Chulin y Tac. Como Moraleda no lo estudio,
fijandolo tan s6lo por el dicho gobernador Francisco Hurtado, es de presumir que
el arrecife Tiquia del plano inglés y el Tique de Moraleda sean un mismo peligro.
El gobernador Hurtado le da 2,5 millas de extension de Na Sy 1 escasade E a O,
y lo dice formado de rocas y abundante en lobos marinos.

Mareas y datos

Las mareas entre Quenac y Cahuache arrastran con una rapidez de 3,5 a 4 millas
por hora, formando remolinos que impiden el gobierno de las embarcaciones. El
canal s6lo es accesible por lanchas y botes.

Las cinco islas Cahuache, Quenac, Meulin, Linlin y Linna no tienen puerto
sino para embarcaciones que se puedan halar en tierra, atracandolas por sotavento
segun el viento que sople; pero por los canales que forman unos con otros, puede
pasar toda clase de embarcaciones, exceptuando el canalizo que media entre Lin-
lin y Linna, que es estrecho y aplacerado por ambas islas. Las mareas por estos
canales arrastran a razén de 2 a 3,5 millas por hora, con muchas revesas, escar-
ceos y remolinos que hacen defectuoso el gobierno de la embarcacion. Estas cir-
cunstancias obligan a hacer notar que, sin una absoluta urgencia, sera siempre in-
tempestivo introducirse entre ellos.
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IsLa QUINCHAO

Después de la isla Grande, Quinchao le sigue en tamaiio y alcanza su area a 118,5
km?. Mide cerca de 18 millas de longitud de NO a SE y un ancho muy variable.
Forma con la isla Chiloé los canales de Quinchao y de Dalcahue que la separan de
ella por el N O y SO.

La poblacion actual de la isla no pasa de 7.500 almas, se halla muy disemina-
da y solo existen la villa de Achao, la aldea de Curaco y los lugarejos San Javier,
Quinchao, Huyar y Palqui, como centros de poblacion.

La isla Quinchao es de mediana altura, formada de lomajes con bosques a tre-
chos. Su costa oriental presenta ribazos y los restantes alternan entre playas de are-
na y tramos rocosos. Fue descubierta en 1562 por el gobernador de Chile Fran-
cisco de Villagra, que arrib6 a ella extraviado o desgaritado por un temporal que
lo cogi6 al salir del puerto de Corral con destino a Arauco.

Canal de Quinchao

Queda al N de la isla de su nombre; es medianamente ancho por el E, y se estre-
cha paulatinamente al paso que se acerca a Dalcahue, donde deja un freo de poco
menos de media milla por frente al lugarejo.

El fondo del canal es algo crecido, pero se hace proporcionado al acercar las
costas, especialmente en la parte cercana a Dalcahue®. En la estrechura del canal
llamado el Balseo la fuerza de la marea alcanza a 3 y 4 millas por hora, con el flujo
y el reflujo.

El caserio de Dalcahue es pobre y disperso, tiene poca poblacion concentrada,
una modesta iglesia y una escuela gratuita. En tiempos pasados fue cabecera del
departamento que llevaba su nombre. Ofrece pocos recursos de viveres frescos,
buena aguada y abundante lena.

Estero Tocothue

Segtin Moraleda, este estero se encuentra 5 millas al OSO de punta Tenatn y se
sondan en su boca 24 m, arena y lama. Desde este punto hacia tierra disminuye
el fondo con prontitud a 16, 13, 11 y 8 m que se pican a 40 m de la costa. La boca
del estero mide 170 m de abertura, pero se interna por 840 m, terminando en un
pequeno arroyo.

Puerto Calen

El canal de Quinchao ofrece dos puertos apropiados para buques medianos: Calen
y Quetalco, ambos situados sobre la costa de la isla Chiloé.

92 Asta - Buruaga en su Diccionario geogrdfico de Chile.
9 Dalca-hué viene de dalca o dallca, balsa, y de hué, region, por lo que su nombre concuerda con el
balseo que hasta hoy existe en ese punto.
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Calen se encuentra a poco mas de 6 millas al OSO de la punta Tenaun y sobre
la ribera N del canal; la ensenada es de poco seno en la continuacién de la costa y
se halla expuesta a los vientos desde el SO por el S hasta el ENE, y abrigada de los
demas. La profundidad a 50 m de la costa es de 12 a 16 m, arena, y aumenta hacia
afuera; a 2 cables de tierra se sondan 40 a 45 m, fondo de arena y lama.

Enla ensenada fluye un arroyo que ofrece buena aguada, y en las costas vecinas,
algo boscosas y medianamente pobladas, se pueden conseguir algunos recursos.

Puerto Quetalco

Siguiendo hacia el OSO se cae muy luego en el estero Coquihuil, de poca impor-
tancia, y enseguida en el puerto de Quetalco que ofrece iguales cualidades que
el de Calen. Sus recursos son también mediocres, y como aquél sélo sirve como
surgidero de espera o para dejar pasar los malos tiempos del 4° cuadrante, algo
comunes en la comarca.

Canal de Dalcahue

Una vez doblada la estrechura del Balseo o Pasaje, el canal se ensancha y torna al
SE por 4,5 millas; pero el fondo se hace somero y muy bajo en algunos puntos a
causa de los bancos que obstruyen el canal.

Entre la punta Coyumé, que es la mas occidental de la isla Quinchao, hasta la
costa opuesta de la Grande, que es cosa de media milla, se sondan por su centro 24 m
de agua; pero desde aqui hacia ambas playas el fondo disminuye proporcionalmente
hasta 8 que se pican a 30 m de la costa de Quinchao e igual cantidad a 85 m de la
de Chiloé, fondo de arena, conchuela y cascajo, con tal manchéon de lama, sargazos
y mariscos, que abundan mucho en ambas playas, especialmente los quilmahues.

El banco Astillero sale de la costa de la isla Grande hasta 650 m y media milla
al S del Pasaje, sondandose sobre él algo menos de 1 m de agua a toda bajamar
escorada. Su fondo es arena, conchuela y mariscos con mucho sargazo, y dista de
la de Quinchao 1.250 m. El fondo que media entre el banco y la costa aludida es de
5,6 a 8,5 m, por lo que no hay paso para buques de gran calado sino desde marea
creciente hasta media menguante, porque el aumento de las mareas es aqui de 4 m.

Direcciones

Para ejecutar el paso del canal de Dalcahue con buques que calen de 4 a 5 m,
yendo del N para el S hay que embocarlo cuando la marea tenga no menos de 4
h de creciente y se disponga de un viento hecho que permita ir con velas francas.
Desde que se doble el Pasaje, o sea, la punta de la isla Quinchao, hay necesidad de
acercar la costa de la isla a no menos de 2 cables: siguiendo asi se sondaran 7,2 m
a bajamar; se salva el banco central del canal que a veces descubre con las mareas
de sizigias y se ira franco hasta desembocar la boca de Relan. La parte S del canal,
o sea, la costa de la isla Chiloé es mas ancha, pero mas somera, de fondo irregular
que a veces cae a 2,7 m a bajamar.
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Yendo del S para el N hay que hacer rumbos opuestos, siguiendo siempre la
costa de la isla Quinchao; pero hay necesidad de esperar viento y marea adecua-
das en la embocadura del Pasaje, entre la punta Hucuao y la de Quilirquehue o en
el puerto Curaco, en la costa de Quinchao.

Los estudios del canal de Dalcahue son muy deficientes atin y habra necesidad
de balizas para hacerlo accesible sin tropiezos para los buques de vela. Siempre es
conveniente utilizar los servicios de un practico para salvar esta ruta.

Bahia Rilan

Al desembocar por el SE el canal de Dalcahue, las costas se retiran bruscamente
y forman la bahia Rilan, de bastante amplitud. Las playas son de arena y casquijo,
respaldadas por colinas boscosas, tapizadas a trechos por cultivos, entre los cuales
campean algunas chozas.

El surgidero de Rilan se halla en la costa de la isla de Chiloé a 3 millas al S
de la punta Quiterquehue, sobre 20 a 35 m de agua. Un pequeno caserio se halla
sobre las colinas del S de la bahia que lleva su mismo nombre.

Punta y arrecife Aguantao®*

Esta punta altea algo y es escarpada en todo su bojeo. Por el N descarna un placer
de guijos y rocas hasta 3 y 4 cables afuera de la costa, placer que se prolonga hacia
el ENE de la punta oriental por 7 cables, con grandes rocas y que seca en parte,
dejando en su rededor de 2 a 5 m de profundidad. Los buques deberan barajar este
peligro a no menos de 1 milla. La anchura del banco de N a S es como de 320 m.

Los pescadores hablan de un banco al cual van a mariscar con las bajamares
de sizigias, que suponen situado a 2,5 millas de la punta y sobre el mismo rumbo
en que corre el arrecife que destaca; sonda 4 m a bajamar escorada sobre casquijo
y gran abundancia de cholgas; pero no ha sido reconocido hasta el presente para
justificar su existencia.

Mareas
La corriente de la vaciante arrastra a razon de 2 a 2,5 millas por hora a través del
arrecife Aguantao y en direccion al canalizo que forman las islas Lemuy y Chelin,

y de igual manera con la creciente. El establecimiento del puerto es aproximada-
mente a las 12 h 40 m y la elevacion de las aguas oscila entre 3 y 5,56 m.

Isla Chelin

Queda a 3,5 millas al ESE, de punta Rilan; es de forma casi cuadrangular, con es-
carpes en todo su redoso y playas de casquijo a su pie. La isla es de altura propor-

% Se llaman Relan en las cartas inglesas.
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cionada y cultivada, con un area de 5,5 km?% Sus puntas extremas son de fondo
somero que es necesario barajar, por cuanto las sondas en sus vecindades no han
sido estudiadas ain.

Isla Quehui

Se halla 1 milla al SE de la precedente y tiene una forma muy irregular, algo escar-
pada por el SE y con playas suaves en lo demas. Corre de NE a SO por cerca de 6 mi-
llas, con un ancho maximo de NO a SE de 3. En su parte NO contiene una preciosa
darsena apropiada para embarcaciones chicas de vela, dentro de la cual se esta exen-
to de toda agitacion del mar. Se encuentra vecina al villorrio de San José de Quehui.

La isla despide por el NE la peninsula triangular de Imelev (Imel de la carta
inglesa), de cerca de 6 cables por lado y unida a Quehui por una estrecha garganta.
Imelev es de costas algo escarpadas y de mediana altura; su playa es somera por el
NE, y por el E destaca un arrecife que avanza hasta 1 milla afuera.

Al SE de Quehui y por frente a los escarpes de la isla hay buen surjidero a
corta distancia de tierra, sobre 10 a 30 m de agua, pero es algo abierta al S. Se pue-
den obtener en tierra corderos, papas, gallinas, huevos, hortalizas y otros articulos,
aunque en corta cantidad.

La isla Quehui cuenta mas de 1.200 habitantes, se halla muy cultivada y sin
bosques; tiene un area de 23,5 km? y sus suelos son aptos para la agricultura.

Mareas

El establecimiento del puerto en las vecindades de la isla Quehui es ala 1 h pre-
cisamente, variando la elevacion de las aguas entre 3,5 y 6,4 m, segun las marcas
y edad de la luna.

Las corrientes del flujo y del reflujo oscilan de N a S y viceversa, siguiendo las
inflexiones de los canales, y se hacen peligrosas en las estrechuras por su violencia
y las maretas rebotadas que se improvisan cuando hay vientos contrarios al curso
de la corriente. En el paso que forman Quehui y Lemuy, la fuerza de la corriente
varia entre 4 y 6 millas por hora, siendo notable el escarceo que se forma en la
parte N del canal.

Isla Chaulinec

Se encuentra inmediatamente al E de la peninsula Imelev de Quihua, con la cual
deja un estrecho paso de 5 cables, cargado sobre la punta O de Chaulinec: es pro-
fundo, con 30 m de agua en su freo y 70 a 80 cerca de la isla.

La isla se extiende de E a O por 6 millas y tiene un ancho medio de 1,5; su
area alcanza a 20 km?; es boscosa, con algunos cultivos y una poblacién no menor
de 300 almas. Las playas de Chaulinec son de arena gruesa y casquijo en parte;
sus colinas altean bastante y ofrecen escarpes en la punta oriental, lugar por donde
descarna la playa hasta 3 cables, con fondos en su veril de 7 a 8 m a bajamar.
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Las costas de Chaulinec no ofrecen puerto alguno para buques.

Esta isla fue poblada a mediados del siglo xviir con 21 o 22 familias de indios
guaihuenes” traidos por los misioneros desde el archipiélago de los Chonos y aun
de los que poblaron el S del golfo de Penas.

Isla Alao

Se halla 1 milla al N de Chaulinec y 2,5 al E del extremo SE de Quinchao; mide
2 millas de largo de E a O por 1,5 de ancho, lo que le da una superficie de cerca
de 11 km?. Es poco elevada y escarpada por el N por donde destaca un arrecife
de 1 milla de extension, con unaroca ahogada en su extremidad. La punta oriental
destaca una lengiieta algo saliente, pero la costa S es limpia y muy profunda.

Tiene un abrigado puertecito en su parte SO, propio para las embarcaciones
del trafico del archipiélago, y aun puede abrigar 2 o 3 buques medianos que no
calen mas de 4 m. En el fondo del puerto se ha erigido la capilla del lugar y algunas
casas con sus recursos.

La isla cuenta con una poblacién mayor de 360 almas; todos sus habitantes son
agricultores y labradores de maderas y pescadores; el terreno se encuentra bien
cultivado y se puede obtener en la isla algunos viveres.

Isla Apiao

Se prolonga por 4 millas al N %4 NO y mide 1,5 de anchura, con una superficie
aproximada de 13 km? y esta separada del extremo NE de Chaulinec por un freo
de 5 cables de amplitud, en el cual se sondan 25, 28 y 36 m de agua, libre de todo
peligro insidioso.

La isla es muy escarpada por el E, y ofrece playa arenosa en el resto de su
bojeo. De su extremidad N sale un placer de rocas y casquijo que se prolonga por
2 millas al N %4 NO con rocas entre aguas hasta su mediania.

Apiao cuenta con mas de 850 habitantes y se halla muy cultivada, por lo que
ofrece algunos recursos como las islas del O es algo elevada por el S y poco acci-
dentada su superficie.

Mareas

Las corrientes del flujo y reflujo de las mareas entre las islas Apiao, Alao y Chau-
linec, asi como en los canalizos que dejan con Quinchao y Quehui, arrastran a
razén de 3 a 3,5 millas por hora, siguiendo las inflexiones de las pasas. Producen
escarceos y con las mareas vivas pequefios remolinos, molestos para los botes. El
establecimiento del puerto es poco antes de la 1 h, y la elevacion de las aguas varia
de 3,5a 6,4 m.

% Indios o habitantes del sur o costas occidentales de la Patagonia.
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No hay entre las citadas islas ningtin surgidero recomendable, a no ser el de
Alao, ya dicho, propio para embarcaciones medianas. Los pasos son limpios y
hondables para toda clase de buques.

IsLA LEMUYY®

Esta isla se halla tendida de NE Y4 E a SO Y+ O y mide en este sentido 9 millas,
sobre un ancho medio de 3, lo que le asigna un area de 93,5 km? y un perimetro
de 33 millas. La isla destaca por el SE un prolongado apéndice que termina en la
peninsula Detif.

El extremo NE de Lemuy es muy escarpado y con playa de guijo a su pie, ha-
llandose su extremidad N 3 millas al S de punta Rilan. La costa que mira al NO es
algo ondulada y ofrece por su mediania el puertecito de Puqueldén, que puede dar
cabida a dos buques medianos, pues, solo tiene 5 cables de capacidad. Se halla del
todo expuesto a los vientos del cuarto cuadrante, lo que obliga a acoderarse con la
proa al NNO. A su entrada se sondan 39 m, 31 sobre la enfilacién de las puntas y
22 en su parte interior, fondo que disminuye proporcionalmente hacia la costa. En
el fondo del puerto desagua un pequefio arroyo que ofrece comoda aguada.

La punta occidental del puerto es escarpada y un tanto precipitosa la del E, lo
que hace su repecho un poco cansado. Sobre esta punta se halla la aldea de Pu-
queldén, con cerca de 350 habitantes. El caserio forma una plaza mediana, lugar
en que es dable surtirse de ganado lanar, papas, verduras, cidra de manzana, aves,
huevos, leche y algunas hortalizas.

En la parte occidental de la isla se encuentra el pequefio puerto de Ichuac, pro-
pio para buques medianos; ofrece completo abrigo, aunque lo molestan un poco
los vientos del ONO al OSO. Las costas son elevadas en el estero, por banda y
banda, y hay un pequeno caserio con su capilla y cerca de éste un manto de carbén
fosil (lignita terciaria) casi superficial, pero sin ser explotado atn.

A la entrada de Ichuac las costas son escarpadas y rocosas. En la boca no se ha
encontrado fondo con 33 m, pero por el centro de la cala se sondan de 12 a 17 m
sobre fondo de fango.

La poblacién de Lemuy pasa de 5.000 almas, y es en su mayor parte agriculto-
ra y labradora de madera, para lo cual viajan periédicamente hacia la region an-
dina del oriente y a los archipiélagos australes. El terreno es elevado y casi plano
en su cima, se halla bien cultivado, tiene abundantes planteles de manzanos y otros
frutos, y algunos bosques, pero se encuentran agotados los arboles crecidos y ano-
sos. Lemuy es una de las islas mas importantes del archipiélago.

Promontorio Detif

Es la extremidad SE de Lemuy que termina por el SO en escarpes de 46 m de alti-
tud que domina un cerro redondo de 77 m de altura absoluta. Forma una peninsula

9 Lemuy, boscosa.
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unida al grueso de la isla por medio de una garganta baja y arenosa de 1 milla de
largo, que asciende luego sobre Lemuy hasta alcanzar la elevacion de 77 m, que es
la altura dominante.

Defit es una peninsula con forma de rombo tendida de SO a NE por 3 millas y
poco menos por su través. La punta del SO, llamada Detif, destaca sobre el mismo
rumbo un banco rocoso hasta 3 cables de la costa; la parte SE es bordeada por
un placer y la del NE, llamada Apabon, destaca arrecifes hasta 2 cables al E con
piedras que velan desde media vaciante hasta media creciente. Tanto este arrecife
como los precedentes son abundantes en sargazo.

La punta Apabon destaca también el arrecife de su nombre, a 2,5 millas al
ENE con una roca que siempre vela y que descarna en una extension de 2,5 cables
a bajamar. Entre el arrecife y la punta media un banco muy somero sobre el cual
solo se sondan de 2 a 3 m de agua a bajamar.

Ningun buque debe intentar cruzar el banco Apabon, porque su fondo es muy
irregular y porque las corrientes del flujo y reflujo de las mareas lo cruzan de tra-
vés con gran fuerza y formando violentos escarceos y remolinos, peligrosos aun
para las embarcaciones sin cubierta, especialmente cuando hay viento fresco.

EsTERO DE CASTRO

Este importante estuario se abre a poco mas de 3 millas al NO del puerto Puqueldén
y se interna en la isla Chiloé por 8 millas. Mide 1 milla o poco mas de bocana; va por
2,5 millas al NO, torna por 3 al O y volviendo enseguida al N, corre en este sentido
hasta fenecer de una manera baja y pantanosa. En el fondo de su saco mide de 5 a
7 cables de amplitud, con fondos variables entre 3, 6 y 12 m sobre fango, a bajamar.
La costa occidental destaca bajos con puntas avanzadas, siendo limpia la oriental.
La punta E de la bocana del estero de Castro es baja y rocosa, pero se la puede
rodear a 3 cables por sobre fondos de 20 a 25 m. La punta opuesta o del SO, la termi-
na el islote Lintinao, unido a la Isla Grande por una lengiieta de arena que descubre a
bajamar. Lintinao despide una punta rocosa hacia fuera que se prolonga por un cable.
La hidrografia del estero de Castro se halla ain incompleta; pero sirviéndose
de un practico local o de un reconocimiento previo, pueden entrar buques mayores
hasta el fondo de su saco, con marea proporcionada. La costa oriental del estuario
presenta eminencias escarpadas y muy boscosas, de 46 m de altura media, y la
opuesta, por el contrario, asciende por grados o escalones que se alzan hasta 122 y
152 m, divisandose por el poniente, y como a 5 millas de distancia, un cordén de ce-
rros boscosos que se elevan hasta 305 m y abundantes en maderas de construccion.

Instrucciones
El buque que se dirija hacia el interior de la ria de Castro debera embocar el es-

tuario a medio canal y continuar de esta manera hasta estar 5 cables hacia el N de
la segunda angostura; desde este punto se podra acercar la costa E hasta menos
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de 100 m, notando si que la costa opuesta es rasa y somera hasta 5 cables de la
playa, siendo la disminucion del fondo tan rapida, que el escandallo es casi inutil.
Cuando se tome el puerto de Castro sobre bordos, puede atracarse la costa oriental
cuanto se quiera, pero del bordo contrario o del O no se prolongara a mas de los
dos tercios del ancho del canal.

Puerto de Castro

Este puertecito situado al N del estuario y al N también del pueblo, tiene 5 cables
de largo por 3 de ancho. Entre las puntas que lo forman se sondan de 12 a 13 m,
disminuyendo gradualmente hasta 5 m a 2 cables de tierra. El mejor fondeadero
se halla cerca de la punta S. La punta N es aplacerada hasta un cable de tierra. Se
aconseja que al tomar el puerto de Castro se acerque la costa oriental del estero
hasta descubrirlo bien, como medio de evitar los bajos que despide la punta S o
Castro, que se adelantan hasta 5 cables dentro del estero.

Ciudad de Castro

Esta antigua y pequena poblacion se halla ubicada sobre una planicie al canto oc-
cidental del extremo del estuario de su nombre, limitandola por el S el riachuelo
Gamboa. El caserio forma una plaza de donde parten calles rectas, aunque cortas;
ocupa el costado poniente la iglesia parroquial construida por los antiguos jesuitas,
en muy mal estado en 1835, segun Fitz-Roy, y en pie hasta el presente, aunque
condenada por su estado ruinoso. El costado N lo ocupa el espacioso convento de
los franciscanos, con una gran iglesia y extensos huertos y jardines, que es lo me-
jor del lugar. Por lo demas, todo el caserio esta construido de madera y de triste
aspecto para el viajero.

El clima de Castro es excelente y notablemente menos lluvioso que la costa
occidental de la Isla Grande; pero hasta ahora se carece de valores numéricos me-
teorologicos.

Resenas y datos

La ciudad de Castro se fund6 en 1567 por Martin Ruiz de Gamboa bajo el titulo
de la ciudad de Santiago de Castro, en honor de Garcia de Castro que entonces
gobernaba Peru, titulo que conservé como capital del archipiélago hasta la funda-
ci6én del pueblo de Ancud en 1767. Se ha ponderado el progreso que alcanzé en sus
primeros anos, pero no es de creerlo en manera alguna. En 1600 fue saqueada por
piratas holandeses bajo el mando de Baltasar de Cordes y quemada por Enrique
Brouwer en junio de 1643. El 7 de noviembre de 1837 sufri6 mucho a causa del
fuerte terremoto de aquel ano, y al presente, si bien progresa relativamente, apenas
cuenta con 550 habitantes, y es el segundo pueblo del archipiélago.

Castro puede proveer a los buques que surjan en su abrigada bahia con abun-
dantes viveres frescos, a precios bajos; pero carece por completo de viveres de
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campaia y de articulos navales, disponiendo si de unos pocos carpinteros de ribe-
ra y calafates.

El movimiento maritimo de su puerto sélo consiste en algunas goletas, pailebo-
tes y lanchas que se ocupan del transporte de maderas y viveres para el puerto de
Ancud y Puerto Montt y otras localidades de menor importancia.

Las autoridades son: un gobernador civil, que lo es también de todo el depar-
tamento de Castro y el juez de primera instancia. No hay autoridad maritima ni
agentes consulares, por ser innecesarios al presente, a causa de su poco comercio
y la ausencia de extranjeros.

Mareas

El establecimiento del puerto tiene lugar a las 12 h 45 m, aproximadamente, y la
elevacion de las aguas varia entre 3 y 5,5 m segun la edad de la Luna. La rapidez
de las corrientes con el flujo y el reflujo, en las sizigias, en el canal de Lemuy, no
pasa de 1,5 milla por hora y es muy débil en las cuadraturas, pero en la boca del
estero de Castro, entre la isla Lintinao y punta Tutil, adquiere la velocidad de 2 a
2,5 millas a media marea, fenémeno que se modifica con las aguas vivas y los vien-
tos prevalecientes.

Canal de Chonchi

Es la parte comprendida entre el estero de Castro y la estrechura que forman por
el SO la isla Lemuy con la isla Chiloé; mide 2 millas de amplitud, y sobre la costa
de la Isla Grande quedan algunos surgideros de espera, como la cala de Lintinao,
inmediatamente al S del islote de su nombre; la ensenada de Quinched, una milla
al S de la precedente, y la bahia Chonchi, en el saco SO del canal.

La aldea de Quinched queda como a 3 millas al O de la ensenada de su nom-
bre y es de poca importancia; la aldea de Chonchi, que es algo mas importante
solo cuenta con 100 habitantes, una iglesia parroquial y escuelas gratuitas. Se halla
ubicada sobre una colina que domina el canal de su nombre; su caserio se encuen-
tra muy desparramado y es bastante triste y feo; pero en cambio sus habitantes son
laboriosos agricultores y pueden ofrecer algunos recursos de viveres frescos, cidra
de manzana y hortalizas. Este triste lugar se fund6 en 1764 bajo el titulo de San
Carlos de Chonchi.

El canal es limpio y profundo y la velocidad de las corrientes de las mareas no pa-
sa de 1,5 milla por hora con el flujo y reflujo, y con las muertas apenas se hacen sentir.

Canal Yal”

Es la continuacién del anterior que converge al E por el S de la isla Lemuy. Es bien
hondable y limpio, aunque estrecho hasta enfrentar la punta de su nombre. Desde

7 Yal, comida.
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aqui se ensancha a 1,5 milla, contra lo que se deja ver en la carta inglesa, dando,
por consiguiente, acceso a los buques que quieran pasar por alli, y bastante lugar
para repiquetear a largos bordos con viento contrario, porque no se encuentran
menos de 21 m de profundidad en toda su extensiéon. También hay paso entre la
isleta y la punta Yal, con suficiente profundidad para buques de todos portes®,
pero de cano muy estrecho.

Canal Yal

Rodeando la punta Yal, 1 milla al S de ella se encuentra la cala de su nombre que
ofrece muy buen abrigo; pero su bocana es estrecha, aunque sonda 27 m por su
centro y 20 en medio de la cancha.

Bahia Yal

Sigue al S de la precedente; mide 1,5 milla de boca e igual cantidad de saco. Es
muy profunda en su entrada, pero se puede surgir en la bahia a corta distancia de
la costa. Las puntas extremas de la bahia son escarpadas: Terao”, que es la del SE
es baja, pero cortada a pique, sondandose 18 m de agua a 100 de tierra. Los lomajes
que espaldean la bahia altean poco y se hallan tapizados por un espeso arbolado.

Mareas

Las corrientes del flujo y reflujo, en el canal Yal, son de poca intensidad y a veces
insignificantes; mas no asi en la estrechura NO, donde adquieren una rapidez de
1 a 2,5 millas por hora. El establecimiento del puerto es, aproximadamente, poco
antes de la 1 h, y la elevacion de las aguas varia entre 3 y 5,5 m.

% Segtin estudios del comandante del Janequeo, don Francisco Hudson, en 1857
9 Tébao, escribe la carta inglesa nam. 1289.
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VARIACION MAGNETICA 20°00° NE EN 1880

1 golfo del Corcovado esta limitado al N por las islas Desertores y las Chau-

linec, Quehui y Lemni; al E por el continente; al S por la boca N del canal
Moraleda y al SO por la boca del Huafo, que lo comunica con el Pacifico. Su hi-
drografia deja mucho que desear en toda su extension, por lo que la navegacion de
€l es un tanto peligrosa.

Mareas

En el extremo N del golfo el establecimiento del puerto tiene lugar un poco antes
de la 1 h, llegando la elevacion de las aguas hasta 5,5 m en las sizigias; por su me-
diania el establecimiento es s6lo alas 12 h 45 m, y la elevacion de las aguas de 4,5
m; pero en la boca del Huafo el establecimiento se verifica a las 12 h 30 m, siendo
la diferencia de nivel entre el flujo y el reflujo de 3 m. A la altura de la isla Huafo
se verifica a las 12 h, alcanzando el movimiento de las aguas a s6lo 2,2 m.

La corriente de las mareas en el golfo del Corcovado sélo llega a 0,5 milla por
hora; pero aumenta notablemente en las angosturas de los canales que forman las
islas. En la parte S de Chiloé, por frente a las islas Guaitecas, suele alcanzar a 3 y
4 millas por hora, muy especialmente con vientos duros del 3 cuadrante; pero de
ordinario varia entre 1 y 2 millas. En las inmediaciones de la isla Huafo la veloci-
dad de las corrientes pocas veces pasa de 1 milla por hora, con el flujo y reflyjo.

Punta Ahoni

Esta punta de la isla Chiloé se halla 5 millas al S Y4 SE, del promontorio Apabon,
formando por esta parte la extremidad S del canal Yal. La punta es alta y afecta la
forma de morro grueso y tan vestido de vegetacion, que no permite se confunda
con otro alguno. El morro se encuentra circundado por un bajo de arena y piedras
sueltas, abundante en sargazo, que se prolonga por 3 cables al E y con profundi-
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dad variable entre 2,8 y 9 m, arena gruesa. Este banco se extiende hasta 1 milla al
O por frente a la capilla de Ahoni. Desde este punto hasta Terao y Yal, cualquier
buque puede surgir a 2 y 3 cables de la costa; pero a 0,5 milla de ella el fondo es
muy crecido.

Punta Lelbun'™

Poco menos de 4 millas al ESE de la punta precedente se halla la punta Lelbun,
mediando entre ambas la ensenada Libno'", en que se vacia el rio de su nombre y
adecuada s6lo como surgidero de circunstancia, siempre que se fondee a prudente
distancia de tierra. El rio ofrece buena aguada.

La punta Lelbun es baja y destaca un placer somero de arena gruesa que sale
hasta 5 cables afuera, y se hallan tan s6lo 8 m de agua a 1 milla al NE de ella.

Cabo Aitui o Aitai

Desde la punta anterior la costa va al S 39° E por 2 millas hasta el cabo Aitui, siem-
pre bordeada por el placer somero que comienza en punta Lelbun. La costa es
escarpada en todo este tramo, como lo es igualmente el cabo.

Desde Aitui comienzan los bajos de su nombre, que corren por 2,5 millas al
E Y S del cabo, con rocas que descubren a bajamar y que abalizan rompientes
cuando hay vientos. Entre las rocas y el banco quedan canalizos con 3,5 y 5,5 m de
agua, fondo de arena; pero el lado de tierra varia entre 2,5 y 6 m, a media marea,
arena, fango y zahorra, por lo que tales canalizos son muy odiosos para recorrerlos
aun con botes y buen tiempo.

Punta Queilén '

Se halla 5,5 millas al SSE del cabo Aitui, mediando entre ambos una ensenada de
playa arenosa. Los bancos de Aitui le sirven de barrera por el E, prolongandose
hacia el S de su extremidad por 2,5 millas.

Punta Queilén es una larga y estrecha lengua de tierra, muy baja, pero cubierta
de arboles, salvo algunas puntillas arenosas.

Isla Acui

Esta isleta solo tiene 3 millas de bojeo; es baja y altea un poco por su costado N,
donde ofrece ribazo. Se halla 7 millas al S 39° E de punta Aitui y 3 al E de punta
Queilén. Esta isla despide por el NE y N arrecifes que se avanzan hasta 2 millas

190 Lelbun, llanura, campina llana.

' De /iy, casa limpia, clara, y de no, particula que, pospuesta, niega: y es como si dijéramos “no
limpia, sucia”.

192 Ta carta inglesa escribe Quelan, impropiamente.
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afuera, de piedra y casquijo, con abundante sargazo. Por el O el banco se extiende
1 milla, dejando con punta Queilén un canal bien profundo de 1 milla de ancho.
Los arrecifes del N velan a bajamar y con la llena son denunciados por fuertes
escarceos. Con vientos del primer y segundo cuadrante el mar rompe sobre los
arrecifes.

La isla Acui mide un area de 1,5 km y la constituyen terrenos aptos para la
agricultura. Su poblacién consta de unas pocas familias.

Mareas

En los canales del S y NO de Acui las corrientes de las mareas tienen una veloci-
dad de 1 milla por hora; pero al paso que se estrechan las angosturas entre Queilén
y la isla Tanqui, crece la rapidez del agua y alcanza a 2 y aun a 2,5 millas por hora.
El establecimiento del puerto tiene lugar a las 12 h 50 m y la elevacién de las aguas
varia entre 3 y 5,4 m.

Isla Tanqui'*?

Al S de la precedente y de la punta Queilén se halla la isla Tanqui; corre de E a O
por 13 millas, con un ancho medio de 3. El extremo O se enclava en las inflexiones
de la isla Chiloé y el oriental se lanza al golfo del Corcovado como la mas promi-
nente. La isla encierra en sus costas algunos surgideros y abriga a otros de una ma-
nera apropiada. Tanqui se eleva por el O a 85 m de altitud y desciende hacia el E
suavemente, hasta terminar en la punta Centinela, que es rasa. Toda la isla es muy
boscosa y se halla poco poblada; ofrece ribazos por el NE y playas de casquijo a su
pie. Mide un area aproximada de 85 km? y un perimetro de 32 millas.

Arrecife Numancia

Este arrecife descubre con las bajamares de las sizigias y su existencia ha sido com-
probada en numerosas ocasiones; pero su fijacion exige estudios detenidos y pre-
cisos, por ser muy insidioso para la navegacion. Fue denunciado por primera vez
a principios de 1866 y situado a 2,5 millas al N 35° E de la punta Centinela, por el
blindado espanol de su nombre.

En marzo de 1876 se denuncié un manchén de sargazo situado 5 millas al N
del arrecife Numancia, y en febrero de 1866 el capitan Thompson, comandante
de la cafionera Covadonga, dio noticia de otro arrecife muy extenso, con varios
cabezos que velan a bajamar, situado aproximadamente entre las dos posiciones
antes citadas. Esto induce a creer que el arrecife Numancia es un peligro bastante
extenso del cual deben precaverse los buques mientras no se haga de él un estu-
dio prolijo. Las noticias comunicadas por el capitin Bossi y por el comandante
Thompson hacen notar la abundancia del sargazo.

1% De than, arboles caidos, y de qui, particula negativa.
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El contraalmirante sefior Galvarino Riveros, que fue comandante de los vapo-
res Maipoy Concepcion, se ha servido comunicarnos que los arrecifes Numancia y
Solitario se hallan aproximadamente bien marcados en la carta inglesa N° 1289,
por haberlos visto en descubierto a bajamar de aguas vivas, y cree, ademas, que los
arrecifes vistos por el comandante Thompson se hallan al E del Numancia y entre
éste y las islas Desertores. En todo caso la P. D. del Solitario y la E D. del Numancia
deberian suprimirse de las cartas inglesas.

Arrecife Solitario

Este peligroso arrecife se encuentra bien situado en las cartas y asoma a bajamar
de aguas vivas. Su posicion ha sido comprobada en numerosas ocasiones; pero la
hidrografia del lugar que ocupa, como la del golfo del Corcovado, deja mucho que
desear y es urgente adelantarla.

Puerto Queilén'™*

Doblando la punta Queilén por el S se abre hacia el N el puerto de sunombre, y 1 mi-
lla al N de su bocana se puede surgir sobre 24 a 26 m de agua, fondo de arena, y a
3 0 4 cables de la costa, quedando la capilla de Queilén al E Y4 N. El puerto mide 1
milla de saco por 7 cables de anchura. La costa occidental es algo somera hasta 2 ca-
bles de tierra; pero el resto del puerto ofrece fondos moderados.

En 1788, segun don José de Moraleda, existian una capilla y algunos morado-
res en el puerto, y se recomendaba la comarca como una de las mas importantes
para la ubicacion de un pueblo. Sus habitantes, todos indigenas entonces, han pro-
gresado poco hasta el presente; no obstante, son excelentes marinos y atrevidos
pescadores de lobos de mar.

El puerto se encuentra perfectamente abrigado contra todos los vientos; ofrece
excelente aguada, abunda la lefia, y entre los pobladores pueden adquirirse papas,
verduras, aves, huevos y algunos corderos, pero en corta cantidad y baratos. Los
terrenos que espaldean la bahia por el E y el N son de moderada altura; pero por
el O se elevan asperamente hasta 61 m de altitud.

CANAL QUEILEN

Va al OSO de la punta de su nombre entre la isla Tanqui y la de Chiloé, rodea a
aquélla por el O y convergiendo al SE y E vuelve al golfo del Corcovado. Su an-

" NOTA DEL EDITOR. Las alusiones a las cartas inglesas y a los planos chilenos a lo largo de la Geogra-
fia naiitica se refieren a la cartografia elaborada por la marina inglesa y chilena, respectivamente. Estas
son utilizadas como fuentes por Francisco Vidal Gormaz para sefialar las ubicaciones de ciertos puntos,
realizar correcciones y comparaciones, o mostrar las variaciones toponimicas, senalando los nombres
ingleses de algunos lugares.

104 Se llamaba Puerto del Rey en 1786.
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chura es variable entre 1,5 y 1 milla; es hondable y limpio de peligros, y contiene
varios puertos y estuarios, que pasamos a mencionar.

Ensenada Deticu

Se encuentra 1 milla al O del puerto Queilén y sobre la costa N del canal; mide una
milla de boca y 6 cables de saco; es un tanto aplacerada y ofrece en su bocana
al islote Chagualin, algo escarpado por el S, pero se puede surgir en la ensenada
sobre fondos de 18 a 25 m de agua, arena y lama. En el fondo de la bahia se vacia
un arroyo de buena agua.

Ensenada de Quetu

Se abre a poco mas de 1 milla al O de la precedente, y las separa un morro; es
semejante a la Deticu y se puede surgir en ella sobre 16 a 22 m de agua, fondo de
arena. Por el centro de su saco le fluye un arroyo apropiado para hacer aguada.

Estero Pailad

Poco mas de 1 milla al O de Quetu se abre la bocana del estero Pailad que se in-
terna por 2 millas al NNO, con una anchura variable entre 70 y 100 y un fondo
desigual que varia bruscamente entre 16, 5 y 9 m de su extension. Sobre el fondo
de su saco se vacian dos pequeinos arroyos.

Las costas del estero son rocosas y tajadas, y su interior es s6lo util para balan-
dras y lanchas; pero en su bocana pueden surgir buques mayores, sobre un fondo
moderado. La punta O de Pailad llamada Tumaumon, tiene en su parte E al este-
rito o cala de Pureu; mide 17 m de anchura y un fondo de 4 a 7 m; por lo que sélo
pueden frecuentarlo lanchas y botes, quedando dentro de é]l como en una darsena.

Estero Compu

La punta Tumaumon tiene la forma de morro alto, tajado de arboleda y tan pro-
fundo a su pie que a 45 m distante de €l se sondan de 30 a 35 m, y de igual manera
hacia el interior del estero Compu y hasta la punta Aulen, que también es escarpa-
da y con un manchén blanco de rocas que aun de noche se puede percibir.

El estero Compu mide 5 millas de saco y 1 o poco mas de anchura, y se puede
surgir en €l con toda clase de buques, cerca de tierra, pues es limpio y de buen te-
nedero en toda su extension y muy abrigado, hasta la isleta Achala que se halla en
su fondo. Por la mediania de la costa N del estero se encuentra la hermosa darsena
de Pureu, con playas de arena y apropiada sélo para embarcaciones menores.

Los terrenos que bordean a Compu son aptos para la agricultura, tienen poca
poblacién y una capilla. Sus habitantes son restos de la raza indigena y semicivili-
zados, que pueden ofrecer algunos viveres frescos en corta cantidad.
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Punta y bajo Yeculinao

Es la punta S de la boca del estero de Compu, que mira al extremo O de la isla
Tanqui. Esta punta despide un banco hasta un tercio de canal, de arena y piedra
que restringe mucho aquel paso, y se extiende hasta propasar la boca del estero
Chadmo. Sobre este banco se sondan desde 1 hasta 5,5 m de bajamar de mareas
muertas. Desde el veril de este banco que es de 8,5 m hacia la isla Tanqui el canal
es muy hondable, llegando a 65 m cerca de dicha isla.

Bahia Chauco

La parte O de la isla Tanqui termina en un morro algo escarpado y tiene por el N
la pequeiia bahia Chauco y una isleta que la abriga por el NO tras la cual se puede
surgir sobre 27 m de agua. El morro destaca por el SO un farallén poco saliente.

Estero Chadmo

Este esterito se abre sobre Chiloé a 1 milla al OSO del cabezo O de la isla Tanqui; tie-
ne 1,5 milla de saco de ENE a OSO y un ancho variable de 200 a 335 m; pero desde
su mediania hacia el O queda en seco a bajamar, no existiendo mas agua que la del
arroyo que le fluye en su fondo. La parte E del estero sonda de 0,7 a 1 m de profundi-
dad, por lo que sélo ofrece acceso a embarcaciones pequenas, como lanchas y botes.

Ensenada de Colcau

3 millas al E de la boca de Chadmo se halla la ensenada de Colcau, sobre la cual
desagua el riachuelo de su nombre. La ensenada es algo somera, puede surgirse en
ella sobre 9 a 18 m de profundidad.

Punta Chagua o Cuello

Es la que cierra por el E la ensenada de Calcau, constituyendo la entrada de la par-
te SO del canal de Queilén. Cerca de 1 milla al ESE de ella se encuentra el arrecife
Chagua que se extiende por 5 cables; descubre una parte de él con las mareas de
sizigias y se halla abalizado por abundante sargazo por su centro; pero la parte
somera del banco se prolonga hasta un cable en su redoso. Entre el arrecife y la
costa de Chiloé se sondan de 14 a 8 m de agua.

Mareas

Las mareas en el canal de Queilén corren orillando las puntas. Su fuerza en la parte
N del canal llega a 1,5 milla a bajamar; pero en la estrechura del O suele alcanzar
a 4 millas por hora; y ain mas en algunos puntos.

El establecimiento del puerto tiene lugar a las 12 h 45 m, proximamente, va-
riando la elevacion de las aguas entre 2,5 y 5,5 metros, segtn la edad de la Luna.
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Isla Chaulin

Esta isleta se halla 4,5 milla al S 61° E de la punta Chagua (Cuello de la carta ingle-
sa); es baja y mide 2 millas de largo por una de ancho, alcanzando su area a poco
mas de 3,7 km? De la parte oriental de ella se desprende un arrecife cuya extremi-
dad tiene una roca que vela siempre y que simula el casco de un buque pequefio
cuando se la mira del E o del O. Dista de tierra 1 cable y se denomina el Navio.

Estero Huildad

5,5 millas al S 37° E de punta Chagua se halla la de Huent-Huildad, extremo N del
estero. Es escarpada y despide hacia el ESE un rodal de arena, piedra y zahorra
hasta cerca de 5 cables afuera. La costa intermedia es ondulada, de arena y casqui-
jo y respaldada por colinas boscosas. La parte NO de Huenu-Huildad llamada
Tutil, es escarpada y despide por su pie dos puntillas de arena blanca.

El estero Huildad tiene una boca muy estrecha, que sélo llega a 163 m a ba-
jamar escorada y a 218 con marea llena. Corre aproximadamente al O, ¥4+ S con
variadas inflexiones y anchuras también variadas, por 3 millas, hasta dar en una
gran darsena mas o menos circular, que mide 1,5 milla de didmetro y sobre la cual
fluyen varios arroyos.

En la parte estrecha del estero la profundidad es crecida, variando asi: en su
bocana, 12,5 m; en la primera estrechura, 7, 5; 11 en la segunda y asi hasta caer
en la darsena.

El estero es capaz de contener gran nimero de buques de todos portes, surgien-
do sobre fondos de 10, 17 y 20 m, fango, quedando al abrigo de todos los vientos.
Las tierras vecinas al estuario se hallan bastante pobladas de indigenas civilizados
que se ocupan de la agricultura y de la ganaderia, no menos que de la labranza de
maderas y, en sus épocas, de la pesca. Un buque puede hallar en Huildad algunos
recursos.

Para entrar al estero Huildad es necesario espiarse con los buques de vela,
aguardando que la creciente estoe o se halle proxima a ello. Pretender entrar a la
vela es algo dificil a causa de las inflexiones del canal y la imposibilidad de contar
con brisas orientales; pero un buque de vapor podra penetrar esperando la ultima
edad de la marea.

Mareas

El establecimiento del puerto en Huildad tiene lugar a las 12 h 45 m, alcanzando
la elevacion de las aguas a 6 m en las sizigias. La corriente en la bocana del estero
es de poco mas de 2 millas por hora y casi lo mismo en la angostura de Queuman;
pero desde aqui para adentro va disminuyendo hasta reducirse a poco mas de 7 ca-
bles por hora. Con las aguas vivas las corrientes alcanzan a 4 millas por hora, en
la bocana.

-139-



GEOGRAFIA NAUTICA DE LA REPUBLICA DE CHILE

Rodal de Huildad; arrecife y punta Chaihuao

Desde la punta S de la boca del estero Huildad la costa va al S 29° E escarpada por
5 millas hasta llegar a la punta Chaihuao. La costa se halla bordeada por un rodal
que se avanza por cerca de una milla hacia el E y que comienza desde la punta S de
la bocana de Huildad hasta unirse con el arrecife que destaca la punta Chaihuao.
El rodal se encuentra abalizado por sargazo y la reventazon que se forma sobre él
es bastante peligrosa para las embarcaciones. Se sonda sobre el banco de 1,5 a4 m
de profundidad, arena y piedras.

La punta Chaihuao destaca hacia el SSE un arrecife que se prolonga por cerca
de una milla, enteramente cubierto de sargazo. Tiene en su extremidad grandes
piedras que velan con las bajamares de sizigias.

Isla Cailin

Entre la punta Chaihuao y la Laitec la costa de la isla Chiloé hurta hacia el ONO
formando una gran bahia que encierra las islas Cailin, y Colita y Laitec y algunos
puertos y esteros de algtin porvenir con el transcurso del tiempo.

La isla Cailin, de una forma casi circular, aunque muy sinuosa y hueca por su
centro, mide 5 millas de NO a SE y 4 de NE a SO, dejando un canal hondable
con la isla Chiloé, sin peligro alguno insidioso, a no ser por su parte NE y en el
canalizo Chaihuao. Por el ESE despide un prolongado arrecife que se adelanta
hasta 1,5 milla.

El paso entre Cailin y el arrecife Chaihuao tiene 5 cables de ancho y una pro-
fundidad variable entre 22 y 48 m. Este canal aparece como cerrado y con rom-
pientes cuando soplan vientos frescos del 3* y del 4° cuadrantes, por manera que en
tales casos el buque que se dirija a Cailin, Yalad o Quellan debe huir de aquel paso.

La isla Cailin es baja y se encorva dejando por su centro al estero de su nom-
bre, cuya entrada se halla por el NNO. En el estero pueden surgir numerosos
buques al abrigo de todos los vientos y sobre un excelente tenedero, especialmente
en la costa NO, llamada Huacao. Al SSE y ENE del estero se hallan de 25 a 30 m
de profundidad, fondo de arena, a medio cable de tierra, lugar en que es dable lar-
gar el ancla con toda seguridad. La costa desde el SSE hasta el OSO es aplacerada
hasta 1,5 y 2 cables de distancia de tierra, placer que descubre a bajamar, especial-
mente desde la pena blanca de Inihuapi para adelante. El veril de este banco tiene
de 9 a 11 m, fondo de arena, piedras sueltas y casquijo. En la parte NE del estero
se halla la hermosa darsena de Choguen.

Noticias y datos
La isla Cailin mide 31 km? de superficie y posee excelentes terrenos para la agri-
cultura, uno de los mejores de Chiloé. La pequefia elevacion y lo suave de sus

lomajes contribuiran por mucho a facilitar las faenas agricolas, hoy casi del todo
abandonadas por su corta poblacion, que no pasa de 200 almas.
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En 1788, segtin don José de Moraleda, habia en Cailin gran cantidad de cirue-
las de buena calidad, manzanos, membrillos y algunas plantas aromaticas exoticas,
no obstante que esta isla s6lo fue explorada por primera vez en 1741. Se fund6 una
misién en ella en 1765 y se la pobl6 con indigenas huaihuenes traidos por los mi-
sioneros de las islas Guaitecas y archipiélago de los Chonos. Esta mision subsisti6
hasta 1781, ano en que sus pobladores indigenas fueron impelidos a trasladarse a la
isla Chaulinec, abandonando asi por completo a Cailin.

Estero Oquelan

Cerca de 2 millas al N de la punta NO de Cailin se halla el estero Oquelan, en la
isla Chiloé, de 5 cables de boca y de 1,5 milla de saco. Es muy somero y sélo til
para embarcaciones menores; pues queda en seco en su mayor parte a bajamar.
Ofrece en su bocana buen surgidero para buques sobre fondos moderados de
arena y fango.

Puerto Quellon

Desde Oquelan la costa, que es de arena y espaldeada por lomajes elevados y bos-
cosos, va al SO dejando inflexiones entrantes hacia el NO y termina a las 4 millas
en el puerto Quellon. La punta arenosa de Lua lo abriga por el SE y el surgidero
se halla, segun la carta inglesa N° 1289, por los 43°8’ S y 73°37’ O.

El puerto Quellon esta perfectamente abrigado contra todos los vientos; tiene
un fondo moderado de buen tenedero, con excelente aguada y abundancia de ma-
deras. Suele ser frecuentado por buques de vela destinados a cargar maderas que
se almacenan en el puerto, por ser uno de los surgideros mas apropiados para el
objetivo. El puerto mide 1 milla de capacidad y esta llamado a ser uno de los mas
importantes del archipiélago de Chiloé.

Este puerto ha sido habilitado para el comercio durante el transcurso del afio
1881.

Mareas

Las corrientes del flujo y reflujo de las mareas siguen las inflexiones de los canales,
con una velocidad de 1 a 2 millas por hora. En el estero Cailin el establecimiento
del puerto tiene lugar a las 12 h 40 m, y la elevacion de las aguas alcanza a 4,5 m
con las mareas de sizigias.

Estero Yalad

Se abre 4 millas al SO de punta Lua y es buen surgidero para gran nimero de
buques y abrigado contra todos los vientos, siempre que fondeen sobre 18 a 26 m
de agua, fango. Forman la entrada exterior la punta Yenecura en Chiloé y la costa
N de la isla Colita. En la entrada interior se halla la pequenia isla Linagua, que le
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hace formar dos bocas, una al O de dicha isla y la otra al E, pero ésta no permite
paso a otras embarcaciones que no sean lanchas y botes, a bajamar, con motivo de
los bancos de arena y casquijo que la cierran, dejandolo en partes con sélo 0,8 m
de profundidad.

La boca del O se encuentra libre de riesgos insidiosos y con fondos de 18 a
25 m, fango. Los terrenos que respaldan el estero son asperos y boscosos, altean
bastante, encontrandose en ellos algunos manzanos y pocos pobladores. Las aguas
de Yalad abundan en peces y algunos mariscos.

Estero Colita

Al S de la isla Linagua, en la entrada de Yalad, se encuentra el estero Colita, de
corta extension, aunque 1til como abrigo para buques de todos portes, sin peligros
insidiosos y con fondos de 9 a 13 m, fango; y no debe confundirse con el canal que
forma la isla de su nombre con la de Chiloé.

Isla y canal Colita

El cabezo N de la isla Colita se halla 1 milla al SE de la isleta Linagua. Toda la isla
es de mediana altura; corre por 4 millas al amor de la costa de Chiloé, formando
con ella un estrecho canalizo. La isla mide un ancho medio de 1,5 milla y una su-
perficie de 14 km?. Se halla poblada por pocos habitantes.

El canal Colita mide cerca de 3,5 cables de amplitud, pero se halla lleno de
pefias que cubren con la pleamar, por lo que s6lo es accesible para lanchas y botes.

La isleta Manchil se encuentra en la extremidad SE de la isla Colita. Entre
aquélla y Chiloé se halla abrigo para lanchas y botes; pero su acceso se encuentra
obstruido por rocas. Lo mismo ocurre con el freo que media entre las islas Manchil
y Colita, pues s6lo botes pueden utilizarlo.

Isla Laitec

Esta isla esta comprendida entre las Cailén y Colita, formando con ellas y la costa
de Chiloé un canal cuya hidrografia es muy insuficiente. Mide poco mas de 1 milla
de ancho, y se recomienda el paso comprendido entre Colita y Laitec para todo
buque que se dirija al estero Yalad, puerto Quellon o estero Cailin.

La isla Laitec mide 6,5 millas de largo de NO Y4 O a SE Y E con una anchura
media de 2 millas, lo que le da un area de 33 km. Es de mediana altura por el SO y
baja por el NE. La extremidad ESE tiene algunos arrecifes poco salientes, sondan-
dose en su veril de 7 a 9 m; pero 3 millas al SE se encuentra un rodal con 5 m de
agua, que parece hallarse unido a la isla y prolongarse ain mas en esa direccion.
Este peligro no ha sido bien estudiado.

La punta NO de Laitec, llamada Lilihuapi, ofrece surgidero de circunstancias,
y de igual manera la parte vecina de la isla Colita, sobre 65 a 88 m de aguaa 2 o
3 cables de tierra.
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Mareas

Las corrientes del flujo y reflujo, en el canal precedente, arrastran a razén de 1
milla por hora. El establecimiento del puerto tiene lugar a las 12 h 40 m, aproxi-
madamente, y la elevacion de las aguas varia entre 2 y 5 m.

Punta Yatac

Esta punta, Yatec de las cartas inglesas, se halla 5 millas al SSE de la isleta Manchil.
La costa intermedia es arenosa al N y rocosa en la parte S, algo escarpada y sin
atracadero alguno para botes. Las tierras que respaldan la costa altean notablemen-
te hacia el interior hasta formar cordillera de 280 m de altitud.

Punta Yatac destaca hacia el S dos farallones que se apartan de tierra hasta 2 ca-
bles, con mucha profundidad en su redoso.

Isla San Pedro

Esta isla ocupa la extremidad SE de la Isla Grande de Chiloé y se halla como
enclavada en ella. Es la tierra mas alta del archipiélago y consiste en una sola mon-
tafia que se alza bruscamente desde el mar, algo inclinada al NO y con una altitud
de 971 m. Su forma es algo piramidal, de 20 millas de base, que es el perimetro de
la isla; pero no ofrece planicie alguna ni tierras bajas. Se halla del todo cubierta de
bosques y ofrece en su cima pequeiios ejemplares de alerce.

San Pedro mide 8 millas de largo de ONO a ESE, un ancho de 5 millas y una
superficie de 98 km?. Esta separada de Chiloé por medio del canal Huamlad que
la circuye por el Ny el O.

Canal Huamlad

La boca oriental la forman punta Yatac por el N y la Boigue por el S, que es la
extremidad NE de San Pedro; tiene 1,7 milla de ancho; pero la restringe mucho un
rodal que destaca la isla hacia el N y que invade %; del canal. El centro del banco,
que es la parte mas somera, tiene 5,4 m de agua, fondo de arena, que aumenta a
7,2 my aun a9 en el resto del rodal. Esta parte del canal Huamlad se llama mas
comunmente puerto o pasaje de San Pedro, y los buques que traten de tomarlo
deberan acercar la costa del N, barajandola a 3 cables de distancia y 1 de los fara-
llones de punta Yatac, para desviar el rodal de San Pedro y surgir enseguida donde
mas acomode.

El canal Huamlad corre al O por 7 millas, algo serpenteado y con estrechuras
que se reducen a 2,5 cables a 4 millas adentro. El canal torna enseguida al S y luego
al SE, hasta comunicar con el mar al S de la isla San Pedro, después de 13 millas
de curso.

Por la mediania del canal Huamlad y sobre la costa de la Isla Grande se abre el
estuario del mismo nombre, que penetra en dicha isla por 2,5 millas; pero es s6lo
util para embarcaciones menores. Mide 5 cables de anchura y se sondan en él 3,5 m,
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fango, a bajamar. Las costas son rocosas, escarpadas y vestidas por una espesa
vegetacion. El estuario contiene numerosos farallones perfectamente cubiertos de
arboles y de arbustos.

A 3,5 millas al O en el canal Huamlad, se hallan las dos pequeias isletas Gue-
danchaga y algunos farallones mas adelante, hallandose profundidades muy varias
en el curso del canal, que alternan caprichosamente entre 30, 12 y 8 m, lo que unido
a la estrechez del canal, violencia de las corrientes de las mareas y los farallones y es-
collos, lo hacen impracticable para otras embarcaciones que no sean lanchas y botes.

Mareas

El establecimiento del puerto en San Pedro es a las 12 h 30 m, y la elevacion de las
aguas varia entre 2 y 3 m. El aguaje del flujo y reflujo de las mareas forma fuertes es-
carceos en las estrechuras y vecindades de los arrecifes, alcanzando la velocidad de
la corriente hasta 6 millas por hora, a media marea, en la parte occidental de la isla.

Puguitin; Ayentemo

La parte occidental del canal Huamlad no ofrece surgidero alguno comodo sino
la cala de Puquitin, sobre la costa SO de San Pedro y en el rio Ayentemo, en la
costa de Chiloé, siendo ambos solo 1tiles para botes. En fin la boca S de Huamlad
la terminan la punta de su nombre, extremo SO de San Pedro y la de Cogomo,
extremo SE de la Isla Grande, distando una de otra 2 millas.

Al'S de San Pedro hay un cordén de farallones que se avanzan 1 milla hacia
afuera, y se denominan las rocas Huamblin.

Inmediatamente al O de punta Cogomoé (Cogomeé de la carta inglesa) se abre
la boca del estero Ayentema con 500 a 585 m de bocana, sembrado de rocas a su
entrada, con 1 milla de saco de S a N y sin atracadero posible. El rio de su nombre
se vacia en €l y es el inico punto accesible para botes, pero con marea crecida.

Punta Olleta

Queda 3 millas al SO, de punta Cogomo6; es escarpada, alta y con numerosos arre-
cifes a su pie y hasta 3,5 millas al SSE de ella, arrecifes que terminan en las rocas
de Caduhuapi'®. La punta Olleta se puede rodear por entre las rocas hasta la cala
de su nombre, en la cual se halla un manantial de agua dulce que produce en el
mar un gran hervidero.

Paso de los Chochores

Se halla a 3 cables al O de la punta Olleta y consiste en una gran restinga de ro-
cas que velan entre otras ahogadas, y sobre la cual hay una mar terrible que los

195 Cadu-Huapi. Isla verde.
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naturales pescadores suelen salvar en los momentos de marea llena, durante sus
arriesgadas correrias. El experto piloto espaiiol don José de Moraleda y Montero
que explor6 esta parte de Chiloé en 1787, dice:

“ala 1h 15 m de la tarde entramos a este terrible riesgo, del que sorteando la reven-
tazon grande del mar, y una porcion considerable de horribles pefiascos de fuera y
de debajo del agua, salimos poco antes de las 2 horas con la felicidad de no habernos
entrado mas que dos pequenos golpes de mar que nos desarmaron cinco remos...

Que el pasaje de los Chochores tienen mucha razén de mirarlo con horror
los pocos que lo han visto o pasado, porque a la verdad, s6lo se puede hacer, o
precisado de una comisién como la actual mia o esperando un dia de calma y que
no le hallan antecedido vientos de la parte del SE, S, SO u O que ocasionan mar pi-
cada, porque si lo esta dificilmente se saldra de él sin que se le introduzcan algunos
golpes de mar de los muchos que rompen en los pefiascos, la estrellen en algunos
de ellos, le quiten el gobierno o desarmen los remos, aun suponiendo destreza y
presencia de espiritu en los que la manejen. El es propiamente un arrecife de mul-
titud de rocas que las mas velan a bajamar, muchas estan siempre manifiestas y
algunas pocas no se descubren nunca: continuamente rompe el mar en ellos pero
mas o menos elevadas sus olas segin la clase, duracion y cantidad de viento que las
mueve; bien entendido que desde el E por el S hasta el O, todas la agitan mucho:
sale de la punta de Chocheb hacia el E Y4 SE la distancia de casi 2 millas, tiene de
extension por el pasaje dos tercios de otra, y es lo mas meridional de la isla Grande
de Chiloé. Finalmente, todo el que hiciese viaje a Huapiquilan debe evitarlo pasan-
do por fuera de dicho arrecife, aunque prolongue algo mas su navegacion”'%.

Rocas Conoitad

La mayor de ellas se alza 12 m sobre el nivel del mar y se halla 7,5 millas al S 18°
E de punta Puquitin, de la isla San Pedro y 5,5 millas al S 62° E de la punta Olle-
ta. Hay bastante agua en torno de las rocas, dejando un freo de 1,5 milla con las
de Caduhuapi, en el cual se sondan 45, 27 y 36 m de agua sobre fondo de piedra.

Los buques de vela, sin viento hecho, no deben acercar estas rocas, porque las
corrientes de las mareas arrastran con una fuerza de 2 millas o mas por hora a sus
inmediaciones. El flujo corre al NE y el reflujo al SO.

Isla Yemcouma

La parte austral de esta isleta se halla 9,5 millas al OSO de punta Olleta. La isla
s6lo mide 1 milla de largo y deja con la de Chiloé un estrecho canalizo de 38 m de
amplitud por 65 de largo, en el cual se sondan 4,2 m de profundidad, piedra. Es
accesible para botes bien manejados y dirigidos por pescadores.

En torno de Yemcouma hay numerosas rocas que velan unas y ahogadas otras,
sobre las cuales rompe el mar con mucha fuerza. Los quebraderos se avanzan 1 mi-
lla al S de laisla y por 3 al O de ella.

106 Diario de Moraleda. Mm.
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Ensenada Nayahué

Esta mala ensenada se encuentra 3 millas al ONO de Yemcouma y se halla sem-
brada de rocas y de rompientes; es muy somera y con fondos de 5,5 a 7,2 m, fondo
de rocas, arena y conchuela, sin ofrecer abrigo seguro para botes. En su saco des-
agua el rio Inib, quedando en la boca de la ensenada la isleta Hiemcheo, de la cual
se desprende un gran rodal de piedras y arena que la une con la isla Yemcouma.

Isla Quilan

El extremo S de esta isla se halla a 12 millas al SE 5° E del cabo de su nombre. Esta
tendida de NNO 5° N a SSE 5° S y se prolonga por 4,5 millas, con un ancho medio
de 1. Es muy rocosa y bordeada por farallones y arrecifes sobre toda su costa O,
Sy SE. Por el NO salen los arrecifes hasta 1,5 millas y 1 por el O, a 2 millas por
el S y hasta 5 millas al SE ¥4 E, con mucha profundidad en el veril S y un tanto
aplacerado por el O sobre arena y rocas.

Las extremidades de la isla Quilan tienen aspecto de morro y altean algo; toda
ella es muy boscosa y deja con la de Chiloé un canalizo de 1 milla de ancho en el

cual hay una roca a flor de agua, a medio freo, con 9 metros de profundidad al E
de ellay 16 al O.

Puerto Huapi-Quilan

Este queda al E de la isla de su nombre, abrigado del cuarto cuadrante por la isla
de Chiloé y del tercero por los farallones y rompientes que destaca la isla Huapi-
Quilan hacia el SE de su extremo S. La rada es insegura, de poco fondo y variable
entre 9 y 12 m, arena y roca. Esta rada s6lo suele ser visitada por embarcaciones
loberas marinadas por los restos que atin quedan de los intrépidos indios guaigue-
nes.

Todas las isletas que bordean a Huapi-Quilan son frondosas, muy especial-
mente las Tutac y Guauda, que se hallan 2 millas al ESE, de la parte S de aquélla.

Mareas

El establecimiento del puerto en Huapi-Quilan tiene lugar a las 12 h 20 m proxi-
mamente, alcanzando la elevacion de las aguas a 2,6 metros en las sizigias.

Volveremos ahora a la costa del continente, o sea, la oriental del golfo del Cor-
covado y, aunque poco se sabe de ella fuera de los trabajos de Moraleda en 1787,
y los de la corbeta Chacabuco en 1873, la trataremos, aunque con alguna reserva.

Asi, pues, del tramo de costa comprendido entre punta Huala y monte Vilcun,
como del que sigue al N de las islas Desertores hasta la punta Chulao, s6lo tenemos
escasas noticias, y puede decirse que inicamente los principales montes de los An-
des se hallan fijados con bastante aproximacion.
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Estero Chaitén

Desde el monte Vilcan la costa hurta al SE, y a 5 millas de €l se abre el estuario
Chaitén de 3,5 millas de saco y 5 cables de anchura. Se cree que su entrada es so-
mera.

Isla Puduhuapi '’

7 millas al SE ¥+ S del mismo monte Vilcun se halla el extremo SO de la isla Pudu-
huapi, de forma triangular, de mediana altura y muy boscosa; mide 4 millas de largo
de ONO a ESE, y tiene un ancho medio de 1,5 millas, lo que le da 14 km? de superfi-
cie. Forma con el continente un angosto canalizo del cual no se tiene detalle alguno.

Punta Alman

11 millas al S 18° E del monte Vilctn se halla la punta Alman; semeja la forma de
morro y es de regular altura. Entre ambas puntas la costa hurta hacia el Ey SE y
forma el estuario de Palbitad o de Alman Grande.

Al NE de punta Alman quedan las islas Auchemo, con 9 a 10 farallones por el
NO de ellas. Son de mediana altura y en su redoso no se hallan peligros insidiosos,
a no ser el arrecife Abreojo, que se halla a poco mas de 1 milla al O de las islas.

Estero Palbitad

Este estuario llamado también Alman Grande, es de forma semicircular, con su sa-
co abrigado contra todos los vientos: mide 4,5 millas de longitud de NNE a SSO y
un ancho medio de 1,5 milla; y para estar con la versién de don José de Moraleda,
sus costas son rocosas, escarpadas, profundas sus aguas y altas y boscosas las tierras
que respaldan sus riberas.

La ensenada en que desagua el estuario Palbitad tiene 4 millas de saco y 3 de
boca, y desagua en ella, por su parte oriental, un pequeiio rio al pie del monte Ila-
mado Pan de Azicar. El estuario tiene por atalaya a los volcanes Chayapirén por

el N y al Corcovado por el S.
Cabo Corcovado

Es alto y forma la proyeccion occidental del volcan de su nombre; se halla 10 millas
al S 8° E de punta Alman. La costa intermedia es rocosa, sin peligros insidiosos,
bastante elevada y muy boscosa. Punta Palbitad queda 3,5 millas al N 8° O del ca-
bo Corcovado, y es poco notable por ser la costa mas o menos recta y sin inflexio-
nes o partes prominentes.

Al SSE del cabo se abre una rada que girando enseguida al S y luego después
al SO termina en la punta Pucaihuen, 12 millas al S %4 SO del cabo Corcovado.

7 De pudu-huapi, isla del venado: el pudu de los araucanos.
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El Morrillo

Dos millas al ESE, del cabo precedente se percibe una prominencia llamada El
Morrillo, y se dice que a 1 milla de la costa existe un buen surgidero de espera,
expuesto a la mar y vientos del tercer y cuarto cuadrantes. Con tiempos calmosos
puede largarse el ancla para esperar vientos o para pasar la noche.

Cuatro estuarios de corto curso se hallan en el fondo de la rada. Sobre el del N
desfoga el rio Corcovado; otros riachuelos descargan en los dos subsiguientes y el
Gil de Lemos en el estuario mas austral. Este altimo tiene su origen en un pequefio
lago situado 3 millas al E de punta Pucaihuen y a 1 milla distante de la costa. En la
boca del estuario se encuentra la isleta Linahua.

El lago se llama también Gil de Lemos, es mas o menos circular y con 2 millas
de diametro. Debe tener alguna importancia o se la atribuy6 su primer explorador,
en 1787, dandole el apellido del virrey de Perd. Desde aquel afio no ha vuelto a ser
visitado el mencionado lago.

La costa entre el Morrillo y la punta Pucaihuen parece ser somera hasta 1 milla
fuera de ella, y es respaldada por tierras bajas que s6lo comienzan a elevarse a 2
millas hacia el interior.

Punta Cucahua

Se halla 7,5 millas al S 20° E de punta Pucaihuen. La costa intermedia es casi recta y
aplacerada, pero se hace notar la punta Blanca 2 millas al S de Pucaihuen; es poco
prominente y baja. Dos millas al N de Cucahua queda la punta Cauai, también ba-
ja, quedando entre ambas y a 1 milla de la costa el pequenio lago Cauai, semejante
al Gil de Lemos.

Punta Cucahua es baja y algo prominente, aplacerada a su pie y respaldada al
oriente por alturas medianas y muy boscosas.

Playa y rio Silamapu

AI'S de punta Cucahua la costa converge hacia el SE y forma la playa arenosa y somera
de Silamapu que se extiende por 3,5 millas. Al S de ésta fluye el rio de su nombre que
baja del NE por la quebrada Cucahua, que conduce a los montes Yanteles, cumbres
nevadas que se elevan 2.040 m sobre el mar, y que corren de N a S en forma de sierra.

Morro y rio Yeli

Este morro se halla 7 millas al SE 5° S de punta Cucahua; es redondeado, alto y
boscoso, escarpado y cierra por el N la bahia Tictoc. Inmediatamente al N del
morro se encuentra otro llamado Mesa, también alto, escarpado y boscoso. Entre
ambos se abre el pequeno estuario de Yali sobre el cual fluye el rio de su nombre y
cuyas fuentes se hallan en las laderas del SE de los montes Yanteles.

Toda la costa comprendida entre el morro Yali y la playa Silamapu es alta, ro-
cosa, sin peligros insidiosos y del todo cubierta por una espesa selva.
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Bahia Tictoc

Catorce millas al S 16° E de punta Cucahua se halla la de Huala y entre ambas hur-
ta la costa al oriente, se abaja y determina la bahia Tictoc, que encierra en su gran
saco un grupo de numerosas islas, islotes y farallones, a la vez que ofrece diversos
abrigos para buques de todos los tamanos.

El grupo de las islas Tictoc se compone de dos principales que son: Colocla
que es la mayor y mas salientes al O; mide algo mas de 3 millas de largo de E a O,
y 1 de anchura. Su extremo NO semeja la forma de morro y es bastante elevada y
rocosa, descendiendo rapidamente hasta hacerse plana en su mitad SE. Sigue des-
pués la isla Huepan de forma enroscada, tajada al N, pero mas baja que la anterior,
y encierra en la bahia que forman sus puntas SE abrigados surgideros para lanchas
y botes. Entre estas dos islas queda un freo de 3 cables donde se sonda, entrando
por el N 35 a 10 m de agua que hay a su entrada, variando enseguida entre 8, 15,
11y 7,5 m en el curso del canal, hasta encontrar 8 en la bocana E.

La tercera isla, por su tamaiio, es la Lipipe, alta y escarpada al NO y con buen
surgidero para embarcaciones menores al E de su extremo SE, sigue en cuarto
lugar la Hichanco u Oradada, que es la mas al N de todas y, por ultimo, la isla
Redonda que es la mas austral del grupo; sigue, ademas, gran ntimero de isletas
menores y muchos farallones. La hidrografia de esta costa deja mucho que desear,
por cuanto sélo ha sido visitada en 1794.

Tres entradas francas se presentan para penetrar a la bahia Tictoc, y son: 1°, el
canalizo que forma por el N la isla Oradada con el continente y que es necesario ir
sorteando para barajar las rocas de la costa y algunos arrecifes, hasta franquear el
estrecho paso que forma la arenosa punta Tictoc con la isleta que tiene inmediata-
mente al S de ella. El otro paso se halla rodeando por el N la isla Cocola hasta em-
bocar el freo que ésta forma con la de Huepan y el 3° en fin, que probablemente
es el mejor paso, sigue al N de la punta Huala y al S de la isla Redonda.

Varios riachuelos se vacian en la bahia, pero son de poca importancia. Un cerro
notable y de forma cénica, llamado Mirahualai, se alza a 2 millas de la costa NE.
El rio de su nombre, de nimia importancia, se vacia al mar al N de él; otro en el
fondo del saco de la bahia y el Coca al S de la playa.

Esta comarca soélo la visitan los pescadores de Chiloé, por ser muy abundante
la pesca en las rinconadas. Se coge por medio de la red o usando simplemente del
sistema indigena que consiste en corrales de piedras o de palizadas y ramas.

Mareas
El establecimiento del puerto tiene lugar a las 12 h 45 m y la elevacion de las aguas
llega hasta 3 m con las mareas de sizigias. La influencia de las corrientes es bastante

sensible entre las islas, pero se hace casi insignificante hacia el golfo. Su estudio, sin
embargo, deja mucho que desear.
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Punta Huala

Es aguda, algo pronunciada, escarpada y se eleva rapidamente hacia el interior
hasta apoyarse en la montana Coca que se halla a 5 millas al ENE de ella. La punta
no ofrece peligro alguno insidioso. Este fue el punto en que apoyaron la mensura
el capitan Simpson y los oficiales de la corbeta Chacabuco, cuando exploraban el
canal Moraleda y los archipiélagos de Guaitecas y Chonos.

Estero Piti-Palena

Se encuentra inmediatamente al S de la punta precedente y ofrece entrada franca
siguiendo la costa alta del N Se prolonga por mas de 5 millas al SE V4 E con fondos
moderados; pero el extremo de su saco es muy somero. Las costas S y O son muy
bajas, pantanosas y cubiertas de bosques. Tres millas al S de Piti-Palena fluye al mar
el caudaloso rio Palena, explorado en 1873 por algunas millas de su curso.
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DE ANCUD A CABO QUEDAL

VARIACION MAGNETICA 20°05° NE EN 1880

Boca de Ancud

Siguiendo a lo largo de costa de la parte occidental de Chiloé, debemos volver
sobre la isla Dona Sebastiana y los farallones de Carelmapu, por el peligro que
ofrecen sus proximidades y el canal que dejan entre si. Las corrientes del flujo y
reflujo de las mareas son violentas en sus vecindades, muy especialmente en torno
de Dona Sebastiana, produciendo fuertes escarceos y aun rompientes por O y N de
ella. Cuando la ola es de fuera y choca contra la vaciante se forma sobre el banco
Aquiles y entre los farallones y la Sebastiana una mar corta y arbolada que a veces
quiebra y fatiga mucho a los buques, siendo peligrosa para los pequenios y mucho
mas para las embarcaciones sin cubierta.

En todo caso se debe aproximar siempre la punta Corona y evitar el banco de
la isla Sebastiana; llevar cuenta de la edad de la marea al acercar la punta Huapacho
y el arrecife de su nombre que tiene por el O, y al dirigirse a Ancud o al canal de
Chacao, se rodearan los farallones de Carelmapu a no menos de 4 millas por el O.

Bahia Maullin

Esta gran bahia semicircular se extiende al NNO de punta Chocoi; mide 10 millas
de boca por 4 de saco; es algo somera y su hidrografia deja algo que desear respecto
a su sondaje, pero tiene suficiente fondo para buques. La bahia tiene por el SE una
extensa playa de arena baja que respalda un cordén de dunas también bajo. Al N
queda el puerto Godoy y por el NE le fluye el rio Maullin. Esta bahia como surgi-
dero es inadecuada por hallarse expuesta a la mar y vientos del 3* y 4° cuadrantes.

Boca del rio Maullin
Viniendo de fuera, una vez sobrepasados los farallones de Carelmapu por el N,

se percibe la boca del rio Maullin como a 6 millas por el NE, abriéndose entre los
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morros Amortajado y Godoy, promontorios muy notables que distan entre si 1,75
milla.

Morro Amortajado

Se halla a 8,3 millas al N 8°15” E de punta Chocoi y al N 54°15’ E del canto N del
farallon grande de Carelmapu. Es una prominencia sumamente escarpada, cuya
cima de forma de mamela se eleva, 78,6 m. Los escarpes son a plomo y de un co-
lor amarillo rojizo (arenisca terciaria con algunos mantos de lignita). El extremo
N destaca un cordén de arrecifes que se separa 0,5 cable de su pie, terminando en
una roca ahogada, y un poco de sargazo.

La Isla

Desde el morro precedente la tierra desciende suavemente hacia el SE, muy pas-
tosa y con bosquecillos en las hondonadas del terreno, hasta quedar a muy poca
altura sobre el mar y morir en una garganta de arena. El canto O, es muy escar-
pado y onduloso por poco mas de 1,5 milla, siguiendo después un arenal bajo que
se une con Carelmapu y forma la ensenada Yegua. Las tierras altas, rodeadas de
agua casi por todas partes, se unen por el S a la playa de la Yegua por medio de un
estrecho istmo que hace pocos anos lo inundaba el mar con los grandes temporales
del 4° cuadrante y que en tiempos no muy remotos debi6 ser isla perfectamente
independiente, de donde deriva su nombre actual. La isla se halla regularmente
poblada y pueden obtenerse en ella aves de corral, huevos y corderos.

Caleta Puelma

Inmediatamente al E del morro Amortajado se encuentra la pequenia caleta Puel-
ma, que mide 5 cables de saco por otros tantos de amplitud. Es de fondo somero
y profundidades variables entre 13 m que se sondan inmediatamente al E de la
punta del morro y 4 que se encuentran en el fondo del saco. Hay un manchoén se
sargazo en el centro de la caleta y bastante cantidad en la costa E del Amortajado y
S de la ensenada. Las gentes del lugar aseguran que buques medianos encontrarian
buen abrigo contra los vientos del NO en la caleta Puelma, y sostienen que la mar
no penetra en ella. Las balandras del trafico (de 25 a 40 toneladas) que calan de 1
a 2 m suelen frecuentarla, y dos buques de guerra chilenos han surgido en ella: la
corbeta Esmeralda, de 4,2 m de calado y el bergantin goleta Janequeo con 3 m, sin
encontrar entorpecimiento; pero con muy buen tiempo y solo por pocas horas.
La caleta Puelma ofrece buena aguada al S de ella, poca lefia, algin marisco en
sus playas y abundantes peces; pero el atracadero para los botes no es bueno, te-
niendo que abordar una playa rocosa y muy somera al pie de los escarpes del S del
morro. Con marea llena es bueno el atracadero, pero con mal tiempo y en caso de
apuro podra ejecutarse en la playa arenosa del S no lejos de los barrancos del SO.
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Noticias

Sobre la playa rocosa del O se encuentran abundantes trozos de madera petrifica-
da y un manto de lignita que se percibe a bajamar; la pleamar lo cubre por comple-
to. En los cerros del S y a media falda, hay también otro manto de lignita moderna,
y sobre la cima de la Isla algunas rocas erraticas de sienita, a 59,4 m de altitud.

Rio San Pedro Nolasco

La punta SE de la caleta Puelma denominada Colocolo es de mediana altura, es-
carpada y con placer de rocas a su pie (de areniscas terciarias) que lamen las aguas
del rio San Pedro Nolasco. Este pequeiio rio da acceso a lanchas y balandras, con
marea alta, que penetran hasta 1 milla adentro; pero mas adelante se convierte el
rio en una verdadera marisma que alimentan las mareas y los arroyos Curahue y
Puquitin. Con bajamar queda casi en seco, pero con la llena desaparecen los vados.
El rio corre de S a N y 1 milla al E de punta Colocolo le fluye el pequefio rio del
Rey, que baja del oriente.

Punta Godoy "

Es un morro bajo, escarpado y cubierto de vegetacion, que se encuentra 1,75 milla
al N 2° E, del morro Amortajado, y forma la parte N de la boca del rio Maullin.
Es limpia en su bojeo, sondandose una hondura variable de 6 a 11 m por su pie,
fondo de arena. Tres cables al O se halla el pefién Javier Igor, roca elevada y de un
amarillo oscuro y con 7 a 11 m de agua en su redoso.

Roca Maullin

De la parte E del morro Godoy se desprende una restinga de arenisca terciaria que
se introduce 3 cables al SE, y termina en una roca ahogada que queda a poco mas
de un tercio de milla al E ¥+ N del morro. Por fuera de la roca se sondan 7 m de

profundidad.
Punta Pangal

Esta punta es muy baja y formada de arena fina, encontrandose su extremidad NO
al S 69° E del morro Godoy y al N 31° E del extremo N del Amortajado, acimutes
que fijan la linea de marea llena en la mencionada punta. Las finisimas arenas que
arroja el mar sobre la costa son movidas por los vientos del 3 cuadrante y a causa
de su continuo avance hacia el NE imprimen a la punta Pangal formas diversas,
que alteran necesariamente el cauce del rio Maullin y las dimensiones y formas de

1% Muchos suelen llamar a esta punta Quenuir, del nombre de las tierras que tiene a su espalda,
pero su verdadero calificativo es Godoy.
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los bancos y acervos. En 1856 la punta era mas o menos aguda y prolongada; pero
en 1874 la hallamos gruesa y redondeada, especialmente por su parte NE.

Banco Pangal

La playa baja y arenosa que sigue al S de punta Pangal lleva también el mismo
nombre y desde ella se destaca hacia el O un extenso banco de arena, siempre
cubierto, que sale hasta 8 cables de la costa. El banco corre de N a S, se extiende
por 2 millas, y sobre él hay una eterna rompiente en todo tiempo. Este banco tiene
la propiedad de atrapar a las embarcaciones que lo acercan imprudentemente, lo
que, en calmas, lo hace muy peligroso para las de vela. Con un poco de braveza de
mar el extremo NO del banco rompe con olas muy arboladas hasta el centro de
la linea de enfilacion de los morros Amortajado y Godoy; pero si el viento es duro
del N al OSO toda la boca del Maullin es una sucesién de rompientes.

Aunque el banco Pangal sonda en su veril 6 y 7 m, y 6,5 a 7,3 en la linea de
enfilacion de los citados morros, profundidad que se conserva hasta 2 millas afue-
ra, el mar rompe de cuando en cuando a 3 y 4 cables al SE de la roca Javier Igor.
Estas rompientes son muy peligrosas por arbolarse en el mismo canal de entrada;
y aun con tiempos de bonanza se improvisan fuertes rompientes muy altas, espe-
cialmente un momento antes de comenzar la marea creciente, circunstancia que
debe tenerse presente por las embarcaciones que se dirijan a embocar el Maullin.

Punta Chanhué

Esta punta de forma de morro mide 26 m de altitud; es arbolada en su cima y
escarpada por el S, declinando su cumbre suavemente hacia el N. Su formacion
es de una arenisca gruesa recargada de casquijo menudo unido por un cemento
tenaz; pero su base descansa sobre un conglomerado aluvial muy resistente, unido
por un cemento gris.

Entre la punta Pangal y la Chanhué se encuentran las isletas Dos Amigos; son
pequenias, muy bajas y de un conglomerado como el de la punta Chanhué. Estas
isletas dejan con punta Pangal un canal de 3,3 cables de anchura, con una roca
ahogada a medio freo, que abalizan abundantes sargazos cuando estoa la marea.
Entre Dos Amigos y punta Chanhué s6lo hay paso para botes por hallarse esa
parte sembrada de rocas y de fondos muy someros.

Villa de Maullin

La villa de San Javier de Maullin, en el departamento de Carelmapu, provincia de
Llanquihue, se encuentra por 41°37°05” Sy 73°35’ O y a 3,2 m de altitud respecto
a la linea de la mas alta marea. Su caserio forma una calle longitudinal de Ea O y
otra transversal de N a S. La primera se bifurca por su mediania y da lugar a una
iglesia. Esta como el caserio son tristes y de mal gusto sus construcciones.

La poblacién urbana apenas llegara a 350 habitantes, que carecen de habitos
de trabajo. El comercio consiste en maderas de construccion de varias clases, algo
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de ganaderia y uno que otro ramo de agricultura; pero todo en pequeiio y sin acti-
vidad.

Direcciones "

Para entrar al rio Maullin con una embarcacién que no cale mas de 3 m se debe tener
presente las observaciones que siguen: Una vez que se arribe a la boca de Ancud,
lo primero que debe hacerse es gobernar hacia el centro de la boca que forma
el farallon grande de Carelmapu con la punta Quillahua, inclinandose algo mas
sobre esta tltima. Colocados asi se vera perfectamente bien la desembocadura del
rio entre los morros Amortajados y Godoy, y una vez tanto avante con punta Qui-
llahua, se gobernara tomando como punto de recalada el extremo S del promon-
torio Godoy, y cuanto se esté a 2 cables mas o menos del pendn Javier Igor y
éste demore como al NNO, se alterara el rumbo fijandolo a la parte exterior de
la boya'’ que ya sera visible en todo tiempo y es la que marca la situacion de la
ultima piedra submarina de la restinga llamada roca Maullin. Al dirigirse a la boya
se tendra especial cuidado de conservarla por babor y al N en todo caso, barajan-
dola a 80 o 100 m de distancia, con lo que se ira sobre un fondo de 6,5a 7,5 ma
bajamar, y se conservara dicha distancia hasta que demore al NO. Llegado a esta
posicion, se pondra rumbo a las isletas Dos Amigos, que siempre son visibles desde
aquel punto.

Aqui hay que advertir que las aguas a veces corren con una rapidez de 3 a 4
millas por hora, y que se bifurcan antes de llegar a las isletas: un brazo toma hacia
el rio Quenuir y el otro hacia el Maullin. Estas corrientes son en el sentido del flujo
y del reflujo y su intensidad depende de la edad de la marea. Estos fenomenos de-
ben tenerse muy presentes en toda circunstancia, ya para evitar que las corrientes
del rio Quenuir chupen a la embarcacion sobre el banco Caballos que tiene a su
entrada, o sea, que saliendo el flujo de los rios que se unen en este punto, la acon-
chen sobre el recodo NE, de la restinga Godoy. También es preciso cuidar el no
acercar demasiado el banco Pangal, mas peligroso que ninguno de los demas por
la rompiente que siempre lo cubre y la atraccion de sus corrientes. Pero todas estas
dificultades se pueden prevenir facilmente y solo se requiere un poco de cuidado.

Enfrentada la boca del rio Quenuir, se cambiara el rumbo por grados hasta
establecerlo al centro del canal que forman las isletas Dos Amigos con la punta
Pangal, continuando en esta direccion y sesgando siempre un poco sobre la ribera
S. Cuando ya se haya llegado a la linea que forman estos dos puntos o, lo que es
lo mismo, cuando la punta Pangal demore al S, todo peligro habra desaparecido;
pues desde este punto hasta donde es navegable el rio, para embarcaciones de 3 m

19 Tomamos estas direcciones para tomar el rio Maullin del estudio hecho en 1859 por el contra-
almirante don Juan Williams Rebolledo, por estar perfectamente de acuerdo con lo que observamos
en 1874.

!0 Esta boya no existe al presente, pero no hemos querido alterar estas direcciones porque ella
debe ser repuesta.
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de calado, sus aguas siempre corren tranquilas y, aunque el canal es bastante an-
gosto, con acercarse a la ribera S, conservandose en toda circunstancia a este lado,
se podra llegar sin dificultad al surgidero, frente a la villa de Maullin.

El minimo de fondo que debe encontrarse entre Dos Amigos y Pangal no debe ba-
jar de 4,5 m, creciendo enseguida a 5,5, 8 y 10 m, y alcanzando a 15 en algunos puntos.

No debe olvidarse que en aquella estrechura hay una roca ahogada a medio
freo, por lo que, segin los casos, debe el buque acercar al Pangal o a Dos Amigos,
aconsejandose preferir la punta y hacer la entrada piloteados por un practico local.

Mareas

El establecimiento del puerto en la boca del Maullin tiene lugar a las 12 h y la
elevacion de las aguas varia entre 1,5 y 2,2 m. La corriente entre tanto viene del
O y adquiere alguna intensidad fuera del rio, sin pasar de 1 milla por hora, pero
aumenta a 3 y 4 en las estrechuras. La vaciante es siempre un poco mas fuerte.

Surgidero de Maullin

Dos cables al N de la villa hay un buen surgidero para las embarcaciones del trafi-
co, sobre 7 a 10 m de profundidad, fango. Las corrientes de las aguas en este punto
son de 1 a 2 millas por hora, segin las mareas. El establecimiento del puerto tiene
lugar a las 12 h 15 m y la elevacion de las aguas varia entre 1,5 y 2,2 m.

Movimiento maritimo

Las embarcaciones que mas frecuentan la navegacion del rio Maullin son balan-
dras de 30 a 45 toneladas de capacidad y con calados variables de 1 a 2,5 m, que
pilotean hombres de mar sin instruccién alguna, pero excelentes marineros, atre-
vidos hasta la temeridad. Las balandras asi como gran namero de lanchas y botes,
solo viajan entre el rio Maullin y el puerto de Ancud.

El banco Pangal hace casi todos los afilos numerosas victimas y es el peligro
mas insidioso que ofrece la navegacion del rio.

El anico buque que ha penetrado al Maullin fue el bergantin goleta de la Repu-
blica, Janegueo, en noviembre de 1857, calando 3,33 m; pero toco su timén en una
roca ala entrada y encall6 a la salida en la roca que existe entre Pangal y Dos Amigos.

Rio MAULLIN

Este rio, como se ha dicho, tiene su origen en el lago Llanquihue y sirve a éste de
unico emisario; nace de él porlos 41°15°50” Sy 72°59°20” O y ala altura de 43,5 m,
qu es la altitud del lago respecto al nivel de la alta marea del seno de Reloncavi.
Desde su origen corre tortuoso hacia el SO, tornandose poco a poco al S y SE,
determinando asi un semicirculo ondeado. Enseguida vuelve al S y el O hasta pre-
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cipitarse formando una pequena cascada denominada El Salto. Todo este trecho se
halla obstruido por vegetacion, lo que hace del rio un canal inadecuado aun para
las embarcaciones mas pequenas.

El Salto se encuentra aproximadamente por los 41°38°20” S y 73°09’30” O.
Entre éste y el lago media un curso también aproximado de 35 km, recibiendo
durante su curso y por sobre la ribera izquierda algunos hilos de agua de mediano
caudal y que, segin algunas opiniones, son el Negro y demas rios que cruzan el
camino de Puerto Montt al Llanquihue.

El Salto

Forma dos caidas sucesivas. La superior brota a través del bosque y mide poco
mas de 1 m de altura, y la inferior que cae al recipiente alcanza a poco mas de 2
m, constituyendo en todo una altura que no debe pasar de 3,5 m. Por el Sy el SE
de la cascada entra al recipiente un gran rapido y por el N un bullicioso torrente.

El rio Maullin por su naturaleza, su salto, sus pequefios rapidos y el silencio
completo en que yace su parte superior, es uno de los mas importantes de Chile
para implantar en €l la piscicultura: el salmoén, la carpa y las percas hallarian todas
las condiciones apropiadas para su desarrollo. Aguas puras y templadas, abundan-
te vegetacion, remansos solitarios y sin mas enemigos que uno que otro lobo de
mar que suelen penetrar rio arriba, pero sin alcanzar al salto.

Entre El Salto y la isla Ortizar

La parte del rio Maullin comprendida entre El Salto y la isla Ortizar, que es el
limite hasta donde alcanza la influencia de las mareas del océano, mide proxima-
mente una extension de 25 km: corre muy serpenteado de ENE a OSO por térmi-
no medio. El lecho del rio es preciso, con pequenos ribazos por banda y banda; los
campos adyacentes son buenos para la agricultura, boscosos, planos y respaldados
a corta distancia por alturas moderadas que se alzan bruscamente para continuar
enseguida en dilatadas llanuras.

La anchura del cauce del rio es muy uniforme y varia entre 50 y 60 m, pare-
ciendo mas bien un canal artificial. Sus aguas son cristalinas y de trecho en trecho
presentan pequenas correntadas que ocasionan los palos caidos en su lecho. Sin
embargo, los bongos del lugar esquifados con 6 o 7 remeros rompen las corrientes
y en dos dias de trabajo salvan los 25 km del tramo de rio que nos ocupa.

Destruyendo las palizadas limpias de bosques, las riberas vecinas a las corren-
tadas, para facilitar el uso de la sirga, la navegacion de esta parte del Maullin seria
breve y sencilla. No obstante los inconvenientes actuales, pueden surcar el rio
embarcaciones de 1 m de calado sin tropiezo alguno. La profundidad de las aguas
varia entre 3,6 y 9 m, alcanzando a 10 y 11 en algunos puntos.

En algunos trechos del rio suelen hallarse pequenias isletas o bancos situados
en el centro o hacia un costado de la caja; pero siempre se encuentran de 1 a 2 m
sobre los bancos y de 3,5 a 5 m de agua en el canal.
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Las riadas del invierno hacen subir las aguas sobre el nivel ordinario de 3 a4 m;
se desbordean e inundan las partes bajas del terreno, ocasionando danos incalcu-
lables en los ganados.

Desde la isla Ortizar hasta el rio Gomez

El Maullin se bifurca por medio de la isla Ortuzar, por los 41°29’ Sy 73°19° 20” O,
siendo el brazo derecho (bajando) el mas caudaloso y el que acostumbran seguir
las embarcaciones del trafico. Es muy correntoso y para salvarlo aprovechan la
represa que hacen en ese punto las mareas del Pacifico.

Desde la isla Ortuzar hacia abajo el rio se hace pando, el cauce se ensancha
acerca de 100 m; pero la profundidad se reduce de una manerairregulara 2y 2,5 m,
fango y cascajo menudo. El curso del rio va al SE % S por 2 millas, donde le fluye
el rio Gomez, sobre la ribera izquierda.

El rio Gémez es estrecho, de marea, y da acceso a botes hasta 1,5 km. Viene
del E por término medio y corriendo a través de espesos bosques. Pequeiios botes,
en el invierno, pueden remontarlo por largo trecho.

Desde el rio Gomez hasta el Ostiones

Desde la confluencia del Gomez con el Maullin, éste converge hacia el SSO por
1,2 millas, formando un arco suave, de riberas pajizas y con una profundidad que
aumenta desde 3,3 hasta 5,5 m, fondo de fango. Aqui se forma un codo bastante
notable llamado Las Cruces y el rio torna al NO Y4 O por 1,5 milla, formando un
arco con riberas bajas humedas y tapizadas de totorales. El cauce se ensancha a
mas de 200 m y la profundidad de las aguas varia entre 3 y 5,5 m a bajamar. Las
aguas se hacen mas pandas y el aguaje de las mareas produce en ellas movimientos
suaves de flujo y reflujo.

En Las Cruces y sobre la ribera izquierda fluyen dos riachuelos de corto curso
y por la mediania de la misma ribera se deja ver una de las bocas del rio Guarne.
El Ostiones fluye sobre la ribera derecha; corre de NO a SE, muy serpenteado, es-
trecho y a través de una espesa vegetacion. Sélo es accesible para botes, con marea
creciente y por 3 km.

Entre el rio Ostiones y la isla Ortizar el Maullin da bruscamente una gran
vuelta, dejando dentro de si un cordén de cerros que corren de SE a NO con una
altitud de 58 m, todos cubiertos de bosques y llamados Alto del Paraguay.

Desde el rio Ostiones a los Huautrunes

Desde la afluencia del rio Ostiones el Maullin se ensancha a 300 m, con un fondo
mas o menos uniforme de 3 a 6,5 m, fango. Corre al principio al O ? S por 3 millas
escasas, tornando enseguida al S 39° O por 3,5 millas por frente a los Huautrunes.
Su anchura pasa de 600 m y la profundidad decrece, sin bajar de 3 m en los cana-
les. En la primera parte es del todo limpio, pero al finalizar la segunda comienza
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Vista del salto este del Rio Maullin (1857).
Sobre un dibujo de Francisco Vidal Gormaz realizado durante la expedicion comandada por Francisco
Hudson. En Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile, tomo 1, 1875.
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una serie de islas pajizas que bifurcan al rio, siendo el canal del NO o de la ribera
derecha el mas profundo; y siguiendo a esta a moderada distancia, no se debe
sondar menos de 3,6 m, aumentando hasta 6 en varias partes.

Rio Guarne

Llaman rio Guarne al canal mas S que dejan las islas pajizas que bordean la ribera
izquierda del Maullin desde Las Cruces hasta 5 millas al occidente. Es estrecho,
pero profundo, y usado con frecuencia por lanchas y botes para eludir el oleaje
que producen los vientos en el brazo principal. Balandras que calan 2 m y mas lo
usan también sin tropiezo. Las islas no bajan de 12 y los canales que forman son
solo accesibles para botes pequefios por hallarse obstruidos por la vegetacion. El
cordon de colinas que espaldean por el S al rio Guarne y por el N al Maullin se
eleva de 65 a 77 m.

De los Huautrunes a punta Castillo

En este trecho corre el rio Maullin al S 2° O por 4,7 millas, mas o menos recto,
con varias islas pajizas en la parte N y bancos que corren a lo largo del rio, por su
centro, hasta la misma punta del Castillo. La falta de balizas o de mareas naturales
no permite dar direcciones para surcar este canal, y se recomienda tomar un prac-
tico local para navegar este trecho con una embarcacion de calado, prefiriendo
siempre a los patrones de balandras para tales fines.

En esta parte del Maullin se incrementan sus aguas por medio de algunos
arroyos que le fluyen sobre la ribera derecha y tres rios por sobre la izquierda, los
cuales trataremos separadamente con motivo de su importancia relativa.

Rios Olmopulli y Cevadal

Dos millas al NNE de la escarpada puntilla Castillo se hace notar la punta Ceva-
dal, de 19 m de altitud. Inmediatamente al NE de ella confluyen los rios Cevadal
y Olmopulli.

El rio Cevadal desde su confluencia con el Olmopulli corre hacia el N por un
cauce abierto sobre terrenos bajos, planos y himedos, por 2 km de extension, en
cuyo trecho se ramifica entre un grupo de 5 islas pajizas que so6lo sirven de guarida
a numerosos coipos. Pasado este trecho, el rio se encajona y toma al E. Su exten-
si6n navegable, hasta el punto que pueden llegar botes auxiliados por la marea
creciente ordinaria, es de 9,5 km. Recibe durante su curso varios arroyos, también
de marea, pero muy emboscados, cayéndole los principales por sobre la ribera
derecha. El mas grande es el rio Asis a 3,7 km de la confluencia con el Olmopulli.
Este riachuelo es profundo, muy estrecho y sélo accesible con la marea creciente
hasta 2,5 km. Las costas vecinas a los rios son muy boscosas y abundan en buenas
maderas de construccion, siendo su labranza la principal ocupacion de los pocos
pobladores de esas regiones.
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El rio Olmopulli viene del E y corre serpenteando paralelamente con el Ce-
vadal. Es semejante a éste por la naturaleza de los bosques, de sus riberas y de las
alturas que respaldan a éstas. Es accesible para botes y lanchas; pero en su parte su-
perior ofrece bancos de un tenaz conglomerado aluvial que comienza a 8 km de su
boca. Mas adelante se hace muy serpenteado, correntoso y sucio; pero con mareas
de sizigias se puede remontar por mas trecho. El rio recibe algunos tributarios de
poca importancia que le fluyen por sobre la ribera derecha y el Morales por sobre
la izquierda, a un kilometro de su boca; este ultimo es tan s6lo un zanjon profundo,
estrecho y serpenteado, sin ninguna importancia practica.

Rio Periol

Al S 69° E de la punta Castillo se vacia el rio del Pefiol, profundo, de mediana
anchura y con sus fuentes en las laderas septentrionales del cerro Tres Cumbres.
Corre serpenteado hacia el NO hasta vaciarse en el Maullin inmediatamente al E
de la punta Castillo. El curso navegable del Pefiol alcanza a 9,5 km; pero sdlo es
util para botes y balsas, y lo seria para lanchas si los bancos de arena y fango que
obstruyen su afluencia con el Maullin no fuesen tan someros. En los momentos
de bajamar los botes no tienen paso y la gente de a pie cruza el extenso vado que
atraviesa la boca del rio.

El Peiiol, ademas del tributario llamado La Maquina, que le fluye por sobre
la derecha, tiene otro del mismo nombre y que, como aquél, le fluye por sobre la
misma ribera y a 3 km de punta Castillo. Es un zanjon estrecho, de marea y acce-
sible por 3 km con la creciente.

Punta Castillo a San_Javier de Maullin

El Maullin en esta parte mide 1 milla de ancho por término medio, comprendiendo
a la isla Elisa, baja y pantanosa, y algunos bancos extensos y someros; pero queda
canal profundo con 4,5 a 7 m, fango y arena. La canal corre orillando de cerca la
costa del S y va precisamente desde punta Castillo a punta San Juan, en la costa del
N Con buques de algtin calado convendra siempre servirse de un practico local.

Rio Cariquilda

Este rio tiene su origen al E de la poblacién de Maullin. Lo forman tres riachuelos
llamados Cariquilda, Poiguen y Chilca, que confluyen a poca distancia uno de otro
para formar el estuario de Cariquilda. Estos riachuelos s6lo son navegables por
botes pequefios con marea entrante y de igual manera el estuario.

Rio QUENUIR

Este rio, confluente con el Maullin, fluye sus aguas al O de punta Chanhué y por
frente a las islas Dos Amigos. Corre de NO a SE aproximadamente, y a 2 millas
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al N 73° O del farallon grande de los Dos Amigos; el rio se bifurca por medio de
la isla Nutrias, vasto pajonal que s6lo almacena millones de tabanos, zancudos y
algunos coipos. El brazo occidental es el mas profundo, pero tanto éste como el
oriental sélo sirven para lanchas, siempre que sean piloteadas por practicos locales.

El rio Quenuir, propiamente dicho, tiene sus fuentes en la cordillera de Zarao;
vaal O, luego al SO y por fin al S y SE, formando un gran semicirculo hasta llegar
al lugar llamado EI Surgidero, tltimo punto hasta donde alcanzan las embarcacio-
nes menores y la accion de las mareas del océano. El Quenuir, desde el Maullin
hasta la confluencia con el rio Palihué, mide 5 millas de curso, conteniendo en su
alveo espacioso numerosas islas pajizas y pantanosas que cubren las riadas del in-
vierno. Sus canales permiten el acceso a botes y lanchas, pero son tortuosos y con
grandes bancos de fango situados lateralmente, lo que exige un practico local para
que dirija la embarcacion y no exponerse a varar a cada paso.

La parte del rio Quenuir o rio Surgidero comprendida entre el punto de este
nombre y la confluencia del rio Palihué, se prolonga por 10,3 km y es accesible
para botes, y lo seria para lanchas en todo el tiempo sin el obstaculo que ofrecen
los bancos de la parte ancha e inferior del Quenuir. El trecho de que hablamos es
angosto, bastante serpenteado y sus aguas se mueven a impulso del flujo y reflujo
de las mareas. La fuerza de la entrante se hace sentir hasta muy arriba, represando
las aguas hasta mas alla del Surgidero, lo que hace disminuir la corriente.

La profundidad del rio es variable entre 2 y 5 m y su anchura oscila entre 12 m
que mide por frente al Surgidero y 100 que alcanza al confluir con el rio Palihué;
este aumento se verifica de una manera paulatina y mas o menos uniforme. Las
riberas son pajizas al principio y muy pantanosas las de la izquierda. La derecha
es mas enjuta y espaldeada por alturas vecinas que se alzan a 48 y 105 m sobre
el nivel del mar, continuando sobre ellas planicies prolongadas que descienden
lentamente hacia el O, pero de una manera rapida a las inmediaciones del océano.
En la parte superior del Quenuir las riberas se hacen muy boscosas y corpulentos
arboles inclinan su follaje sobre las aguas del rio.

Rio Palihué '™

Este rio es semejante al Surgidero por su anchura y la naturaleza de sus riberas, sus
serpenteos, lo despoblado y boscoso de los campos que recorre. Es de menor curso
y lo forman varios hilos de agua. Tiene sus fuentes al E de la cordillera de Cajonmo
y mide 6 km de curso, navegable para botes.

Rio Cululil

Es un riacho que corre de NE a SO, pero su parte accesible para botes no pasa de
8,5 km. Su curso es serpenteado, sus riberas pajizas ordinariamente y respaldadas
por alturas medianas y cubiertas de bosques espesos; mas no asi por el S, cuyo te-
rreno se halla constituido de llanuras muy himedas, cubiertas de arboleda.

" Palihué, cancha para jugar a la chueca, segun los antiguos indios juncos o cuncos.
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Los bancos de arena que invaden la confluencia del Cululil con el rio Quenuir
son tan grandes y someros, que el acceso del rio se hace muy dificil a causa de
los serpenteos que lleva la canal, muy especialmente cuando los bancos se hallan
cubiertos por el aguaje del flujo de la marea. Para tomar la boca del Cululil es in-
dispensable servirse de un practico local, siquiera por la primera vez.

PunTA QUILLAHUA!?

La extremidad de esta punta se halla 5,5 millas al N 76°30” O del morro Amortaja-
do; es baja, somera y rocosa, algo peinada, boscosa en su superficie y con médanos
de arena amarilla al N de ella. Por el SE despide una roca aislada que siempre vela,
llamada Solitaria, a 5 cables distante de la costa. Por el S tiene rompientes que se
avanzan 6,5 cables fuera de la punta. La parte occidental es también sucia, y al O
/4 NO tiene dos rompientes aisladas que se apartan 1,5 milla de la costa y que sélo
se hacen notar cuando hay mar de leva. A 3 cables al NO y S de las rompientes se
sondan de 18 a 20 m de profundidad, arena. La punta Quillahua no debe atracarse
a menos de 1,5 milla para salvar los peligros ocultos que la rodean y que sélo con
mar gruesa son denunciados por los penachos de agua que se arbolan sobre ellos
de tarde en tarde; por otra parte, en ningin caso hay objeto de acercarla.

Puerto Godoy

Al NE de la punta precedente se encuentra una gran ensenada semicircular que
mide 2 millas de boca por 1 de saco, llamada puerto Godoy. Es de mal abrigo con-
tra los tiempos prevalecientes; los vientos del 3* cuadrante le introducen mucha
mar, pero en el rincén del NO de la bahia y cerca del edificio de madera que se
divisa por esa parte se halla el mejor desembarcadero.

Al O de puerto Godoy se nota el escarpado morro Varillasm, el cual destaca
hacia el ENE, un prolongado bajo que descubre a bajamar y que se prolonga so-
mero por mas de 7 cables hacia el ENE Es necesario rodear este banco porel E, y
a mas de 1 milla, para surgir en 7 a 9 m de agua, fondo de arena fina parda. Mas
hacia adentro el fondo se aplacera y disminuye rapidamente, por lo que buques
de 5 a 6 m de calado deben fondearse a 7 cables al ESE, del morro Varillasmo,
y abandonar el surgidero tan pronto como se anuncie un mal tiempo del 4° cua-
drante, porque la marejada que introducen éstos es muy arbolada, especialmente
cuando rolan al O y SO. Con tiempos tempestuosos del 3* o del 4°, cuadrante,
las olas quiebran por todas partes con mucha fuerza, haciendo imposible la bahia
para buques mayores; todas las pequefias embarcaciones que calen 2 a 3 m pueden
hallar abrigo tras el banco que despide el morro Varillasmé.

12 La carta inglesa N© 1289 la llama punta Godoy.
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Noticias; recursos

Seguin estudios comparativos del sondaje de la bahia, el fondo de puerto Godoy ha
disminuido notablemente desde 1857 hasta 1872, dltima vez que fue estudiado, y
se atribuye su embancamiento a las arenas que, con los vientos del 4° cuadrante,
vuelan de los altos médanos que hay por el O y NO.

Con tiempos bonancibles se puede desembarcar y proveerse de algunos re-
cursos de viveres frescos, aguada y pescado. En la actualidad esta paralizada la
explotacion de las minas de carbéon de piedra de Parga, por lo cual los recursos que
puede ofrecer el puerto son escasos.

113

Punta Estaquillas

Ocho millas al N 42° O de punta Quillahua se halla la Estaquillas, algo saliente
hacia el mar y remarcable por los farallones y rocas que la terminan; es escarpada
y de mediana altura, pero altea bastante hacia el oriente.

Caleta Parca

Inmediatamente al S de la punta precedente se encuentra la pequeiia caleta Parga,
de alguna importancia por los mantos de carbon de piedra que se hallan en sus in-
mediaciones y cuya explotacion se ha comenzado sin suceso. La punta S de la cala
se halla al N 4° E de la punta Huechucucui y al N 19°30’ O del farallén Grande de
Carelmapu y a 14 millas distante de este altimo.

La cala de Parga es muy pequeifia, pues, s6lo tiene 60 m de bocana por 300 o
mas de saco, de NNE a SSO, y se halla abrigada, al decir de los practicos y pesca-
dores, contra todos los vientos reinantes. Sus riberas son rocosas y escabrosas, pero
abordables en su extremidad oriental. El exterior de la cala es sucio y sélo puede
penetrarse en ella llevado por un practico local que puede obtenerse en Puerto
Godoy o Quenuir, pues desde fuera no es facil sospechar su existencia.

Al'S de Parga se encuentra una pequeiia ensenada con playa de arena, llamada
playa del Carbon, la cual suele ser abordable para los pescadores con tiempos cal-
mosos del 3* cuadrante. Su entrada se halla cerrada por rocas entre aguas.

Bahia Estaquillas

Una milla al NE de punta Estaquillas se halla la bahia de su nombre, sembrada
de farallones y de rocas negruzcas que se elevan como columnas desde el fondo
del mar, circunstancia que no es recomendable en manera alguna, a parte de en-
contrarse expuesta a la marejada de los vientos del 3" y 4° cuadrantes. Se dice, sin
embargo, que ofrece abrigo para lanchas y botes.

! Quillahua, de la carta inglesa N° 1289.
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Ensenada de Llico

Tres millas al NE de la punta Estaquilla se encuentra la ensenada de Llico, del
nombre del rio que desagua en ella. Es muy desabrigada y brava y del todo inutil
como surgidero. La profundidad en el centro de ella varia entre 18 y 22 m, fondo
de piedra, con algunas rocas que velan en su costa sur.

El rio Llico se vacia sobre la playa de arena que se halla al oriente; tiene su
origen en el llano central del territorio, donde se le conoce con el nombre de rio
Frio, y lo incrementan algunos arroyos. Serpentea a través de la cordillera de la
Costa y es navegable por 20 a 22 millas a partir desde su boca, segtn la opinién
de las personas que lo conocen. Sus riberas son boscosas y las aguas abundan en
peces; pero su desembocadura tiene barra muy brava y del todo inabordable para
toda clase de embarcaciones.

Punta Capitanes

AI'N de la punta Estaquillas la costa es muy accidentada e inabordable, tiene una
altura moderada, pero se apoya por el oriente en elevados cerros boscosos abun-
dantes en alerce y otras maderas de construccion. Este tramo de costa es sinuoso y
cortado a trechos por algunos arroyos y riachuelos.

A 14,5 millas al N, siguiendo la direccion de la costa, se encuentra un pequefio
islote desde el cual aquélla torna al N 20° O por 5 millas, terminando en la punta
Capitanes. Esta ultima parte de la costa es mucho mas accidentada que la anterior,
muy rocosa y con desplayos arenosos que la interceptan a trechos. La profundidad
a 1 milla de tierra varia entre 26 y 44 m, pero de una manera muy irregular.

Punta Capitanes es poco saliente, algo amogotada y con un islote en su extre-
midad, elevado, tajado a pico y muy poco separado de tierra firme. Los escarpes
del islote son de un color amarillo rojizo que lo hacen muy caracteristico; pero
solo se conoce ser tal islote cuando se le mira desde muy cerca y colocado sobre
su mismo meridiano.

Cabo Quedal

Diez millas al N 5° E de la punta anterior se halla el cabo Quedal. La costa interme-
dia es un tanto céncava, sin caleta alguna conocida, muy accidentada, pero sin des-
tacar peligros insidiosos y del todo inabordable. No obstante, los loberos de Chiloé
que visitan este litoral todos los afios aseguran que hay un abrigo que denominan
San Luis, a 5 millas al S del cabo. Esta caleta la marca el plano de Moraleda del
siglo xvi11, pero es del todo ignorada actualmente. Se dice que se halla obstruida
por rocas que velan y algunas rompientes, obstaculos que sélo pueden salvar los
pescadores practicos elegidos de entre los mismos loberos. Los campos vecinos a
la caleta son del todo selvaticos y desolados.

Cabo Quedal es la punta mas avanzada al occidente de las costas de Llanqui-
hue; es limpio en su redoso, de regular altura y bastante remarcable cuando se
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corre la costa. A 2,5 cables distantes del pie del cabo se sondan de 33 a 37 m de
profundidad. Se ha dicho que existe un bajo fondo en el cual tocé un buque como
a2 0 3 millas al O de cabo Quedal; pero ello no se ha confirmado, y es de presu-
mir que no exista, pues nunca se ha visto romper el mar en esa localidad. Cerros
boscosos y de 730 m de altitud respaldan al cabo, a poca distancia de la costa.

Un poco mas de 1 milla al NE, del cabo Quedal se encuentra una ensenada
con playa arenosa, y al E de ella se vacian dos riachuelos. La ensenada y su playa
solo puede ser abordeada en tiempos de mucha bonanza, y de ordinario es muy
brava.
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CAPITULO IX
DE CABO QUEDAL A PUNTA GALERA

VARIACION MAGNETICA 18°45” NE EN 1880

Punta San Pedro

Esta punta dista 3 millas al N 54° E del cabo Quedal; es agria, de mediana al-
tura y destaca un placer de rocas ahogadas hasta 1,5 cable distante de su pie,
abalizado por abundante sargazo.

Farallones de San Pedro

A poco menos de 1 milla al O de la punta precedente se halla el grupo de farallo-
nes de San Pedro, de forma triangular y cuyo lado mayor que corre de N a S mira
hacia la costa. El canalizo que dejan con la tierra firme es limpio, con fondos mo-
derados de arena, y en él se notan corrientes perceptibles.

La parte oriental de los farallones ofrece un abrigo contra la ola del 3* cua-
drante, por resguardarlo el cabo Quedal, y de la misma manera parece estarlo del
4° cuadrante por el cabo San Antonio; pero no tanto de éste como de aquél. Sélo el
viento da en la arboladura de los buques que surgen en él, por lo bajo y entrecorta-
do de los farallones. Los loberos de Chiloé, que visitan con frecuencia este punto,
aseguran que la mar gruesa del NO no penetra en el surgidero, lo que nos induce
arecomendar la parte E de los farallones de San Pedro como el unico punto capaz
de ofrecer abrigo contra todos los vientos prevalecientes en las 140 millas de costa
que median entre Corral y la bahia de Ancud.

El mejor surgidero parece encontrarse por la mediania de los farallones, a
corta distancia de ellos y sobre 13 a 15 m de hondura, fondo de arena. En el centro
del canal se sondan 17 a 20 m, profundidad que disminuye al paso que se acerca la
costa rocosa del continente.

Desde la extremidad NE de los farallones demora el cabo San Antonio al N ¥+ O
y la parte S de los mismos se encuentra al N 25° E del cabo Quedal, lo que demuestra
que un buque surto en la parte oriental de los farallones de San Pedro puede dar la
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vela con cualquiera de los vientos prevalecientes, a menos que no sean del ONO al
OSO, porque siendo escasos podrian empenar sobre la costa antes de zafarse de ella.

Bahia San Pedro

Esta bahia, descubierta el dia 17 de septiembre de 1544 por el genovés Juan Bau-
tista Pastene, al servicio del conquistador de Chile, Pedro de Valdivia, se abre al
NE, de los farallones de su nombre. Tiene 7 millas de boca de N a S, y 2 de saco
de E a O; esta limitada al N por el cabo de San Antonio y al S por el Quedal. Su
fondo es moderado sobre arena, pero se encuentra del todo expuesta a la mar que
producen los vientos del 4° cuadrante. Contiene en su parte sur dos caletas llama-
das Manzano y Huayusca.

Caleta Manzano

Inmediatamente al E de punta San Pedro se encuentra la caleta Manzano, de capa-
cidad reducida y solo 1til para embarcaciones menores; pero pueden surgir en ella
buques medianos, con tiempos del 3* cuadrante. Su desembarcadero es mediocre
y se halla en la desembocadura del arroyo que fluye en el fondo del saco. Las cos-
tas laterales del Manzano son rocosas, bordeadas de sargazo y muy especialmente
la costa O, que destaca rocas hasta 1 cable de ella.

Caleta Huayusca™

Sigue inmediatamente al E de la anterior. Esta caleta se halla por 40°51'21” S y
73°55’48” O, coordenadas que corresponden al desembarcadero. Es pequena y
tiene a su entrada una roca y un pequenio banco, siempre notables por denunciar-
los las rompientes del mar que se arbolan sobre esos peligros de cuando en cuan-
do. El fondo de la caleta es moderado y de buen tenedero para las anclas.

Huayusca ofrece regular desembarcadero siempre que se penetre al rio de su
nombre que fluye en la caleta, lo que puede hacerse después de media marea cre-
ciente; pero s6lo ofrece acceso hasta unos 500 m, para lanchas y botes. Su pequena
ria ofrece un buen guarecedero para las embarcaciones pescadoras de Chiloé y de
1 m de calado, que frecuentan a San Pedro.

Los loberos dicen que buques surtos en la caleta podrian soportar al ancla los
mas recios temporales del 4° cuadrante, porque la mar y el viento no entran nunca
con fuerza. Lanchas pescadoras, sin cubierta, que no han podido penetrar a la ria
de Huayusca, han soportado al ancla duros temporales sin mas que su sacho'® y
beta de quilingja'®, que son las sencillas amarras de los valientes loberos.

14 Este es, probablemente, el puerto San Pedro, en que fonde6 el genovés Pastene el 17 de sep-

tiembre de 1544, apellidado asi por llamarse San Pedro el barco que montaba y Pedro el gobernador de
Chile; pero no corresponde a la descripcion dada por el escribano Cardena.

!5 Especie de ancla de madera con tres o cuatro brazos a lo que se amarra una piedra para darle
mas peso: la usan las lanchas risticas y los botes del interior de Chiloé.

6 La luzuriaga radicans de los botanicos.
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Recursos no se encuentran en Huayusca ni en la caleta precedente, por ser la
tierra del todo desolada; pero sus bosques ofrecen abundantes maderas para cons-
truccion, sobresaliendo el alerce y el ciprés, que se hallan en el interior. La aguada
es buena y en las costas se puede coger algin marisco; el pescado es abundan-
te.

La caleta Huayusca, por ser regularmente resguardada y cémoda para los bu-
ques costaneros y ocupar una posicion ventajosa sobre el litoral de Llanquihue,
esta llamada a figurar en un tiempo mas o menos cercano como uno de los puntos
mas importantes de aquella provincia. Se cree, y hay algin fundamento para ello,
que Huayusca es el puerto de que se servian los antiguos pobladores de Osorno,
abandonado desde fines del siglo xv1 hasta el presente.

Los cerros vecinos a la costa son de mediana altura y cubiertos por una vegeta-
ci6n espesisima, lo que hace muy dificil su acceso y la comunicacion con el interior
de la comarca. Al E de Huayusca se abre otra caleta; pero es intil por penetrar en
ella mucha resaca.

Rio Lliuco'”

El rincon NE, de la bahia San Pedro ofrece una ensenada profunda con playa sua-
ve de arena y, segun parece, con cualidades para ofrecer algun abrigo contra la
mar y viento del 4° cuadrante; pero su playa es brava en todo tiempo e inaborda-
ble. En esta ensenada se vacia el rio Lliuco, de regular caudal. El abra por donde
corre se remarca facilmente por un pefion elevado con forma de pan de azicar,
que se alza en la parte E de la playa de arena de la desembocadura.

La parte NO de la bahia San Pedro destaca hacia el SO, un cordén de rocas
que velan y de pequenos islotes que se avanzan hasta 5 cables afuera, con rocas
ahogadas en su extremidad. Entre estos islotes y el cabo San Antonio la costa que
se encurva algo al E queda defendida por rocas que velan, de las cuales algunas se
avanzan hasta 2 cables de la ribera.

Observaciones

Existe una gran anarquia con relacion a los nombres de muchos puntos de esta cos-
ta, entre el rio Maullin y la punta Galera. Los costaneros reconocen a las localida-
des con unos, y los indigenas y demas pobladores del interior con otros, como ha
sido posible constatarlo después de numerosas investigaciones. Por nuestra parte
hemos aceptado los calificativos dados por los costaneros y pescadores, apuntando
tan s6lo aquéllos que nos fue posible inquirir, segin lo conocen los indigenas del
interior, para evitar en parte la confusion.

7 De [liu, varal, y de co, agua. Agua del varal.
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CABO SAN ANTONIO

Este cabo dista 7 millas al N 16° E del cabo Quedal, y es una prominencia elevada,
poco saliente, redondeada y cubierta de vegetacion, escarpada y agria a su pie de
color algo plomizo. Respaldan el cabo alturas de 350 a 670 m de altitud.

Punta y caleta Condor

Desde el cabo precedente la costa va al N 14° E por 3 millas y termina en punta
Condor, que se presenta muy escarpada, alta y sin peligros cercanos. A 2,5 cables,
en su redoso, se sondan de 29 a 31 m. Al NE de la punta se encuentra el abra de su
nombre que corre de ESE a ONO, y en su fondo se percibe una casa de madera
sobre la parte N de la costa arenosa, situada por 40°46°16” S y 73°55’33” O.

Las costas del N y del S del abra o caleta Condor son muy rocosas, escarpadas
y cubiertas de espeso bosque en su parte superior, y son siempre inabordables por
hallarse azotadas por una fuerte resaca; pero hay buen desembarcadero para los
botes en el extremo N de la playa de arena e inmediatamente al S de una roca re-
donda y negra, situada en aquel punto.

A la entrada de la caleta se sondan 37 a 40 m de profundidad, 18 en su media-
nia y 7 al tocar la playa.

El ancladero que ofrece es solo abrigado contra los vientos del tercer cuadran-
te y del todo expuesto a los del cuarto, que son los prevalecientes y muy duros
durante la mayor parte del ano, introduciendo una mar muy arbolada.

El mejor surgidero para vapores se encuentra en 16 a 18 m de profundidad.
Los buques de vela deberan ejecutarlo algo mas afuera para que puedan hacerse a
la mar en los primeros momentos de un mal tiempo.

Aunque el tenedero es bueno para las anclas, seria una gran imprudencia tratar
de sostenerse sobre ellas durante los tiempos duros del cuarto cuadrante, especial-
mente en la estacion del invierno, aunque se tenga mucha seguridad en la bondad
de las amarras. La mar del NO que penetra en la caleta es tan arbolada que hace
imposible aguantar esos tiempos al ancla; y como prueba de ello se cita el hecho
de que los tnicos buques de vela que han surgido en Céndor en anos pasados —la
barca, Jaque-Langlais y el bergantin Vicuria-, fueron arrojados a la playa con pérdida
total, por haber sido sorprendidos por vientos duros del NO, y en la estacion del
verano.

Condor no ofrece recurso alguno, a no ser agua, lefia, maderas y algunos peces
y pocos mariscos; pero llegara a ser de utilidad cuando se empleen para su trafico
vapores o buques mixtos. En los bosques vecinos abundan excelentes maderas de
construccion, muy especialmente alerce.

Rio Chalhuaco

Al E de la playa de arena de la caleta Condor hay un charco que forma parte del
rio Chalhuaco, el cual se vacia en el mar sobre un caleton que se halla 1 milla al N

-172-



LIBRO I. CAPITULO IX. DE CABO QUEDAL A PUNTA GALERA

de Condor. El rio tiene su origen en varios arroyos que nacen en la cordillera de la
Costa, llamada aqui de los Alerces: corre serpenteando caprichosamente a través
de cerros boscosos hasta desaguar en el mar en la cala de su nombre y a través
de un semillero de rocas. Antignamente debi6 fluir en Céndor, pues a espaldas
de la playa de arena mencionada se encuentra el citado charco, separado del mar
por un istmo bajo de arena gruesa que sélo mide 70 m de anchura. El charco es
muy somero en toda su extension, pero pequeflos botes pueden surcar sus aguas
sin tropiezo alguno desde media marea creciente hasta media vaciante, y de igual
manera el canal que lo une con el rio hasta las inmediaciones de su desagiie.

El rio Chalhuaco es algo profundo y acepta botes de 6 decimetros de calado,
sin presentar obstaculos de consideracion hasta 8 km de distancia. Después de este
trecho los bajos y rapidos se hacen muy frecuentes en la estacion seca del verano;
pero en el invierno los aluviones hacen desaparecen todos los vados y se eleva
el nivel de las aguas hasta 5 m, a juzgar por las huellas que se encuentran en las
riberas del rio.

Las colinas y cerros que respaldan al Chalhuaco son muy boscosos y abundan-
tes en alerces de muy buena calidad. Las maderas labradas pueden bajarse por el
rio, como ya se ha hecho, con grandes ventajas econémicas.

Cabo Compads

A 3,25 millas al NNO de punta Condor se halla el cabo Compas, que es la punta
mas notable del tramo de costa comprendido entre el cabo de Quedal y la punta
Galera. El cabo es alto, limpio en su redoso, escarpado al comienzo de su altura y
cubierto de espeso arbolado en su parte superior. La profundidad del mar a 3,5 ca-
bles del cabo varia entre 22 y 31 m, arena. Este cabo parece ser el que llamaron
Huililil los hombres de la malograda expedicion de Ladrilleros, en 1558.

Rada de Ranu '

Inmediatamente al E, del cabo Compas se encuentra la rada de Ranu, formada por
una inflexion de la costa que encierra en su centro tres pequenos farallones que
velan. La rada tiene 3 millas de abertura de N a S y 1 milla de saco de E a O. Los
arrecifes dejan paso entre ellos y la costa, pero no hay objeto para frecuentarlo.

Del centro oriental de la rada se destaca una punta alta y escarpada, quedando
al N y S de ella extensas playas de arena amarilla. El rio Hueyelhue se vacia al S
de la playa del N y el Ranu en la playa S, que también tiene este nombre.

La costa comprendida entre Hueyelhue y el cabo Compas es muy sucia y con
rompientes que salen hasta 3 cables de la playa; pero la extremidad S de ésta ofrece
algin abrigo para buques durante la época en que prevalecen los vientos del tercer
cuadrante, fondeando sobre 18 a 20 m de agua, arena, al N 63° E del cabo Compas y
al S 40° E de los arrecifes. No hay atracadero para botes en ningin punto de la rada.

"8 De ragh, greda comun, y de nun, coger.
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La tierra a espaldas de la costa es de moderada altura y frondosa como todas
las adyacentes. Al NE de la rada corre un extenso valle por el cual baja serpentean-
do el rio Hueyelhue.

Rio Hueyelhue

Es de alguna consideracion, segin se asevera por personas que pretenden cono-
cerlo, y a juzgar también por lo que aparece cuando se le mira desde el mar. Segin
algunas opiniones, este rio tiene su origen en el valle central del territorio, pero,
segun otros, nace de las vertientes de la cordillera de la Costa. Al fluir al mar tiene
una bocana de 50 m, pero un poco hacia el interior se ensancha a 150 y forma ria.
Sobre la barra se perciben arboladas rompientes aun con tiempos de bonanza.

Caleta Muicolpue

Nueve millas al N 38° E del cabo Compas se encuentra la punta Muicolpue, ro-
cosa, bastante escarpada y bordeada por rocas poco salientes que velan en todo
tiempo. Esta punta sirve de abrigo a la caleta de su nombre contra los vientos del
tercer cuadrante; pero se halla expuesta a los vientos y a la marejada del cuarto
que le dan de lleno introduciendo en la caleta una mar fortisima y muy arbolada.

El surgidero de Muicolpue es limpio, de profundidad moderada y con buen
tenedero para las anclas. La playa S, que es la Gnica abordable, es aplacerada y
recibe en su extremidad E un riachuelo de pobre caudal, inaccesible para los botes.
Lleva el nombre de la caleta.

Los cerros que respaldan la costa son de mediana altura y bien boscosos; las
playas rocosas destacan algunas piedras poco salientes hacia el mar. EI mejor des-
embarcadero se encuentra en el extremo O de la playa de arena, por los 40°35’52” S
y 73°47°45” O.

La caleta Muicolpue asi como sus regiones vecinas se comunican con el valle
central del territorio por medio de sendas estrechas, taladas a través de los cerros
litorales por los indios de Osorno, que frecuentan la costa para mariscar y coger
cochayuyo durante los meses de verano. Cuando una poblacién activa se radique
en Muicolpue y sus campos vecinos, la caleta serd de alguna importancia y concu-
rrida en la buena estacion.

Los recursos de Muicolpue se reducen a lefia, buena aguada, peces y algunos
mariscos que pueden cogerse en sus playas y costas rocosas. No hay poblacién fija.

Rada del Manzano

Desde la caleta precedente la costa va al N 7° E, occidental, rocosa y con farallones
notables llamados de Lobos, tras los cuales se halla la caleta Pulamemu, pequena
y al parecer sin importancia alguna. No ha sido estudiada.

La punta que cierra por el SO la rada del Manzano es poco notable, escarpada
y con algunas piedras vecinas. La playa oriental de la rada es de arena amarilla,
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interrumpida por su centro por una puntilla elevada y barrancosa, que destaca al-
gunos farallones negruzcos hasta 3,5 cables de su pie. Sobre la playa del N fluye un
rio algo caudaloso y sobre la del S, un grueso arroyo; pero ambas son inaccesibles a
causa de la fuerte resaca que produce la mar del SO, que da de lleno en ambas des-
embocaduras.

La parte S de la rada llamada caleta del Manzano ofrece mal abrigo y peor des-
embarcadero, sélo practicable cuando el mar se encuentra tranquilo, lo que ocurre
pocas veces.

La profundidad del fondeadero en la caleta varia entre 15 y 27 m, fondo de
arena y de buen tenedero para las anclas; pero la mar que introducen los vientos
del 3 cuadrante lo hacen muy molesto. Los vientos del N al OSO, le dan de lleno
e inutilizan por completo la caleta.

Toda la costa de la rada del Manzano es sumamente brava y sucia. Cerros de
mediana altura y muy arbolados espaldean la marina.

La comarca vecina, desierta y desolada, no ofrece al presente recurso alguno.

Roca Covadonga

Desde la rada precedente la costa va al NNO, cortada por la punta Pulome'", has-
ta la de Pucatrihue'®, 7,5 millas al N 21° O del Manzano. A 2,5 millas al S 34° E
de Pucatrihue y a 1,5 milla al OSO de Pulome se encuentra el arrecife Covadon-
ga, a 3 cables al N, O y S, del cual se sondan de 49 a 51 m de profundidad, sobre
fondo de piedra. El mar rompe sobre la roca de tarde en tarde y cuando hay mar
de leva; pero con buen tiempo no debe notarse rompiente alguna.

Punta Pucatrihue

Esta punta es gruesa, escarpada, alta, y destaca algunas rocas poco salientes. A 1,5
milla al SE de ella hay una ensenada en cuyo saco fluye al mar un rio mediano. La
ensenada tiene en su parte oriental una playa arenosa y parece ofrecer regular abri-
go para botes y lanchas. Tiene ademas algunas rompientes que se perciben des-
de afuera, pero la ensenada no ha sido estudiada adn.

Rada Banderas o Choroichalhuen

La punta precedente cierra por el SO, la rada Banderas, que se encuentra abierta
desde el SO hasta el NNO, por lo que la marejada del 3 cuadrante hace malo y
odioso el surgidero, aun con buen tiempo. La profundidad de la ensenada es de 33 m
por su centro, hondura que disminuye paulatinamente hasta 13, que se sondan cer-
ca de tierra.

9 De pilomen, una especie de moscardén; pero si se derivase de pulom, significaria dentro de la
quebrada.
120 De pu-cathii-hue, dentro de la regién de la gente amiga, de los camaradas.
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La naturaleza del fondo es de arena fina con grandes rocas diseminadas en
toda la parte S de la rada, punto que ofrece el abrigo mas tolerable.

Las embarcaciones menores solo pueden abordar la costa en las rocas de la
costa del S, y es odioso el desembarco por la resaca que bate la costa. Al E de la
rada hay una playa de arena amarilla azotada generalmente por fuertes rompien-
tes; pero suele ser abordable con tiempos de mansedumbre.

La costa S es escarpada y bordeada de grandes piedras, algunas de las cuales
avanzan hacia la bahia, especialmente a inmediaciones de la punta Pucatrihue.
Los cerros vecinos estan cubiertos de bosque y se elevan al paso que se internan
al oriente.

La rada no tiene ninguna importancia ni ofrece porvenir alguno. Sélo la fre-
cuentan en los meses de verano algunos indios del interior con el fin de mariscar y
de coger luche'' y cochayuyo'?. Estos indios, restos de los antiguos cuncos, son civi-
lizados, obsequiosos y de buenas maneras; visten como la gente del campo del pais.

Caleta Milagro

Poco mas de 6 millas al N 15° O de la rada Banderas se encuentra la ensenada cuya
parte S se llama caleta Milagro. La costa intermedia es escarpada y boscosas las
tierras y los cerros que la espaldean.

La caleta Milagro es remarcable por un islote en forma de pan de azicar, situado
a 6,7 cables al O de la costa y que no puede ser confundido por otro alguno, cuan-
do se corre la costa de N a S o viceversa. La caleta es reducida, pero regularmente
abrigada contra los vientos del SO. Ofrece un desembarcadero mediocre varando
las embarcaciones lejos de tierra a causa de lo somero de la playa, donde se queda
expuesto a golpear las embarcaciones por la resaca, que nunca falta en la costa.

En la parte oriental de la playa de arena y por frente a la costa rocosa, vacia
sus aguas el rio Zehuilauquen, de 50 m de caja. Sus aguas son pandas y cristalinas,
siendo el curso del rio de alguna consideracion, a juzgar por su caudal; pero su
bocana es inabordable desde el mar, aun para pequefios botes.

Al NE de la caleta y tras un grupo de farallones bajos que hay en la bahia, se
halla un caletéon muy remanso mientras soplan vientos del 3° cuadrante y sobre el
cual desfoga el pequeiio arroyo Trahuilco. Hay playa abordable sin inconveniente
alguno y con mucha mas comodidad para desembarcar que la de la caleta, sobre
todo para hacer aguada y lena.

El farallon de afuera forma con la costa un freo limpio y profundo para em-
barcaciones medianas; pero debe evitarse a menos que una imperiosa necesidad
obligue a pasarlo. Las tierras que respaldan la ensenada altean bastante y son muy
boscosas; se perciben en la parte superior de los cerros extensos alerzales que se
extienden desde el puerto Corral hasta cerca del rio Maullin.

2 Luche o lluche, una planta de mar comestible; es la Ulva latissima 'y 1a U. lactuca de los naturalistas.
22 El cochayuyo o cachiyuyo, llamado cochahuasca por los indigenas del litoral de Valdivia, es la Ulva
purpurea.
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Instrucciones

Yendo del N con destino a Milagro, se la puede reconocer por una casa de madera
que tiene en el centro de la playa de arena amarilla, que se divisa en el fondo de la
ensenada y cuyo color plomizo contrasta notablemente al dibujarse sobre el fondo
verde de la vegetacion. Por otra parte, el farallon de afuera es la mejor marca pa-
ra reconocer la costa, por cuanto no es facil confundirlo con ningin otro de este
tramo de costa.

El mejor surgidero de la caleta se encuentra al S de la ensenada, quedando la
punta S al S 4° E; y la parte oriental de la playa de arena al S 65° E se esta sobre
16 m de agua, fondo de arena. El desembarcadero del Milagro se encuentra por
40°26°10” Sy 73°46°30” O, coordenadas que corresponden a la parte occidental
de la playa de arena del S.

Al presente no ofrece la caleta recurso alguno, salvo abundante aguada, lena,
maderas de construcciéon de varias clases en los bosques vecinos, algunos peces en
sus aguas y pocos mariscos. Se trata de establecer alli una estancia, lo que permitira
muy en breve surtirse de algunos viveres a los buques que aporten a Milagro.

Mucho han recomendado algunos capitanes la caleta Milagro como abrigo;
pero basta decir que el bergantin Challenger surto en ella en 1860, se fue a la playa
donde se destruy6 por completo a causa de haber sido sorprendido por un venta-
rron del 4° cuadrante, para desconfiar de tal recomendacion.

Tres millas al S 12° E del farallon mencionado, siguiendo una costa accidenta-
da, se encuentra un caleton con playa de arena en su fondo y en la cual fluye un
arroyo caudaloso. No ha sido reconocido, pero en su interior se ha notado manse-
dumbre con tiempos del SO, y se cree pueda ofrecer abrigo para lanchas y botes,
siempre que el mar no se encuentre muy agitado.

Rio Bueno™?

5,5 millas al N Y4 O de la caleta Milagro se halla la punta S de la ensenada de rio
Bueno, llamada Dehui. La ensenada es del todo desabrigada, brava y con una pro-
fundidad moderada de 15 a 7 m, fuera de la barra del rio. Con buen tiempo apenas
podrian surgir en ella vaporcitos pequenos; pero el tenedero no es bueno, por lo
que no es prudente permanecer en el caleton.

La barra
Los bancos que forman la barra del rio Bueno son variables y su posicion depen-

de del caudal del rio, de la estacién y de los vientos prevalecientes. En invierno,
mientras soplan los tiempos duros del 4° cuadrante, azotan con su marejada la co-

12 Los datos relativos al rio Bueno han sido tomados de los estudios hechos en él por el teniente
don Manuel Sefioret, en los afios 1875-1878.
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rriente del rio y obligan a sus aguas a inclinarse hacia el S, hasta tomar el canal la
direccion SO-NE. Las riadas que ocasionan las lluvias limpian la bocana, dejando
entonces un canal ancho y profundo que se sostiene ordinariamente durante todo
el invierno; pero cuando los temporales del NO amainan, la direccién de la canal
de entrada se gana paulatinamente hacia el N hasta tomar una direccién normal a
la costa, de OSO a ENE, direccion que conserva durante el verano, en los meses
de enero y febrero, volviendo con las primeras lluvias a inclinarse hacia el SO.

Paso de la Barra

Para salvar la barra es necesario llevar en cuenta la edad de la marea a fin de pre-
sentarse en su bocana antes del momento de pleamar. A esta hora la corriente del
rio sobre la barra arrastra a razén de 3,2 millas por hora; pero cuando comienza la
vaciante su intensidad alcanza a 5 millas.

En la época seca del verano la canal mide ordinariamente, a pleamar, 2,5 m de
hondura y una anchura de cerca de 200 m; pero en la estacion lluviosa ésta llega a
2,5 cables de amplitud y la profundidad aumenta a 4,5 m. En todo caso, no es po-
sible precisar la direccion de la canal, y los capitanes se guiaran por sus propios
estudios o se someteran a las inclinaciones del practico, lo que es mas prudente.

Yendo de fuera se reconoce que la barra esta buena cuando no se observan
rompientes bruscas y continuadas sobre ella y, a veces, cuando se forma un peque-
no remanso entre las rompientes que indica la canal. La barra esta mala cuando el
mar rompe en toda la bocana.

Instrucciones

Como la mayor parte de las embarcaciones que viajan al rio Bueno son pequefos
vapores que salen de Corral, nos concretaremos a indicar algunas instrucciones,
especialmente para ellos, adelantando también algunas prevenciones sobre Corral
y los tiempos que en €l se suele observar.

El puerto de Corral es el punto de espera obligado para las embarcaciones del
trafico del rio Bueno, distando entre si ambos puntos 37 millas. Aquél no debera
abandonarse a menos de tener certeza de buen tiempo, a fin de no exponerse a
ser contrariado fuera del puerto o a hallar la barra mala al recalar al Bueno, lo que
obligaria al vapor a arribar nuevamente a Corral o a mantenerse afuera y esperar
bonanza, con gran pérdida de combustible.

Cuando se observe en el Corral fuerte braveza del SO, que azota la punta
Niebla y la costa de mas al NO, con barémetro bajando, aunque se perciba calma
de viento, debe suponerse que toda la costa esta embravecida e infranqueable la
barra del Bueno.

Los practicos locales aseguran que después de un temporal de N, aun cuando
quede alguna braveza del O, la que suele persistir por 48 horas y aun mas, puede
un buque de vapor dejar el Corral y dirigirse a la caleta Lamehuapi, 3,5 millas al N
del rio Bueno, para esperar en ella la bonanza y penetrar al rio.
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Es frecuente notar la brisa del N dentro del Corral y atmasfera cargada; pero si
esto ocurre con barémetro alto, estacionario o con tendencia a subir, debe tenerse
por cierto que el fenomeno es local y que a la altura de punta Galera habra calma,
cielo claro y tiempo apropiado para dirigirse al rio Bueno.

En la estacion del verano y mientras prevalezcan los sures, la barra permanece
buena ordinariamente y casi siempre franqueable para los pequefios vapores que
frecuentan el rio. Yendo del N, y una vez que se reconozca la punta Escalera, al
N de la bocana, remarcable por la forma caracteristica a que debe su nombre, se
gobernara al S hasta percibir las rompientes de la barra. Se estudiara su estado y
se esperara la sefial del practico para proceder a salvarla segun sus indicaciones;
pero en ningln caso se aventurara la entrada desatendiendo las sefiales de tierra.

Las nieblas son frecuentes en la costa, especialmente en la noche y primeras
horas de la manana de los meses de noviembre y diciembre y a principios del in-
vierno. En tales casos se procurara acercar la punta Escalera, lo que puede hacerse
hasta poco mas de medio cable, para dirigirse enseguida a la barra, siempre que el
practico haga la senal correspondiente.

Seriales para entrar al rio Bueno

Ningan buque debe lanzarse sobre la barra sin esperar la sefial del practico. Estas
son:

1* Una bandera blanca izada al tope del palo de sefiales indica que la barra
estd buena y que el buque puede dirigirse a ella;

2% Una bandera blanca en la playa sostenida por un hombre y en posicion
vertical, indica que la canal se encuentra al centro de la barra; si la inclina
hacia su derecha hace saber que la canal esta al N, y si hacia su izquierda,
que esta al S;

3% Una bandera roja izada en el palo del telégrafo o sostenida verticalmente
por un hombre en la playa, indica que la barra esta mala y que no debe
intentarse su atravieso por ningun motivo;

4% Si las senales se hiciesen desde una embarcacion menor situada en el rio,
el buque que pretenda entrar fijara su rumbo al bote, el cual debe hallarse
en la direccion de la canal;

5% Una bandera azul con diagonales blancas izada al asta de bandera, previe-
ne al buque que debe esperar afuera la marea llena y la sefial de entrada;

6% Sialrecalar un buque no viese izada en el asta de bandera ninguna sefial, de-
be entender que no ha sido visto; disparara un caionazo y esperara la senal;

7% Una bandera blanca o roja servira a los buques como sefial de inteligencia
para contestar las indicaciones del semaforo.

Puerto del Cascajal

La punta N de la desembocadura del rio Bueno destaca algunas rocas hasta un
tercio del canal, en el invierno; pero en el verano quedan al canto de la playa por
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embarcarse esa ribera, por lo que en todo caso los buques que emboquen el rio,
salvada la barra, se cargaran sobre la ribera S para evitar las rocas.

El surgidero del Cascajal se halla a 1,7 milla de la barra e inmediatamente al
S de la afluencia del estero Carimahuida, que descarga por la ribera derecha del
Bueno. Cerca de la boca del estero y a pocos metros de la ribera derecha o N, se
halla la roca Valdivia, algo peligrosa, pues las embarcaciones estan obligadas a ba-
rajarla de cerca para seguir la vuelta del rio y evitar el gran banco que despide el
codo de la ribera S.

El Cascajal es el surgidero de espera de las embarcaciones que necesitan prac-
tico para remontar el rio, y también de las que esperan barra buena para la salida,
ocurriendo a veces que hay necesidad de permanecer al ancla 10 o mas dias antes
de poder salvar la barra.

En el Cascajal solo se puede obtener aguada y lefia en abundancia en peque-
flos trozos (rajas) a precio de 5 pesos el mil. Se lleva a bordo en canoas o cachu-
chas. La corriente del rio en el Cascajal alcanza a 3 millas por hora con la vaciante.

Navegacion hasta Trumao

El Bueno no ofrece dificultades serias para su navegacion, después de salvada la
barra, siempre que se haga por medio de embarcaciones que no calen mas de 2
metros, hasta el punto de Trumao. El fondo del rio es siempre crecido sin bajar
de 5 metros en la canal; pero ofrece pequenios bancos de fango y de arena en las
vueltas rapidas que cuenta durante su curso, obstaculos faciles de desviar siguiendo
de cerca la margen del rio de mayor radio, o sea la costa opuesta a las puntas.

El banco Paquete de Maule se halla en la mediania del rio y a 12,5 millas
de la desembocadura; es muy somero y bien insidioso para las embarcaciones, y
para evitarlo hay necesidad de atender a la distancia navegada y a unas senales de
madera pintadas de blanco que se hallan en la ribera N. Una vez que se calcule su
proximidad habra que apegarse cuanto se pueda a la ribera del S, hasta tener cer-
teza de haberlo escapulado. En la primavera y a la entrada de la estacion lluviosa
se hace mas insidioso el banco Paquete de Maule, y es prudente en tales épocas
llevar un bote por delante hasta que se haya salvado.

La vuelta del rio, llamada El Peligro, se encuentra 5 millas al E del banco pre-
cedente; es muy brusca y muy fuerte la rapidez de las corrientes, destacando ade-
mas la punta S algunos bancos y una isleta baja que cubren las aguas en el invierno;
pero siguiendo la embarcacion al amor de la ribera del N para atracar enseguida
la costa S de la isleta a cosa de 10 a 15 metros, se salvara el obstaculo sin novedad.

Salvado El Peligro, no habra mas que navegar a medio rio hasta estar tanto
avante con la punta O de la isla Trumao. Se tomara entonces el brazo del S cargan-
dose sobre la ribera izquierda del rio hasta salvar el banco que despide la punta
oriental de la isla, volviendo luego a medio rio hasta surgir en el puerto Trumao,
que se encuentra 27,5 millas al oriente del mar, siguiendo el curso del rio. El canal
del N de la isla Trumao es tortuoso y profundo, pero tan estrecho que sélo es acce-
sible por embarcaciones muy chicas.
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Mareas

Las mareas en el rio Bueno hinchan las aguas y su influencia se nota hasta la con-
fluencia del rio Pilmaiquén, esto es, a 40 millas de la desembocadura del Bueno.
La corriente arrastra siempre hacia abajo, amortiguandose mucho con la creciente
hasta hacerse casi nula en algunas localidades.

El establecimiento del puerto en la boca del Bueno es alas 10 h 45 m y la ele-
vacion de las aguas varia entre 1,4 y 1,7 m.

Trumao

El surgidero por frente al lugarejo de Trumao es bueno y con tenedero apropiado,
de fango. Los vapores del trafico se atracan al muelle, donde quedan muy bien pa-
ra sus operaciones de carga y descarga.

Las embarcaciones destinadas a Trumao deberan llevar consigo cuanto hubie-
ren menester, pues s6lo hallaran en la comarca carne fresca y legumbres.

El comercio consiste en la introduccion de sal, cueros al pelo que se benefician
en la ciudad de Osorno, articulos de primera necesidad, mercaderias varias y ttiles
domésticos y de agricultura. La exportacion se reduce a granos, cascara de lingue,
maderas de construccion, suelas, cueros en bruto, aves, ganado lanar y puercos.

El puerto Trumao, o mas bien el lugarejo de su nombre, se halla unido con los
pueblos de La Unién y Osorno, por medio de una buena carretera. La Unién que-
da 14 km al N.

Chreces del rio Bueno

En la estacion de las lluvias las aguas del Bueno incrementan poco a poco, aumen-
tando las corrientes en proporcion. Las aguas se desbordean por las partes bajas de
las riberas, cubren las vegas, invaden el subsuelo de las bodegas e incrementando
siempre, llegan a inundar las llanuras vecinas.

De Trumao a la villa de Rio Bueno

Este tramo del rio hasta la villa de Rio Bueno ofrece bastantes dificultades, domi-
nables tan sélo por vaporcitos pequenos que no calen mas de 45 cm de agua; sin
embargo, el vaporcito Rahue ha salvado esta parte del rio en repetidas ocasiones.

De Trumao al oriente el rio conserva por 2 km su profundidad variable de 5 a
8 m, disminuyendo notablemente mas adelante. El cauce ofrece numerosas isletas
y bancos que obstruyen su curso, con trechos correntosos poco profundos; vueltas
rapidas de corto radio, que demandan el uso de la sirga para salvar las correntadas,
y en fin, rocas, palizadas y fuertes escarpes en las riberas.

De la villa de Rio Bueno al lago Ranco

Desde la villa pueden aun remontar pequefios vaporcitos por 11 km, o sea, hasta
el punto llamado Nalcahue, pero con mayores dificultades que en el tramo pre-
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cedente, a causa de las correntadas, remolinos de las aguas y mayor estrechez del
cauce del rio.

Desde Nalcahue al lago Ranco no puede ascender ninguna clase de embar-
caciones, pues muchos de sus rapidos son verdaderamente saltos que se suceden
unos a otros, oponiendo obstaculos insuperables para la ascension del rio. Por otra
parte, como via comercial, es inaprovechable para el acarreo de las maderas en
que abundan los bosques, pues ni las balsas mejor acondicionadas pueden descen-
derlo sin destruirse por completo, cosa que ha sido constatada numerosas veces.

Sin embargo, el atrevido teniente de la Armada don Manuel Senoret, encarga-
do de la exploracion de la comarca, ha descendido el rio Bueno desde el lago, pero
experimentando mil contrariedades.

Lago Ranco

Es uno de lo mas hermosos de Chile y el segundo en tamaiio, pues sé6lo el Llan-
quihue lo aventaja. Mide 27,5 km de E a O, y 18,5 de N a S; lo adornan algunas
isletas, y lomajes suaves lo respaldan por el N, O y S; al oriente se alzan los Andes,
que le envian emisarios de consideracion.

Rio Rahue

Es uno de los tributarios del Bueno. Tiene su origen en el lago Rupanco, y es na-
vegable por pequetios vaporcitos hasta la ciudad de Osorno; pero desde aqui hasta
su origen se hace dificultoso, no obstante que una chalupa al mando del teniente
Sefioret lo ascendi6 hasta el mismo lago Rupanco o Llanquihue. Su curso es enca-
jonado, rapido y en partes somero.

Lago Rupanco

Este lago, asi como el Llanquihue, el Puyehue, el Ranco y demas que se hallan
hacia el N, se encuentra al pie de los Andes. Mide 22 km de longitud de Ea O y
5,5 en su mayor anchura. Es muy profundo y contiene en su parte oriental algunas
vertientes termales. Seguiremos ahora con la costa del continente, que sigue al nor-
te de la boca del rio Bueno.

Caleta Lamehuapi

Se halla 4 millas al N '+ O de la boca del Bueno y puede reconocerse por una
casa de madera sin pintar que se percibe sobre la playa del SE, de ella, bastante
remarcable por el contraste que hace su color plomizo con el hermoso verde del
bosque. Cerros medianos y muy boscosos bordean la espalda de la ens