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La Regidn de Valparaiso es la piedra an-
gular de la macrozona central de Chile y
plataforma de entrada y salida de nuestras
exportaciones e importaciones, comuni-
cando a nuestro pais y a todo el cono sur
de América con el Asia Pacifico y el mundo.
Por eso sus puertos son claves en la estrate-
gia nacional de desarrollo.

“Hemos trabajado conjuntamente con
el gobierno regional y con las autoridades
sectoriales en la identificacién de las prin-
cipales necesidades de infraestructura.
Estos aportes fueron recogidos en su mo-
mento en el Plan Maestro de Desarrollo Re-
gional y en el Plan de Infraestructura para
la Competitividad del MOP en 2009’; expli-
ca Jorge Dahdal Casas-Cordero, presidente
CChC Valparaiso. Las inversiones e infraes-
tructura, agrega, no sélo son importantes
para la regién, sino también para el pais.

Por eso fue bien recibido el acto que en
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Por Teresa Toyos _Fotos gentileza de Puerto Valparaiso

Region de Valparaiso

INFRAESTRUCTURA

PORTUARIA

PARA EL FUTURO

LA EVOLUCION DEL COMERCIO INTERNACIONAL Y DEL
DESARROLLO DEL PA[S, ESTAN IMPULSANDO EL AUMENTO DE
LOS FLUJOS DE CARGA NAVIERA QUE LLEGAN A LA COSTA OESTE
DE AMERICA DEL SUR. POR ESO, LOS PUERTOS DE LA REGION
DE VALPARAISO ESTAN INVIRTIENDO FUERTE PARA RECIBIR
EMBARCACIONES MAS GRANDES Y CON MAYOR FRECUENCIA.

julio pasado encabezé el Presidente Sebas-
tian Pifiera, cuando se realiz6 el traspaso al
nuevo concesionario de la operacién del
Terminal 2 del Puerto de Valparaiso. Con
una inversiéon de US$ 500 millones, es la
mas importante en la historia de la ciudad
puerto y permitird aumentar la capacidad
de movilizacién de carga desde 11 millones
amds de 22 millones de toneladas anuales.

EVALUACION POSITIVA

La evolucién del crecimiento de las naves

en los ultimos 15 anos da cuenta de un mer-
cado competitivo y altamente eficiente, que
necesita de embarcaciones mas grandes
para trasportar el mayor volumen de carga
que se requiere, fenémeno que impacta en
la infraestructura de los puertos.

Teniendo en cuenta dicha realidad, los
futuros proyectos de Puerto Valparaiso
consideran navios Post-Panamax de 400

metros de eslora, 56,4 metros de manga y
15,5 de calado, ademas del equipamiento
capaz de atenderlos. Harald Jaeger Karl,
gerente general de Puerto Valparaiso, co-
menta que el sistema portuario estatal de
esta regién cuenta con las condiciones ne-
cesarias para soportar la demanda actual
y futura del comercio exterior de la zona
central de Chile. Sumando los proyectos de
San Antonio y Valparaiso, en los préximos
afos existirdn cuatro terminales con la in-
fraestructura necesaria para albergar este
tipo de barcos en la Regién de Valparaiso.
Ambos puertos poseen terminales recién
licitados, cuyos concesionarios tienen la mi-
sién de ampliar sus capacidades de modo de
soportar el crecimiento de la demanda de
transferencia de carga. “En forma particular,
Puerto Valparaiso acaba de concretar la en-
trega del Terminal 2 por 30 afos a la empresa
espanola TCVAL que ampliard, mantendra
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y operara este frente de atraque. Adicional-
mente, los concesionarios actuales en ambos
puertos también han presentado proyectos
para mejorar la infraestructura de los termi-
nales que operan, con el objeto de ampliar
su capacidad de atender, en forma simulté-

nea, a dos naves post-panamax (méas de 300

metros de eslora), que ya estan atracando en
estos puertos’; comenta Harald Jaeger Karl.
Para el largo plazo, tanto Puerto Valpa-
raiso como San Antonio tienen sendos pro-
yectos de terminales de gran escala, conce-
bidos para recibir los cargamentos cuando
los cuatro terminales especialistas en la car-
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ga general de la regién estén a plena capaci-
dad. Adicionalmente, se trabaja en los pro-
cesos de comunicacion y presentacion de
estas iniciativas a distintos publicos, donde
la participacién ciudadana seré relevante.
“En resumen, el sistema portuario de la
Regién de Valparaiso cuenta con la infraes-
tructura para soportar la demanda de los
proximos 30 ainos, manteniendo con esto
su competitividad en el corto, mediano y
largo plazo’), agrega Jaeger. Lo que se debe
trabajar y asegurar, en coordinacién con el
sector privado, es que exista la infraestruc-
tura logistica y de servicios adecuada alre-

dedor de los puertos para las cargas que
circulardn por ambos sistemas.

Por otro lado, serd necesario contar con
la infraestructura necesaria para mejorar
los procesos del comercio exterior, dismi-
nuyendo costos y tiempos. “En este senti-
do, Puerto Valparaiso estd desarrollando
un nuevo sistema de informacién llamado
Silogport, el primer Port Community Sys-
tem del pais. Este sistema, replicable en
otros puertos de Chile, serd implementa-
do en 2014 y entre sus beneficios estan la
disminucién de procesos presenciales y la
redigitacion de datos, el aumento de la vi-
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sibilidad y la trazabilidad de la carga, y la
disminucién de costos de la cadena logisti-
ca del comercio exterior’; explica el gerente
general de Puerto Valparaiso.

LA ALIANZA CON EL CALLAO

Pert ha presentado un crecimiento sos-
tenido de su economia y cuenta con planes
de inversion en los terminales de su prin-
cipal puerto, el Callao. Sin embargo, Chile
mantiene cerca del 50% de la carga de la
costa oeste de Sudamérica y, en particular,
el sistema portuario de la Regién de Valpa-
raiso suma mds contenedores movilizados
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que los de sus vecinos del norte.

“Los puertos de Valparaiso y San Antonio
tienen el desafio de seguir siendo lideres de
transferencia de carga. Cabe mencionar que
el mercado nacional de importacién y ex-
portacién de ciertos tipos de carga es muy
relevante para los productores de la zona
central, por lo que dificilmente podrian pa-
sar primero por el puerto de Perd’; comenta
Jaeger. Por eso, mas que una competencia,
ambos sistemas son un complemento para
seguir aumentando la importancia de la
costa oeste de Sudamérica para las rutas co-
merciales internacionales.

LOS FUTUROS

proyectos de Puerto Val-
paraiso consideran navios
Post-Panamax de 400
metros de eslora, 56,4
metros de mangay 15,5
de calado, ademas del
equipamiento capaz de
atenderlos.

Una vez que se amplie el canal de Pana-
ma4, algun puerto de este sector podria ten-
der a transformarse en un “hub” que reciba
las cargas de grandes naves, para que luego
sean distribuidas en naves mas pequenas
ala costa oeste de Sudamérica. Por lo mis-
mo, los puertos de Chile y del Pert deben
implementar sus proyectos portuarios,
considerando el establecimiento de zonas
de extensién que soporten la construccién
de nuevos puertos e infraestructura logisti-
ca. De esta manera, ambos paises crecerdn
a un ritmo que permitird aumentar los vo-
Idmenes de carga transferida.
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