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PRESENTACION

La Camara Chilena de la Construccién ha estimado
oportuno realizar la 75a Reunidén de su Consejo Nacio-
nal en la ciudad de Concepcidén, con el objeto de cono
cer directamente los problemas que afectan a la acti-
vidad en la Regién del Bio-Bio.

A fin de detectar los principales problemas de
infraestructura de obras pGblicas y contribuir a la
formulacién de soluciones que refuercen el proceso de
desarrollo econbémico y social en la Regién, se ha ela
borado el informe que se entrega en esta oportunidad.

En é1 se pasa revista a las perspectivas de evo-
lucidén de la poblacidn y actividad econémica regional
y, posteriormente, se detallan las principales carac-
teristicas de la infraestructura existente y de los
problemas o cuellos de botella que se visualizan. Por
Gltimo, se identifica un programa de inversiones en
obras pGiblicas para el perfodo 1981-1990, incluyendo
un perfil de los proyectos. Gran parte de los antece
dentes utilizados en la preparacién de este informe
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han sido extrafidos del Estudio Anflisis y Planifica - camamra CHILENA DE I A CONSTRUCCION

cién de la Infraestructura M.O.P. VIII Regién 1981 -
1990, realizado por el Ministerio de Obras Péblicas.
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REGION DEL BIO -BIO

IDENTIFICACION Y PRINCIPALES CARACTERISTICAS FISICO GEOGRAFICAS

73 ”°

( il asmoL DEL MAULE

e

0
36

o ¢
4

A

ARGENTINA

La Regién del Bfo-Bio (VIII) se ubica en el te -
rritorio continental de Chile, entre los paralelos
36° y 38°30' de latitud sur. Comprende las provin -
cias de Concepcién, Ruble, Bfio-Bio y Arauco y la capi
tal regional es la ciudad de Concepcién.

La superficie regional es de 36.007 kms2, lo que
corresponde a un 4,77 de la superficie de Chile conti

nental.

La realidad fisica regional se caracteriza por
la presencia de grandes unidades de relieve organiza-
das meridianamente y drenadas principalmente por dos
cuencas hidrograficas. Aquellas son la cordillera de
Los Andes, la Depresién Central y la Cordillera de la
Costa. Ademéds existe el sector costero formado por

las planicies litorales y las llanuras arenosas.

Las dos grandes hoyas hidrogréficas son, de nor-
te a sur, la del rfo Itata y la del rfo Bfo-Bfo. Es-
tas corresponden a una superficie aproximada de
11.640 kms2 y 24.260 kms2, respectivamente.



PERFIL SOCIO - ECONOMICO DE LA REGION

situacion actual

POBLACION

La poblacién regional al afio 1980 se estima en
alrededor de 1.507.400 personas. Précticamente la mi
tad del total anterior, el 49,5%, se localiza en la
provincia de Concepcién. E1 porcentaje restante se
distribuye con un 23,67 en fuble, un 19,47% en Bio-Bio
y un 7,7% en Arauco.

Esa gran concentracién puede explicarse por el
acelerado proceso de urbanizacién ocurrido en las dos
Giltimas décadas. En efecto, la poblacién urbana re -
gional alcanza a un 74,37% del total, porcentaje que

en el caso de la provincia de Concepcidén se eleva a
un 93,1%.

La distribucién estimada de la poblacién por gru
po de edad es la siguiente: '

Grupo de Edad Distribucidn
(afios) (% del total)
0-14 33,6
15-44 47,0
45-64 14,0
65 y mas 5,4

Es interesante seflalar ademds que el ntGmero de
centros urbanos mayores de 1.000 habitantes alcanza
actualmente a 69.

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

La poblacién eco
némicamente activa se
estima para el afio
1980 en alrededor de
384.400 personas, lo

que representa el
25,5% de la poblacién

regional para ese afio.

,5 10 - BIO
Su distribucién 38°

a nivel provincial es

-
B-N'\L—:'

la siguiente: Concep 30 50

cién con el 54,6%, Nu - 700.000 hab O
i 500 000

ble con el 23,5%, Bio- W 300 000 POBLA2~ TOTAL

Bfo con el 14,6% y 100000

POB. ECON ACTIVA

Arauco con el 7,3%.

Desde el punto de vista de la composicién por
actividad de la poblacién econémicamente activa re -
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gional, dentro de aquellas que son productoras de bie
nes, se destacan por su importancia los sectores sil-
vo-agropecuario e industrial.

POBLACION EN EXTREMA POBREZA

Del Mapa de la Extrema Pobreza elaborado por
ODEPLAN a partir de los resultados del Censo de Pobla
cién y Vivienda de 1970, se desprende que a ese afio
existfan en la regién un total de 288.019 personas en
situacién de extrema pobreza, equivalente al 22,67 de
la poblacién total.

Por provincia este porcentaje es el siguiente:
un 28,3% en Arauco, un 25,9% en fuble, un 24,47 en
Bio-Bfo y un 19,5% en Concepcién.

I .

I En términos rela

" L
concepcion | :/—Promedio de | tivos los problemas

region 22.6

! mas agudos se presen-
s :J tan en las &reas urba

)
. o M nas de las comunas de

H Curanilahue y Lebu, y
arauco s 1 el 4rea rural de Con-

IR 5

yuud . tulmo, en la provin -
10 20 30 Poblacion en
Extrema

Pobreza %o cia de Arauco, y en

las &reas rurales de las provincias restantes.

LA ECONOMIA REGIONAL

La economia de la Regién del Bio-Bio representa
alrededor del 10% del producto geogréfico nacional y
ofrece una estructura bastante diversificada.

En millones de dblares de 1976, el gasto del pro
ducto geografico bruto regional se estima para 1980
en alrededor de 1.063 millones.

Una caracteristica destacada es la gran importan
cia que tiene la produccién de bienes intermedios y
algunos de consumo de origen industrial o agricola
destinados principalmente a los mercados del resto
del pafs o del exterior. Tal es el caso del acero y
productos de acero, celulosa y papel, derivados del
petréleo, madera en bruto y elaborada, cemento y pro-
ductos agropecuarios y del mar.

Ello se refleja nitidamente en la composicién
del producto regional, alcanzando los sectores mencio
nados una participacién cercana al 507%. En efecto,
el sector industrial representa alrededor del 317 del
gasto del producto geogridfico bruto regional y el sec
tor agricultura y pesca una cifra aproximada al 177%.

3



SECTOR INDUSTRAL

SECTOR SERVICIOS

-~

SECTOR AGRIC. Y PESCA

SECTOR = COMERCIO
SECTOR TRANSPORTE’
SECTOR CONSTRUCCION

i’
NUDEEE

GASTO PRODUC. GEOG. BRUTO OTROS SECTORES

1.063 millones US $ 1976

Otros sectores que contribuyen significativamen-
te a la formacién del producto son el de servicios
con alrededor de un 27%, el comercio con aproximada -
mente un 147 y los sectores de transporte y construc-
cién con alrededor de un 47 cada uno.

CONCEPCION METROPOLITANO

Dentro de un perfil socio-econémico de la Regién
del Bio-Bfo es necesario referirse en forma especial
a lo que se ha denominado Concepcidén Metropolitano, a
causa de la alta concentracién de la poblacién y acti
vidad econémica que alli existe.

Este estid formado por los asentamientos urbanos

de Concepcién, Talcahuano, Penco, Lirquén, Tomé, Chi-

guayante, Hualqui, San Pedro, Coronel y Lota.

Agrupa alrededor del 507% de la poblacién regio -
nal y se estima que su participacién en la generacidn

del producto geogridfico bruto alcanza una cifra cerca
na al 60%.

Practicamente la totalidad de la actividad indus
trial, excepto la celulosa y el papel y algunas agro-
industrias y elaboradoras de la madera se localizan
en esa 4rea metropolitana.

También el complejo portuario formado por ocho
puertos comerciales, que presta servicios vitales pa-
ra la regién, se ubica en el mismo sector.

Otras actividades [i tome
e e . 2. LIRQUEN
de gran significacién |[3.renco

. 4. TALCAHUANO [‘s
econémica, cuyo desa - |5.SN.PEDRO
6.CHIGUAYANTE’ ol T

rrollo estéd concentra- |7-CORONEL ¢, &2 '\é ®CHILLAN
9.RUALQuI # ONCEPCION
do fuertemente en Con- ’ ot 7/
7q ‘\'
4 . e~\ ] P S
cepcién Metropolitano, Vf ‘.\ § =t

son aquellas incluidas e 4l
; © LOS ANGELES
en los sectores de ser uive 2 —

vicios y comercio.

T




perspectivas para 1981 - 1990

CRECIMIENTO DE LA POBLACION

Los estudios de ODEPLAN-CELADE dan como resulta-
do una poblacién estimada en alrededor de 1.750.100
habitantes en la regién del Bio-Bfo para el afio 1990.
Ello significa una tasa de crecimiento acumulativo
anual de 1,5% en el perfiodo 1981-1990.

Se espera que continue el proceso de urbaniza -
cidén, llegédndose en 1990 a una distribucidédn aproxima-
da de la poblacién de 4 habitantes urbanos por habi -
tante rural.

Internamente
poblacion la poblacidn re -
miles de <
personas gional tendréd un

0 .
PESLACIOG &) W patrén de locali-

900 -
[[] posLacion a 1990

zacibén que no sig
nificarad importan
tes cambios en re
lacién a la es -
tructura actual.

En efecto, sdlo

se estima un leve

crecimiento en la

participacién de

CONCEPCION _ NUBLE _ BIO-BIO  ARAUCO  la provincia de

Concepcién, alrededor de un 3%, en detrimento de fu -
ble y Bio-Bfo que la disminuirfian en aproximadamente
un 2% y un 1% respectivamente. Arauco préicticamente
conservaria su participacién.

Tampoco se proyectan modificaciones significati-
vas en la distribucién de la poblaciédn por grupos de
edad .

PERSPECTIVAS DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA

No es posible sefialar con relativa certeza en
términos cuantitativos cuédl vaya a ser el comporta -

miento de la economia regional en los prdéximos diez
afios.

Sin embargo existen algunos antecedentes que son
indicativos de la tendencia que puede esperarse ocu -
rra en los sectores que contribuyen més significativa
mente a la formacién del producto.

En el caso del sector industrial, el cual repre-
senta précticamente un tercio del producto regional,
se conocen programas de inversiém por un monto aproxi
mado a los 150 millones de délares.

La industria de la madera, celulosa y papel, y
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siderfirgica proyectan un crecimiento en la produccién
para el prdéximo quinquenio a una tasa acumulativa
anual promedio cercana al 87. En el caso de la indus
tria quimica se estima un 57%.

A nivel nacional se considera que en los préxi -
mos afios habri un fuerte repunte en el nivel de cons-
truccidén de viviendas, a causa de la cafda en la tasa
de interés de largo plazo que debe producirse con las
medidas de apertura financiera al exterior reciente -
mente adoptadas y otras cuya puesta en vigencia ha si
do anunciada para este afio.

Ello debe reflejarse en la regién, ademis de un
crecimiento en el sector de la construccién, en una
expansién de industrias tales como cemento, vidrios y
productos ceréamicos.

El sector agropecuario y silvicola presentara en
conjunto una evolucién moderada. Esta se explica fun
damentalmente por un estancamiento en la produccién
de cereales y cultivos industriales y un crecimiento
en la ganaderfa y derivados, silvicultura y produc -
cién de leguminosas.

Los sectores restantes de mayor importancia son
los servicios y el comercio, sobre los cuales no se
dispone de antecedentes concretos para proyectar su

comportamiento futuro. No obstante, considerando el

grado de diversificaci6én de la economia regional y
las tendencias sefialadas en los otros sectores, pare-
ce sensato suponer que ocurririd en este caso algo si-
milar a lo que acontece a nivel nacional y en la re -
gién metropolitana. De suceder asi, los servicios y
el comercio comenzarian a expandirse a tasas eleva -
das, aunque posiblemente con algGn rezago respecto a
lo que ocurra en la regién metropolitana.

En resumen, es posible prever que la economia re
gional creceréd en los préximos afios a un ritmo mé&s ré
pido que aquel registrado histéricamente, acentuindo-
se la importancia relativa de algunos subsectores con
ventajas comparativas a nivel nacional e internacio -
nal.
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PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE

sector obras sanitarias (=

COBERTURA ACTUAL DE LOS SERVICIOS

En el Sector Obras Sanitarias, que comprende la
infraestructura de agua potable y alcantarillado, pue
de apreciarse su estado general de desarrollo a tra -
vés del Indice de cobertura. Este Indice se define
como el porcentaje de la poblacidn total que estd co-

nectada en su domicilio a esos servicios.

A nivel regional la cobertura del servicio de
agua potable es de un 79,2% para la poblacién urbana
y de un 8,5% para la poblacién rural. En el caso del
servicio de alcantarillado, éste sdlo existe en las

dreas urbanas, con una cobertura de 40,0%.

A nivel provin i

cial esta realidad COBERTURA DE AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO (%)

se desglosa en el

Cuadro N°1. AREAS URBANAS AREAS RURALES
Provincia Agua Pot. Alcant. Agua Pot.
De las cifras fuble 88,5 56,9 10,0
alli mostradas se e L2 3.8 6.4
ded 4 Bfo-Bfo 72,0 35,6 6.6
educe que, en tér- g . .4 s

minos relativos, la

LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

provincia que se encuentra mejor servida es la de Ru-
ble. Por el contrario, Arauco estid en la situacidén
mis desmejorada, excepto en el sector rural.

En sintesis, puede
afirmarse que, a nivel
regional, la poblacién
que no cuenta con uno o
los dos servicios repre
conceg1on senta un porcentaje sig
nificativo del total.
Ello atenta ciertamente

contra la posibilidad

i de lograr avances en
arauco . .
las condiciones de sa -

3 , lud y de vida en gene -

@l 100% POBLACION URBANA ral de los habitantes
[ * COBERTURA ALCANTARILLADO

% COBERTURA AGUA POTABLE

de la regidn.

Es interesante des
tacar la situacidén particular de Concepcidn y Talca -
huano, considerando la gran cantidad de poblacién que

(*) En el andlisis que sigue sblo se considera el ser
vicio entregado por SENDOS. Cuando se habla de
poblacién urbana, se refiere a aquella que habita
en centros de mids de 1.000 habitantes.

7
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concentran. La cobertura actual del servicio de agua
potable alcanza a 78,4% y 92,47 respectivamente. En
el caso del alcantarillado ella es de un 34,97 en Con
cepcién y de un 50% en Talcahuano.

INVENTARIO DE LAS OBRAS EXISTENTES

El inventario mé&s nuevo sobre las obras sanita -
rias es del afio 1977. Se actualizé a 1980 con los an
tecedentes disponibles en la parte correspondiente al
sector urbano. No se incluyd el sector rural, inte -
grado s6lo por sencillas instalaciones bastante dis -
persas, consistentes en general en un pozo de capta -
cidén, un pequefio estanque y una red de distribucidn.

En el Cuadro N°2 se presenta la situacién exis -
tente sobre las obras principales, segin el tamafio
del centro urbano que sirven.

Es necesario sefialar que los diversos asentamien
tos urbanos que componen el denominado Concepcién Me-
tropolitano son considerados en este caso separadamen
te. Ello se debe al hecho que poseen sistemas in-
dependientes de agua potable y alcantarillado.

En conjunto el sector urbano cuenta con la si -

CUADRD W° 2

INVENTARIO DE OSRAS DE AGUA POTABLE Y ALCANTARILIADO
EN LOS CENTROS URBANCS [E MAS [E MIL HABITANIES

’ EL OBRAS DE AGUA POTABLE LONGITUD
CENTRO URBANO RED COLECTORA
e W% M~ .~
Mis de 150 1.560,0 579.1 40.038 406,0
100-150 680,0 237,7 8.000 21,1
50-100 621,0 210,6 15.700 148,5
20-50 640,0 209,9 15.100 107,5
10-20 295,8 138,5 8.700 9%,4
5-10 223,0 112,9 3.171 70,1
1-5 525,0 173,2 6.613 19,7
TOTAL 4.544.8 1.661,9 97.322 1.057,3
guiente capacidad instalada:
Agua Potable
- capacidad de captacién (1/s) 4.544 .8

- longitud red de distribucidén (kms.) 1.661,9
- capacidad de almacenamiento (m3) 97.322,0
Alcantarillado
- longitud red colectora

aguas servidas (kms.) X B57.3

Existen algunas obras de agua potable en mal es-
tado, especialmente en la provincia de Nuble. Por
otra parte, es necesario destacar que la calidad del
agua captada es insatisfactoria en numerosos casos y
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no existe siempre el tratamiento adecuado, siendo un
caso critico el de Chillan. Sélo la provincia de
Arauco no presenta problemas en este aspecto.

Los servicios de alcantarillado estédn producien-
do situaciones de contaminacién en el mar, rios y es-
teros de la regién. De especial gravedad es lo que
ocurre en el rio Bfo-Bfo desde la altura de Chiguayan
te hacia la desembocadura y en el Océano Pacifico en
las bahias de Concepcidn y San Vicente y el sector
frente a Coronel y Lota, en gran parte producido tam-
bién por los desechos industriales.

sector riego

DESARROLLO ACTUAL DEL SECTOR

Los principales recursos de agua para regadio
provienen de las hoyas de los rfos Itata y Bfo-Bfo;
adicionalmente, en el extremo norte existe un sector
regado con aguas del rfo Perquilauquén, perteneciente
a la hoya del Maule.

La zona regada por los afluentes del rio Itata
fue desarrollada por inversionistas privados durante
més de un siglo. Ello llevd a la existencia de un

gran nGmero de canales de poca capacidad, corriendo
algunos en la misma direccién, destinados al regadio

de pequefias superficies.

En cambio, las &reas regadas con agua extraida
del Bfo-Bfo y sus afluentes, son servidas por un redu
cido ntmero de grandes canales, en general planifica-
dos y construfidos por el Estado en los Gltimos 60

anos.

Las grandes organizaciones de canalistas estiman
que el &rea bajo canal en la regidén alcanza a una su-
perficie aproximada a las 300.000 hectéreas, de las
cuales alrededor de 180.000 hectireas se encontrarian

efectivamente regadas.

El desglose de esta situacién por hoya hidrogré-
fica, se muestra en el Cuadro N°3.

CUARO N°* 3

SUPERFICIE BAJO CANAL Y EFECTIVAMENTE REGADA

[

HOYA NIMERO DE SUPERFICIE (HAS .)
MIDROGRAFICA ~ CAWATES  BAJO CANAL  EFECT.REGADA
Maule 17 7.964 3.500
Itata 176 131.357 69.943

Bio-Bfo 35 159.565 106.110

Es interesante analizar qué perspectivas tendria
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el 40% de la superficie, que contando con infraestruc
tura, no dispone de regadfio seguro para mejorar sus
condiciones de cultivo.

Existen estudios sobre la forma en que se reali-
za la conduccidén en los canales més importantes, los
cuales establecen que la eficiencia con que ello se
hace alcanza valores comprendidos en un rango aproxi-
mado del 60% al 80%.

Por otra parte, largas investigaciones efectua -
das en la regidén permiten estimar que la eficiencia
de riego, medida como la relacidén entre el uso-consu-
mo y el agua disponible en el predio, seria en prome-
dio poco superior al 30%.

pérdidas por
conduccién

100 % Shed

AGUA CAPTADA 22 % efectivamente
PARA RIEGO utilizada

perdidas por
infiltracién

Las cifras anteriores permiten concluir que en
términos agregados, no mas del 257 del agua captada
en las fuentes es efectivamente utilizada por los cul
tivos. De ello se desprende claramente que el proble

ma central para aumentar el riego efectivo radica en
el mejoramiento de la eficiencia en el riego.

INVENTARIO DE LAS OBRAS CONSTRUIDAS POR
LA DIRECCION DE RIEGO

Las obras construidas por el Estado son 13. Se
trata de un embalse y 12 canales tronco y derivados.

El embalse se denomina Coihueco y se ubica al

wro N 4
INVENTARIO [E CANALES TRONCD CONSTRUIDOS POR LA DIRECCICN DE RIEGO
SUPERFICIE

RIO DOIE  CAPACIDAD ESTADO IE  SWPERFICIE EFECTIVAMENTE
NOBRE CAPTA MAXIA  LOVGITUD CONSERVACION BAJO CANAL  REGADA
@/seg) (Qms.) (s ) (ids )
Perquilaquén-Riquén Perquilaquén 4,2 1.7 Bueno 2.864 1.500
Quilltn Itata 2,8 25,0 Regular 144 1.4ds
Zafartu Laja 20,0 100,0  Alta pérdida  21.000 12.000

infiltracitn
Antuco Laja 0,8 7,0 Bueno 7.000 400
laja Laja 51,0 29,0 Altapérdida  70.000 50.000
inf11tracién

Coreo Tuqueco 5.0 12,7 Bueno 5.000 s |
' Duqueco-Quel Duqueco 7.0 %,0 Bueno 7.000 5.276
| Quillaileo Quillatlec 3,0 7,0 Bueno 3.065 2.000
Blo-Bfo Norte Bfo-Blo 9,0 12,0 Bueno 6.000 6.000
Bfo-Bfo Negrete Bfo-Bfo 10,0 12,5 Malo 15.000 10.022

Bfo-Bfo Sur

= Bfo-Blo i oy Bueno 36.000 29.732

Cayuapil Cayuaptl 2,0 8.0 Rueno w7 97 J

10
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oriente del pueblo del mismo nombre. Su capacidad de
almacenamiento es de 29 millones de metros cGbicos.
Se encuentra en buen estado de conservacién. E1 ca -
nal tronco tiene una cpacidad de 2,5 m3/seg. y una
longitud de 6 kms.. Actualmente proporciona riego a
un total de 1.000 hectireas. En el futuro se pondrén
en riego 4.800 hectédreas adicionales.

Los principales antecedentes de los canales tron
co se pueden observar en el Cuadro N°4.

sector vialidad interurbana

DESARROLLO Y ASPECTOS FUNCIONALES DE LA

RED VIAL

La Regién del Bfo-Bfo cuenta con una red vial ex
tensa que cubre adecuadamente el territorio. La lon-
gitud total al afio 1978 era de alrededor de 13.000 ki
16metros, de los cuales mds o menos un 407 correspon-
de a caminos ripiados o de un nivel superior. En el
607 restante se incluyen caminos de tierra, huellas y
caminos de temporada.

Un desglose de la situacidn por provincia se

muestra en el Cuadro N°5.

CUADRO ¥° §
OOMPOSICION [E LA RED CAMINERA

KILOMETRAJE POR TIPO DE CAMIND
Provincia Pavirentado Ripiado Otros Total
| Auble 97,7 2.148,7 1.845,7 4.92,1
Cancepcitn m,? 21,5 1.732,8 2.296,0
 Bfo-Bfo 355,2 1.260,5 2.140,0 3.755,7
Arauco 126,6 549,9 1.842,3 2.518,8
| Total 1.151,2 4.250,6 7.560,8 12.962,6
L sty

Existen alrededor de 1.000 puentes con una longi
tud total aproximada de 30,5 kilémetros.

Desde un punto de vista funcional, pueden distin
guirse dos grupos principales de caminos. El primero
estd compuesto por aquellos que permiten la movilidad
a nivel interregional, regional y provincial y desem-
peiian ademis en parte una funcidén colectora y distri-
buidora del trédfico entre las zonas de origen y desti
no de los viajes y las vias de mayor estédndar. Esta
parte de la red puede denominarse por ello red arte -
rial y colectora.

El otro grupo de caminos tiene como funcién pri-
maria dar accesibilidad a pequefios nficleos urbanos y
dreas rurales y atender las necesidades de transporte
de carécter eminentemente local. Es pertinente en es
te caso hablar de red local.
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Efectuada la clasificacién de los caminos exis -

tentes en la regidn, puede sefialarse que en términos

de longitud,

la red arterial y colectora representa

aproximadamente el 167% de la infraestructura vial in-

terurbana y la red local,

La experiencia indica

que el uso(%*)

dado a la red

arterial y colectora es mucho

mas intenso que en el caso de

la red local.

cdlculo en base a las medicio

Se efectud un

nes de trafico existentes,

concluyéndose
del 80 al 85%
cibén total de

centra en los

les y colectores,

que alrededor

de la utiliza -
la red se con -
caminos arteria

correspon -

el 847 restante.

uso de la red vial

OA: 100 % veh-kms recorridos
OB: 100 % kms de la red

diendo la fraccidn restante a la red local.

INVENTARIO Y ESTADO DE CONSERVACION DE LOS

PRINCIPALES

CAMINOS

En el Cuadro N°6 se presenta el inventario de

los caminos que conforman la parte de la red con un
promedio de tréfico diario estimado a 1980, de 500 ve
se incluye una descripcién sobre su es

hiculos o méas;
tado de conservacidn.

Se trata en todos los casos de

caminos pavimentados.

‘ CuADRO N°* 6
INVENTARIO Y ESTADO [E CONSERVACION DE LOS PRINCIPALES CAMINOS

ANCHO [E
NOMBRE DEL CAMINO ROL LONGITUD  ANCHO DE FAJA PAVIMENTO ESTADO DE CONSERVACT
(Kms.) (mts.) (mts.) (a fines de 1978)

Long . Sur-Perqui lauquén- Alrededor de 60 kms.

Cuesta Esperanza 5 211,6 40 ¥ tienen hoyos y baches.

Bifurcacifn Bulnes-Agua Doble En general el estado

La Gloria 148 68,1 s/i Calzada del pavimento es bueno
con algunas zonas con

Agua La Gloria- 6 (el 75%7) hovos y baches

Concepcifn 148 12,2 s/i 7.2 (el 25%)

Agua La Gloria-Cabrero 0-50 58,7 s/i 7 El camino estd muy de-
teriorado en el sector
correspondiente a la
provincia de Concepcifn.
Existen grietas y hoyos
continuos en algunos
tramos, no existiendo
pavimento en otros

Concepcién-Lebu 160 139,2 20(el 21%) 7 (el 887%) la carpeta estd en wn
mal estado entre lota y

30(el 53%) 7,2(el 127) Quillaittn, no existien

40(el 267) do pavimento en algunas
zonas. El resto esté en
regular a buen estado.

Concepcién-Tomé 150 22,7 30 9 El pavimento se encuen-
tra en buen estado, ex-
cepto las zonas urbanas
donde existen hoyos y
grietas.

Tres Pinos-Caflete P-60-R 24,2 20 7 Bueno

Carampangue-Arauco P-20 7,0 20 7 Regular

Los Angeles-Coihue-

Limite Regional Sur 180 40,4 30 v Bueno

Laja-Longitudinal Sur 0-90-Q 38,2 35 (el 497) 7 (el 49%) B

40 (el 51%) 6 (el 51%)

Coihue-Nacimiento 0-70-Q 8,0 30 7,2 s/i

(*) E1 uso de un camino se mide por la cantidad de ve
hfculos-kilémetro de recorrido que soporta en un
periodo de tiempo.

12



-

sector vialidad urbana

En la actualidad, sbélo el &4rea metropolitana de
Concepcidén ha alcanzado, dentro de la regién del Bio-
Bio, un grado de desarrollo tal que se presentan la
clase de problemas de transporte urbano que deben ser
enfrentados por la accidén del sector vialidad urbana
del Ministerio de Obras Pdblicas.

La infraestructura existente se caracteriza por
la falta de continuidad en las vias expresas que sir-
ven el acceso a las zonas portuario-industriales y la
comunicacién rapida entre los diversos polos del &rea
metropolitana.

Los desplazamientos de la naturaleza indicada de
ben realizarse en parte a través de calles de Concep-
cidén y Talcahuano no aptas para ello, lo que produce
interferencia con los flujos de caréacter local.

Una descripcién de los sistemas que componen la
vialidad urbana se presenta a continuacién.

El acceso a los puertos y zona industrial, desde
el camino longitudinal se hace a través de la autopis
ta General Bonilla. Esta via se confunde con la tra-
ma urbana corriente desde el cruce con Irarrazabal.

Retoma su caricter de autopista al conectarse con Pai

cavi. El acceso desde la zona de Arauco se hace a

través del puente nuevo por una autopista que conecta
directamente con Paicavi. Se continGa por la denomi-
nada autopista Concepcién-Talcahuano hasta el puerto
de ese nombre. El principal problema es un cruce fe-

rroviario a nivel.

Para acceder a la zona industrial-portuaria de
San Vicente se sigue desde Paicavi una via que cruza
frente al Club Hipico. Existen en este caso dos cru-

ces ferroviarios a nivel.

La comunicacidén entre los puertos de Talcahuano

y San Vicente es sblo a través de las calles de ambos.

sector obras portuarias

ASPECTOS FUNCIONALES DEL COMPLEJO PORTUA
RIO REGIONAL

El complejo portuario comercial de la regién del
Bfo-Bfo estd formado por los puertos de San Vicente,
Talcahuano, Lota, Coronel, Huachipato, Tomé, Penco y
Lirquén.

San Vicente y Talcahuano, de la Empresa Portua -
ria de Chile, estén capacitados para mover cualquier
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tipo de carga. Lota y Coronel, Huachipato y Penco
son puertos especializados en mineral de carbdm, de
hierro y graneles respectivamente. Lirquén, aunque
se dedica preferéntemente al embarque de celulosa, pa
pel y madera, también puede movilizar graneles y car-
ga general. Tomé pricticamente no tiene relevancia

en la actualidad por la poca profundidad de sus si -
tios.

La macrozona de influencia del complejo portua -
rio comprende ademids de la regidén del Bio-Bfo, partes
de la séptima y novena regidn.

Se efectud un cdlculo de la capacidad real de mo
vimiento de carga en los principales puertos, conside
rando la distribucién por tipo de carga que ha existi
do en los filtimos afios y los rendimientos efectivos
de las instalaciones en la movilizacién de cada pro -

ducto. Los resultados CUADRO N°* 7
CAPACIDAD REAL DE MOVIMIENTO

[E CARGA Y UTILIZACION ACTUAL

obtenidos se muestran
en el Cuadro N°7. Allf

mismo se presenta una S MR N
estimacién del porcen- RExo — 3
taje de la capacidad San Vicente 1.839.901 .4
utilizada a 1980, efec et A s

2 Lirquén 1.981.700 35,4
tuada en base a distri

= Huachipato(*) 762.050 17,7

buir mediante un mode- Penco 1.733.750 6.1
lo de simulacién, las

(*) Se excluye el movimiento de minerales

cargas globales proyec geeple ds CAY,

tadas para este afio. Para interpretar adecuadamente
estas cifras debe tenerse en cuenta que el calculo de
lacapacidad supone una operacién con el méximo de tur
nos posibles, lo que equivale a 19 horas diarias.

100% CAPACIDAD REAL
_______ DE MOVIMIENTO

; 2 1}
talcahuano

san vicente

50% % Utilizacion
capacidad

Esas capacidades son bastante inferiores a las
que resultarfan si los puertos sélo tuvieran que
transferir carga homogénea del tipo para el cual sus
instalaciones presentan mayor aptitud.

INVENTARIO DE LAS OBRAS PORTUARIAS PRINCIPALES

En el Cuadro N°8 se presenta el inventario de
las principales obras que conforman el complejo por -
tuario regional.
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OBRAS DE ATRALE ALMACRES PATIOS
N° Long.Total  Sitios
Puerto |Sit. Profund. Atraque Especializ N® Superf. Capacidad Swperf. Capacidad
(m) () (m2) -ton. 'm3-ton,
San Vicente 2 12 c/u 400 Planta 3 20.500 21.000 m2 ' 120.000 216.000 m3 |
. Mecanizada graneles- i
37.800 m3 i
Talesmano 2 7,3-8,5 3% - 1 3267 6.861 m) 36.400 65.520m3 |
Lirquén i 2 8,5- 9,1 254 Planta 5 18.000 25.000 I 3.000 65.000ton
Mecanizada ton-45000 | |
i ton.grane |
Ies |

Huachipato 2 9,5-10,5 530 Planta s/i s/i s/i |'35.000 100.000ton
Mecanizada

Penco b 12 250 1 Jl 8.931 2().&0(:&:!'\l 600 600 m3

sector aeropuertos

En la Regién del Bio-Bfo existen, de acuerdo a
la clasificacién hecha por la Organizacién de Avia -
cién Civil Internacional, tres aeropuertos: Carriel
Sur en Concepcién, Bernardo O'Higgins en Chillén y Ma
ria Dolores en Los Angeles. Sin embargo, el dnico
que experimenta movimientos comerciales regulares y
significativos es el primero de ellos.

El promedio histérico de movimiento de pasajeros
por afio es de alrededor de 32.500, entre llegadas y
salidas. Este promedio ha cafido en los Gltimos afios

a una cifra inferior a 20.000 pasajeros anuales. El
promedio de movimiento de carga es de alrededor de
160 toneladas por afio, la mayor parte de llegada. Pa
ra 1980 se estima un movimiento de alrededor de 19.000
pasajeros y 110 toneladas de carga. Todo ello impli-
ca la realizacién de unos pocos vuelos comerciales

por semana.

Carriel Sur cuenta con instalaciones suficientes
para la operacién de aviones tipo Boeing 707-320, pu-
diendo estacionarse en plataforma 2 aviones de esa

clase simultédneamente.

La caracteristica principal del sector es enton-
ces la escasa utilizacién de la capacidad existente.

En el Cuadro N°9

se presenta un inventa
CUADRO N° 9 =

PRINCIPALES OBRAS [EL AEROPUERTO CARRIEL SUR rio de las principales

obras de infraestructu
Pista de Aterrizaje y Despegue: N

- m : 2.300 metros

- * 45 ucrgss

- soporte: toneladas

- :!:unch : 45,4 (awl) toncladas

ra del Aeropuerto Ca -
rriel Sur.
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PROYECCION DE LA DEMANDA POR SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA
HASTA 1990 E IDENTIFICACION DE NECESIDADES DE AMPLIACION Y
MEJORAMIENTO EN LA CAPACIDAD EXISTENTE

sector obras sanitarias

Siendo los servicios de agua potable y alcantari
llado vitales para la poblacibén, a primera vista la
demanda insatisfecha, y con ello las necesidades de
ampliacidén de obras, se desprenderfan directamente de
la comparacidén entre la poblacién total actual y futu
ra y la que estéd servida en la actualidad. Sin embar
go, en el estado de desarrollo del pais, ello seria
completamente irreal, ya que con seguridad ni la comu
nidad en su conjunto ni los usuarios en su calidad de
consumidores individuales estidn dispuestos a pagar
por la obtencidén de una cobertura total en los préxi-

mos afos.

Considerando por una parte, que la politica del
Estado apunta a asegurar el consumo esencial de agua
potable a toda la poblacién y mejorar gradualmente
las condiciones sanitarias ambientales y por la otra,
las limitaciones existentes para la asignacién de re-
cursos financieros al sector, se ha definido una hipé
tesis razonable para estimar la demanda real por esos

servicios. Esta consiste en niveles de cobertura po-

sibles de alcanzar hasta 1990 a partir de la situa -

cién actual.

Los niveles de cobertura definidos para el sec -

tor urbano se indican en el Cuadro N°10.

CUADRO N° 10

CRECIMIENTO DE LA COBERTURA N
OBRAS SANTTARIAS EN EL SECTOR URBANO

NIVELES DE COBERTURA EXISTENTES Y PROYECTADOS (*)

AGUA POTABLE ALCANTARILIADO
1980 1985 1990 1980 1985 1990
(%) (%)
|y S5% 95 % 95 % > 50% 80% 0% |
;;k.'ﬂ. 2 15% ;

< 45% 0% 9 % < 15% segln * 50 % |

S S S S SR i =

(*) Se supone que el nivel d» cobertura cada ao
entre 1980, 1935y1990nkuumt:‘q‘!ﬂ®cmm-
sién geométrica.

(%*) Cobertura por centro urbenw existente a 1980.

Para el sector rural concentrado, vale decir el
que habita en las localidades de 200 personas o méas
con una densidad de a lo menos 20 viviendas por kilé-
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metro de red a instalar, se postula una cobertura en
agua potable del 607 a 1990.

En base a las proyecciones de poblacidén y las hi
pbtesis de demanda establecidas, se calculdé la evolu-
cién de la cantidad de poblacidn que requeriria abas-
tecimiento de agua potable. En cifras redondas, ello
significa para el sector urbano 1,2 y 1,34 millones
de habitantes en 1985 y 1990 respectivamente, contra
1,07 millones que cuentan con el servicio en 1980.
Estas cifras implican la necesidad de aumentar la po-
blacién abastecida en un porcentaje algo superior al

25% en el periodo de diez afios.

La demanda por consumo de agua potable creceria
en forma méds acelerada, debido al aumento del ingreso
per cédpita. Se estima que a nivel regional ésta pasa
rfa de 51 millones de m3 en 1980 a 83 millones de m3

en 1990.

En el caso de la poblacidén rural concentrada, és
ta disminuirad en la regidén de 162.000 a 148.000 habi-
tantes, aproximadamente, entre 1980 y 1990. Los re -
querimientos en cuanto a poblacidén abastecida con
agua potable son de 89.000 personas para ese Gltimo
afio. Se estima que a 1980 la poblacidén que cuenta
con el servicio es de alrededor de 34.000 personas,
por lo cual es necesario aumentar el abastecimiento

para 55.000 personas en los prdéximos diez afios.

-

En el caso del alcantarillado, que sblo se consi
dera para el sector urbano, las proyecciones indican
requerimientos de 686 mil y 960 mil personas con este
servicio conectado en
su vivienda, para 1985

miles

y 1990 respectivamen - habtes

te, en toda la regién. 1300

Como la poblacién que
1.100 A

estid en esa situacidn

en 1980 se estima en “°T
alrededor de 427 mil 700 -

habitantes, se requie- sod 4

(IR

re incrementar el ser-

300 9

vicio, para otorgarlo

a 533 mil personas més e
hasta 1990. Ello im - 1980 1990
plica un aumento en la POBLACION URBANA CONECTADA

AL SERV. DE A. POTABLE EN 1980

POBLACION URBANA CONECTADA
AL SERV. ALCANTARILLADO EN 1980

[ CRECIMIENTO REQUERIDO DEL
SERVICIO ENTRE 1980 — 1990

poblacién servida de
un 1259%.

La definicién con
creta de la magnitud de los proyectos que serin nece-
sarios para satisfacer las necesidades detectadas y
la oportunidad en que serfa més conveniente implemen-
tarlos, debe ser el resultado de un andlisis técnico
y econémico desarrollado para cada ciudad y pueblo se
paradamente. Al final de este informe se identifican
y describen los proyectos de inversién més significa-
tivos del sector.
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sector riego

El Estudio "Andlisis y Planificacién de la Infra
estructura M.0.P. de la VIII Regién' realizado recien
temente por el Ministerio de Obras PGblicas contiene
un anélisis técnico-econémico de los principales pro-
yectos de regadio que se han identificado en la re -
gién. Las evaluaciones efectuadas sefialan que, en
las actuales condiciones de mercado de los productos
agropecuarios y con el desarrollo tecnolégico existen
te, incluyendo la eficiencia de riego, dichos proyec-
tos son socialmente no rentables.

Como la politica del Estado es vender a los usua
rios las obras de regadfo, ciertamente no existira de
manda por la construccidn de nuevos proyectos, mien -
tras que los costos de inversidén superen a los benefi
cios que ellos generarian.

Para que esta situacidén pueda variar deben pro-
ducirse cambios importantes en los factores sefialados
més arriba, lo que no se espera que suceda en un pla-
zo breve.

Mas que nuevas obras de infraestructura de rie -
go, se requiere de mejoramientos a nivel predial para
elevar la utilizacidén efectiva del agua por los culti
vos.

sector vialidad interurbana

Al caracterizar la infraestructura existente, se
sefial6é que la red vial cubre adecuadamente toda la re
gién. Es por ello que, en general, el crecimiento de
la demanda por transporte carretero se traduce espe -
cialmente en requerimientos de mejoras en el esténdar
existente en algunas vias y una buena conservacién de
ellas y en el aumento en la capacidad de soporte de
ciertos puentes que limitan la circulacién de vehicu-
los pesados. Todo ello apunta a la reduccidén en el

costo de operacién de los usuarios.

Las perspectivas de desarrollo de las diversas
actividades econémicas, en particular agricola y fo -
restal, permiten estimar que el trénsito creceré a
una tasa acumulativa anual de 5 a 107% en los caminos
Longitudinal, Agua La Gloria-Cabrero y en todos aque-
llos que sirven zonas de gran actividad forestal. En
el resto de la red arterial y colectora, el crecimien
to del transito se proyecta a un ritmo del 2,57 al 5%

anual.

Para identificar las necesidades de mejoramiento
en la red vial se efectudé un anélisis comparativo de
los costos de operacibén en la situacidn existente y
en aquella que corresponderfa a una eliminacién del
deterioro o una elevacibn del esté&ndar de los caminos.
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Cuando los costos de operacidédn de los vehiculos con
las caracteristicas de la infraestructura existente,
resultan tan elevados que un mejoramiento podria gene
rar ahorros en dichos costos, suficientes para finan-
ciarlo, se estima que ello es indicativo de la deman-
da por servicios en el sistema de transporte vial que
es necesario atender.

En la figura siguiente se grafican los casos en
que los costos de operacidn serian anormalmente al -
tos, ya sea por mal estado de los caminos, por exis -
tir niveles de transito superiores a los que corres -
ponde al estdndar o a la capacidad existente o por es
tar limitado el paso de vehficulos pesados. En el mis
mo grédfico se indica el perfodo en que se presentaria
el problema.

Es necesario destacar en forma especial el caso
de los caminos con gran nivel de transito y cuyo pavi
mento esti muy deteriorado. Ello implica un altisimo
costo de operacidén para todos los vehiculos, el que
indirectamente se traspasa a los usuarios del trans -
porte carretero, frenando asf sus posibilidades de de
sarrollo. Considerando la importancia que tiene esa
clase de transporte para préicticamente todas las acti
vidades de la regidn, puede decirse con propiedad que
es ésta en su conjunto la que demanda un mejoramiento

drastico del estado actual de los principales caminos

y su buena conservacidén posterior.

existencia de costos de operacion de vehicu.
los anormalmente altos en la red vial

b CAUSA QUE EXPLICA LOS ALTOS COSTOS
E=—] Congestion
Mal estado del camino

[ Nivel de trdnsito superior al que co-

rresponde al estandar del camino
Baja capacidad de soporte de los puentes
PERIODO EN QUE SE PRESENTA EL PROBLEMA
O Antes de 1985
® Entre 1986-1990
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sector vialidad urbana

El Sector de Vialidad Urbana estid limitado por
el momento a los problemas de movilidad de grandes
flujos de vehiculos entre los principales nidcleos del
Concepcidén Metropolitano y a la circulaciédn de vehicu
los de carga a través de la ciudad, hacia y desde 1la
zona portuario-industrial. No se preveen cambios en
esta realidad en los préximos afios.

Ya se sefialé, al caracterizar la infraestructura
existente, la falta de continuidad en las vias expre-
sas construidas para esa clase de usuarios, quienes
demandan un servicio que no puede ser prestado en for
ma adecuada por la trama vial urbana corriente, desti
nada a los desplazamientos locales y al acceso a las
propiedades. La superposicidén que existe en algunos
tramos de las autopistas con las calles de la ciudad
es ciertamente muy ineficiente para ambos sistemas
viales, los cuales deben prestar servicios diferentes.

De ello se deriva la necesidad de completar una
red bésica de vias expresas, propias del sector viali
dad urbana, con las conexiones adecuadas al sistema
de calles en su area de influencia.

Desgraciadamente no existen antecedentes de ca -
racter cuantitativo suficientes para caracterizar en

esa forma la demanda, pero puede tenerse en parte una
idea de ella en forma indirecta, a través de la pro -
yeccidén de la demanda por servicios portuarios, indi-
cada en el Cuadro N°1l.

sector obras portuarias

En base a la evolucién esperada de la economia
regional, las proyecciones existentes sobre el creci-
miento de las exportaciones de productos derivados
del bosque y un anélisis del comportamiento histérico
de los principales productos movidos a través del sis
tema portuario regional, se ha estimado la demanda fu
tura de servicios portuarios. Los resultados asf ob-
tenidos se indican en el Cuadro N°ll. No se incluyen
los productos movidos por ENACAR y CAP, ya que al uti
lizarse puertos propios no afectan la infraestructura

pGblica.
QWO ¥° 11

[EMANDA POR SERVICIOS PORTUARIOS DE EMBARQUE Y DESEMBARQLE

— Miles de Toneladas Pmbarcadas y Desembar cadas

Insumos
Madera  Celuloma y Prod. !
Ao Rollizos Aserr. y Papel Sal  Agrope.  Orros Tonli

1985 830 419 % 103 406 235 2.806

1990 640 557 T4t 112 432 307 2.79%
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El movimiento portuario estimado para 1980 alcan
za a un total aproximado de 2,14 millones de tonela -
das.

De las cifras sefialadas se desprende que la de -
manda por servicios portuarios crecerid en alrededor
de un 30% entre 1980 y 1985 para posteriormente dismi
nuir levemente hacia 1990.

miles
tons.

EMBARQUES Y DESEM.
BARQUES

rollizos

madera aserrada

celulosa y papel

sal, insumos y prod.
agropec. y otros

1980 1985 1990

Ello se explica por la evolucidn proyectada en
las exportaciones de rollizos, que se estima comenza-
rén a decrecer alrededor de 1987, debido a la composi
cién por edades de los recursos forestales existentes.

Se han empleado modelos de simulacidén para repre

sentar la operacién de los puertos con las proyeccio-
nes de demanda, concluyéndose que no existirfia un ni-
vel de congestién suficiente para justificar amplia -
ciones en la éapacidad de atraque actual. Ello podia
intuirse observando el aGn bajo porcentaje de utiliza
cibén existente que se indica en el Cuadro N°7.

No debe olvidarse al respecto, que en la actuali
dad no se opera todo el tiempo que podrfa hacerse,
por falta de entendimiento entre los sectores empresa
rial y laboral. Esa situacidn ciertamente explica el
atochamiento que ocasionalmente ocurre.

En todo caso, siempre existiri gran incertidum -
bre sobre el real cumplimiento de los pronésticos
efectuados en una proyeccidn a largo plazo. Cierta -
mente ello es aplicable al caso de la demanda por ser
vicios portuarios en la regién del Bfo-Bfo, més aGn
cuando su evolucién futura estid fuertemente influen -
ciada por lo que ocurra en los mercados internaciona-
les.

Ademéas es posible que en el futuro ocurran cam-
bios no contemplados hasta ahora en las tecnologias
de transporte o en la propia capacidad de servicios
de la infraestructura actual. En torno a esto Glti -
mo, profesionales del sector cuestionan algunos su -
puestos utilizados en los estudios de factibilidad
realizados y opinan que la vida Gtil restante de algu

21



nas instalaciones no alcanzaré en ninglin caso a cu -
brir un periodo de diez o mas afios, como se ha consi-

derado en esos anilisis.

Por las razones anteriores es necesario revisar
periddicamente la factibilidad de ampliar o reponer
la infraestructura existente, especialmente por el
plazo relativamente largo que se requiere desde la de
cisién de invertir hasta la puesta en servicio de
obras tan complejas. De esta manera puede evitarse
que la infraestructura se convierta en una limitante
para el desarrollo de actividades con tantas posibili
dades de crecimiento.

sector aeropuertos

Anteriormente se sefial6é que Carriel Sur, fGnico
aeropuerto de importancia comercial en la regibn, tie
ne una escasa utilizacidén de su capacidad.

AGn proyectando un crecimiento muy acelerado de
la demanda, tanto de pasajeros como de carga, resulta
que hasta 1990 las instalaciones existentes son sufi-
cientes para absorber las operaciones aéreas.

En el Cuadro N°12 se muestran los resultados ob-

tenidos con un crecimiento acumulativo anual en el nG
mero de pasajeros y carga de un 12%. Asimismo se es-
tima el nGmero de operaciones de aeronaves que ello

implicaria.
QuADRO N° 12
PASAJEROS Y CARGA ENTRADOS O SALIDOS POR CARRIEL SUR

. NMEROE  TONELADAS ATERRIZAJE O [ESPEGLE
PASAJEROS IE CARGA [E AERONAVES COMERCIALES |

1985 33.300 195 4.150
1990 58.700 343 7.320 ;
|

El nGmero de operaciones de aeronaves comercia -
les proyectado para 1990, a los cuales deberia agre -
garse una cifra estimada de 14.000 aterrizajes o des-
pegues de aviones particulares, fiscales, deportivos
y militares significarfa una plena utilizacién de las
facilidades de plataforma y alrededor del 507 de la
capacidad en el caso de pistas. No se requiere por
ello efectuar ampliaciones en la préxima década.
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INVERSIONES EN OBRAS DE
PERIODO 1981 — 1990

Del anédlisis de las caracteristicas de la infra-
estructura de obras pGiblicas existente y su compara -
cién con los requerimientos actuales y futuros de los
usuarios, desarrollado en las p&ginas anteriores, se
deduce la necesidad de efectuar inversiones béasicamen
te en tres sectores: obras sanitarias, vialidad in -
terurbana y vialidad urbana.

Los proyectos identificados significan una inver
sién total para la década de aproximadamente 124, 519.

necesidades de inversion
en obras publicas para
1981 - 1990

VIALIDAD INTERURBANA

VIALIDAD URBANA

2555 OBRAS  SANITARIAS

INVERSION TOTAL APROXIMADA
mUS’ 176,519

INFRAESTRUCTURA

PARA EL

millones de dblares, a lo cual debe agregarse el mon -
to para conservacién normal de la red vial interurba
na. Para esto Gltimo se estima que los recursos re -

queridos para diez afios alcanzan a 52 millones de dé-
lares.

sector obras sanitarias

Para el Sector Obras Sanitarias, se han identifi
cado 15 proyectos de mejoramiento de los servicios de
agua potable y/o alcantarillado en otras tantas loca-
lidades y 4 programas globales de agua potable rural
para cada una de las provincias que componen la re -
gién. En el Cuadro N°13 aparece una breve descrip -
cién de ellos. En conjunto, representan una inver -
sidén aproximada de mUS$ 24.742. Los proyectos fueron
evaluados desde un punto de vista privado, no inclu -
yéndose los beneficios que traerfan consigo para la
salud de los habitantes y las condiciones ambientales
en cada lugar. Seguramente una evaluacién social que
considere esos efectos tendri una rentabilidad méas al
ta que la indicada en el Cuadro N°13.
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CUADRO N° 13

proyectos del

sector obras sanitarias

NOMBRE DEL

PROVINCIA | ESPECIFICACIONES

TEQNICAS

COSTO

APROX.
INVERSION
(m US $ 1978)

INDICADORES

IE EVALUA

CION ECONO
MICA

BNA en mUS$

OBSERVACIONES

Mejoramiento de los servi- Concepcifn

cios de A.P. y ALC. Talca- |

El mejoraniento del servicio de l
A.P. conterpla la reparacién de
dos unidades filtrantes en la |
planta Mochita (obra com(m para |
Talcahuano y Ds In. |
instalacién de 49 . de redes |
y 8.132 conexiones incluyendo |
arranques y medidores. E1 mejo- |
]
|
|
|
|

|ramiento del servicio de ALC.
|consiste en instalacién de
{17.635 uniones damiciliarias
ty 75 kms. de redes.

5.019

I- lo A.P

8b -
BNA= 183,8
TIR= 16,7% -

- A.P. y ALC.
BNA= -353,0
TIR= 6,5%

IAl evaluar conjuntamente el proyec-
| to de agua potable y alcantarilladq
| resulta una rentabilidad inferior a
|aquella exigida por Odeplan. Consi-
i deraciones de Indole social aconse-
' jan no descartar las obras sin efec
tuar previamente estudios mis pro -
fundos, incluyendo estimaciones de

las econaomias externas.

Las obras consideradas permitirian

incornorar 49 mil persmnas al servi
cio de agua potable y 100 mil perso
nas al servicio de alcantarillado.’

Mejoramiento de los servi-  Concepcién

clos de A.P. y ALC. Concep |
citn. ‘

'E1 mejoramiento del servicio de
'A.P. contempla la reparacién de
dos unidades filtrantes en la |
planta Mochita (obra corfm para .
|Concepcifn y Talcahuano); la i
iinstalacic‘m de 11.753 arranques
|y medicores y de 48 kms. de re-
ides. En el sector alcantarilla-
jdo se contempla la instalacién

|y de 65 kms. de redes de ALC,

5.066

'Se incorpora al servicio de A.P. a
67 mil persanas y al servicio de
(ALC. a 93 mil personas.

|E1l proyecto contenpla en A.P.
ima planta de tratamiento para
600 1/s y reemplazo de parte de '
la actual aduccibn, un estanque
elevado de 2.000 m3, 25 kms. de
jredes y 6.675 arranques y medi- |
|dores .

'En el sector alcantarillado se
,contempla 16 kms. de redes y
15.602 uniones domiciliarias.

|

|ée 16.390 uniones domiciliarias '!
]
|
|

4.29
(Del costo sefia-
lado, 2.578riles
de US$

den a la planta
de tratamiento).

- sin planta de
tratamiento

BA= 175,4
TIR= 18,02

- con planta de
tratamiento
BlA= -1.611

perscnas
de A.P. y 29 mil al de ALC.

— e

lEl proyecto contempla en A.P.

|40 kms. de redes y 9.488 arran- |
iques y medidores. i
{En ALC. irplica 40 kms. cbu-'
Z::.y 6.746 uniones domicilia -

3.155

BNA= 74,8
TIR= 13,3 %

|

| Las obras sefialadas significan in -

corporar a 51 mil personas al servi
cio de A.P. y a 36 mil personas al
servicio de alcantarillado.
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continuacion

CUADRO N° 13

Q0STO INDICADORES
NOMBRE DEL | PROVINCIA| ESPECIFICACIONES |  aApmox. IE EVALLA OBSERVACIONES
PROYECTO TECNICAS INVERSION | CION ECONO
(m US $ 1978) MICA
BNA en m US $
Vejoramiento de los servi- Bfo-Bio El proyecto contempla en A.P. 82 BA= 54,3 Se incorporan a los servicios de
cios de A.P. yhu:lhgretn‘; {1,1 kms.de redes y 432 arran m»mo% "AP. y AIC. a 2.200 y 2.190 perso -
|ques y medidores. ! nas respectivamente.
En Alcantarillado implica 429 | i
uniones domiciliarias. i
Mejoramiento del servicio Bfo-Bio lI'Zl proyecto implica la habilita 1.216 BA= 0,2 Las obras permiten incorporar a 32
de A.P. Los Angeles ci&\demspozoscmmm- TIR= 12 % mil personas al servicio de A.P..
daldel&)l/s un estanque de Apesardelarentabxhdadalgoba
l25(l)m3yotm¢h5.0mm3.12 ja, se incluye el proyecto ya que
kms. de redes y 5.857 arranques seguramente los beneficios sociales
|y medidores i | son mayores que los considerados en
K | | | 1a evaluacién privada.
Mejoranento del servicio | Ruble |E1 proyecto contempla refuerzos 169 "B 33,9 'las cbras sefialadas permiten incor-
A.P. San Carlos |en los grupos de motobarba, en {TIR= 22,8 % ! porar al servicio de A.P. a 6 mil
ila instalacién eléctrica y en i | MUevos usuarios.
1 ila conduccién. Ademds incluye i |
| 2 kms. de redes y 1.137 arran - |
! ques y medidores. 1 ;
Mejoramiento del servicio Ruble El proyecto implica 1 km. de re 47 | BNA= 9,4 :Se inootpora\ 1.590 personas al ser
de A.P. Yungay des y 319 arranques y medidores Lm >100 % | vicio
Mejoramiento del servicio Concepcifn El proyecto contempla 1 km. de 49 :BNA- 9.9 ' Se incorporan al servicio 1.735 per
de A.P. Santa Juana redes y 340 arranques y medido- 'TIR-ZG.O% ‘sans
res. |
Mejoramiento del servicio Bfo-Bio |E1 proyecto contempla 1 km. de 38 | BNA= 2,4 ' Se incorporan al servicio 1.080 per
de A.P. Tucapel ' redes y 215 arranques y medido- TIR >100 % | sonas.
res. | i
Mejoramiento del servicio Bfo-Bfo El proyecto implica 235 arran - 20 | A= 23,7 j Se incorporan al servicio 1.175 per
de A.P. Quilaco | ques y medidores. TIR >100 % | sonas.
i e ee—————————————
Me joramiento del servicio Ruble El proyecto implica 62 arran - 5 BNA= 4,7 lSe l:mrpurm 290 personas al servi
de A.P. Ninhue ques y medidores. TIR >100%
[ Mejoramiento del servicio | Arauco |E1 proyecto implica 3 kms. de 151 (BA= 11,1 [Se incorporan al servicio 6.060 per
de ALC. Arauco recbsyllSSmiau&mtha i | sonas.
| | A 1 g
Mejoramiento del servicio Bfo-Bfo El proyecto implica 523 uniones 29 BNA= 23,1 ! Se incorporan al servicio 2.615 per
de ALC. Huepil |domiciliarias. | TIR >100 % | sonas.
4 - 4 - - e ———————
Mejoramiento del servicio Ruble |El proyecto contespla 321 unio- 18 | BNA= 11,9 Se incorporan al servicio 1.640 per
de AIC. Coihueco nes damiciliarias. im>100% | sonas.
Potable Rural Provin Concepcifn Programa global para dotar de 820 No se ldentiﬁcm proyectos espec{-
de Concepcién. agua ponble a 8 197 personas ficos. Los programas han sido esti-
2 ! b mados camo el minimo necesario de
Potable Rural Prvv‘ln Bfo-Bfo ngram global para dotar de 2.162 realizar en f{oma adicional a lo ac
de Bfo-Bfo. | agua potable a21.42] personas | | tualmente programado por SENDOS, pa
_ 1 | . ra alcanzar la cobertura de 607% en
Agua Potable Rural Prwtn | Ruble ~ Programa global para dotar de | 1.949 [ la poblacién rural concentrada.
cia de Ruble ' ! agua potable a19.485personas | | La inversién se calculs a razén de
- e - US$ 100 por habitante servido.
Potable Rural Provin |  Arauco Programe para dotar de | 538 |
de Arauco 5 iq- le a 5 375 personas 1 1




De la inversién total, mas del 50% se explica
por las obras destinadas a ampliar los servicios de
agua potable y alcantarillado a los habitantes de Con
cepcibébn, Talcahuano y San Pedro. Ello beneficiaria a
167 mil nuevos usuarios en agua potable y 229 mil en
alcantarillado. Otro proyecto destacado es el que
tiene por objeto mejorar y ampliar los servicios exis
tentes en la ciudad de Chillédn. De una inversidn
aproximada de mUS$ 4.229, poco més de dos millones y
medio de délares se destinarfian a solucionar el pro -
blema crénico de la mala calidad del agua y el resto
a ampliar los servicios de agua potable y alcantari -
llado para 35 mil y 29 mil personas respectivamente.
Ello explica que la evaluacién privada de la inver -
sidén total sea negativa, pero al considerar sélo las
obras de ampliacién, incluso desde ese punto de vista
el proyecto tiene una alta rentabilidad.

OBRAS SANITARIAS

a. pot y alc. concepcion,
talcahuano y san pedro

GRS a pot. y alc. chilldn

a. pot. rural

otros proyectos

INVERSION TOTAL APROXIMADA
m US $ 24.742

sector vialidad interurbana

En el sector de vialidad interurbana se han iden
tificado 16 proyectos de repavimentacién y nuevas pa-
vimentaciones en caminos importantes de la regién. A
ello debe agregarse el proyecto de construccién de un
nuevo camino para unir Concepcién y Chillédn y dos pro
gramas de reposicién de puentes de baja capacidad de
soporte existentes en la red arterial y colectora. La
inversién total que significa el conjunto de 19 obras
y programas es aproximadamente mUS$ 70.153. En el
Cuadro N°1l4 se presentan los principales antecedentes
técnicos y econémicos de cada uno de ellos.

La repavimentacién de los sectores deteriorados
en el camino longitudinal y los principales accesos a
la ciudad de Concepcién, significa una inversidén de
alrededor de 25 millones de délares, con rentabilidad
en algunos casos cercana al 50%. La magnitud del de-
terioro y el alto nivel de trafico, signo de la impor
tancia de esas rutas para el transporte regional, ha-
cen impostergable la ejecucién de las obras. Esta si
tuacién se ha producido en gran parte a causa de la

inadecuada conservacién de la red en los Gltimos afios.

Se ha hecho una estimacién de los recursos que
se requerirfa invertir como promedio anual para imple
mentar un programa de conservacién normal, tendiente
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CUADRO N° 14
COSTO INDICADORES
NOMBRE DEL PROVINCIA | ESPECIFICACIONES APROX . DE EVALIA OBSERVACIONES
PROYECTO TECNICAS INVERSION CION ECONO
(m US $ 1978) MICA
Repavimentacién Longitudi- , Suble yBio Continuacién de obra en ejecu - 5.000 4 Es._a obra fue evaluada dentro
nal Sur.Sector Pte.larqui- | Bfo. cién. pro%r ara de tquvinmta -
Pte.Itata y Laja-Pte.Rarin i longitudinal y
co. | seleccionada para ejecucifn
por su alta rentabilidad.
Repavimentacién Longitudi- | Bio-Bio Continuacién de obra en ejecu - 2.872 Esta obra fue evaluada dentro
nal Sur. Sector lLos Ange - cibn gdelpmgra-dgrepzvi.m -
les-Hulchén-Esperanza. | cién del camino longitudinal y
| seleccionada para ejecucién
| por su alta rentabilidad.
|
Repavimentacién Camino Rol Pavimentacién asfiltica con ba- 3.344 BNA: mUS$ 3.158,3 " Evaluacién a precios sociales,
148. Bulnes-Concepcién. y Suble se bituminosa y gramular excep- TRI: 427, corresponde s6lo a inversién
to tramo autopista que seria en programada para 1981-1983
hormigén. (nUSS 1.151,9). La inversién
restante se requiere para
1984-1985.
tacién Camino Rol Concepcibn Pavimentacién en hormigén de 4.745 BYA: mUS$ 15.238,1 Evaluacién a precios sociales,
0-30. Agua La Gloria-Cabre | y Bio-Bio 20-21 cms. de espesor. TRI: 46, | corresponde sélo a inversifn
ro0. progranada para 1981-1983
(ni:SS 3.845,0). La inversifn
' restante se requiere para 1984
Repavimentacifn Camino Rol Pavimentacién en hormigén de 8.748 BNA: mUS$ 19.945,5 Evaluacién a precios sociales;
160. Concepcitn-Tres Pinos | y Arauco 18-22 cms. de espesor. TRI: 43,17 ' corresponde s6lo a inversién
programada para 1981-1983
(n!.SS 6.165,7). Lla inversifmn
i restante se requiere para 1984
tacién Camino Rol Arauco Pavimentacién asféltica con ba- 501 | TRI: 17,3% T Bvaluacién a precios de merca-
P-20. Carampangue-Arauco. se bituminosa y ! do. Apertura del proyecto:1987
Repavimentacién varios tra| Concepcitn Pavimentacién en hormigén de 401 BVA: nl)S$ 3.283,8 %Bnhncim a precios sociales.
mi;\(_:&m Rol 150. Concep 18-20 cms. de espesor. TRI: 113,87 I Aperrun del ;tmyecto 1981.
Repavimentacién tramos de- fuble Pavimentacién asfiltica con ba- 172 | BNA: mlUSS 74,5 ' Evaluacién a precios sociales.
teriorados Camino Rol N-50 se . TRI: 21,1% . Apertura del proyecto: 1981.

Cocharcas-San Nicolds.
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continuacion CUADRO N° 14
Q0STO INDICADORES
NOMBRE DEL PROVINCIA | ESPECIFICACIONES APROX. DE EVALUA OBSERVACIONES
PROYECTO TECNICAS INVERSION CION ECONO
(m US $ 1978) MICA
tacifn Camino Rol | Ruble Pavimentacién asfiltica con ba- 1.537 TRI: 107 ! Evaluacién a precios de merca-
§-58-0. Quirihue-Coelemu se £ do. Apertura del proyecto:
1987-1990.
i6n Camino ! Ruble Pavimentacién asfiltica con ba- 2.144 TRI: 13,7-20% | Evaluacién a precios de merca-
N-50 San Nicolas-Quirihue | se granular. seg(n tramo. ! do. Apertura del proyecto: una
| parte en 1984 y la otra alrede
| | dor de 1988.
avirentacién Camino l'tol!T Ruble i Pavimentaci6n asféltica con ba- 578 T’l‘R‘[ 13% ' Evaluacién a precios de merca-
N-66-0 Cérdoba-Confluencia | se granular. t do.
Pavimentacién Camino Rol Bfo-Bfo Pavimentacién asféltica de 15,6 1.088 BYA: nlUS$ 362,5 Evaluacién a precios sociales.
Q-61-R. Sector Los Ange - kms.. Espesor carpeta, base y TRI: 16,7% Apertura del proyecto: 1981.
les-Llano Blanco sub-base de 6,20 y 25 cms. res- :
pectivamente. .
Pavimentacifn Camino Rol Ruble Pavimentacién asféiltica de 7.5 498 BA>0 : Evaluacién a precios de merca-
N-97-0. Sector Yungay-Chol kms.. Espesor carveta, base y TRI: 12,9% | do. Apertura del proyecto:1985
gudn. ab—bueck620y21ﬂ res- i
‘l pectivamente.
Pavimentacién Camino Rol | Bfo-Bio ! Pavimentacién asfiltica de 27,8 1.845 BNA>O Evaluacién a precios de merca-
N-965. Sector Huepil-Antu- | . kms.. Espesor carpeta, base y TRI: 12,9% do. Apertura del proyecto:1965
co. i sub-basede620y21cm res-
| i pectivamente. i
Pavimentaci6n Camino Rol | Ruble ' Pavimentaci6n asfiltica de 8,3 556 BNA>O Evaluacifn a precios de merca-
N-70-0. Sector Confluencia- |  kms.. Espesor carpeta base y . TRI: 13,8% . do. Apertura del proyecto:1986
Quillén iuub-bue&GZ'DyZZm res- i
| pectivamente.
l
Pavimentacién Camino Rol Bfo-Bfo | Pavimentacién asfiltica de 45,8 3.101 BNA>0 . Evaluacién a precios de merca-
0-97-N. Sector Longitudi -! y Ruble { kms.. Espesor de carpeta, base TRI:"12,4% . do. Apertura del proyecto:
nal-Huepil lyab-buede620y8c- ' 1987-1989.
| respectivamente.
Construccitn nuevo Camino | r 21.500 Existe estudio de prefactibill
Concepcifn-Chillsn. | Ruble | . dad realizado por la Direccién
! | | de Vialidad. Su construccifn
| se prevee hacia fines de la dé
Programa de reposicién ma- Ruble y Puentes de 32 tons. de capaci - 1.467 | Continuaci6n del programa en
siva de puentes. VIII Re -| Bfo-Bfo | dad de soporte. ejecucién.
gitn. Segunda Etapa. i i 5
ho;rmdttwm&\;:r Toda la 48 puentes de 32 tons. de capa- 10.056 Programa para reemplazar el
siva de puentes VIII Re - regitn , cidad de soporte. . resto de los puentes de baja
gitn. Tercera Etapa. ! | capacidad de soporte existentes
; | en la red arterial y colectora
4




a asegurar que las obras existentes alcancen efectiva

mente una vida Gtil similar a aquella contemplada al

disefiarlas. En ello se utilizaron funciones de costo

de conservacién, que consideran la composicién de la

red vial y la programacidn y periodicidad con que de-
ben efectuarse las distintas operaciones, desde con -
servacién menor hasta reparacién mayor, durante la vi
da Gtil de una obra.

El resultado obtenido indica que el logro de di-
cho objetivo implica destinar a los programas de con-
servacién de la red vial regional un promedio anual
de aproximadamente 5,2 millones de délares. Vale de-
cir, en los prdéximos diez afios deberia invertirse por
este concepto una cantidad similar a la de todos los
proyectos identificados, exceptuando la construccién
de un nuevo camino entre Concepciédn y Chillén.

En los préximos afios, los caminos méds importan -
tes deberfan encontrarse recién pavimentados, razén
por la cual el gasto efectivo en su mantencidén seria
menor, pero hacia fines de la década, irfan aumentan-
do gradualmente los requerimientos para esos fines.

Parece de la mayor conveniencia efectuar un estu
dio detallado sobre este problema, que identifique
proyectos y programas especificos de conservacién, pa
ra ser aplicados a lo menos a los caminos recién pavi
mentados y a aquellos que alGn conservan en buen esta-

do la carpeta de rodado o las obras bésicas.

VIALIDAD INTERURBANA

conservacion normal

repavimentaciones

nuevo camino |
concepcion - chillan

reposicion de puentes
nuevas pavimentaciones

INVERSION TOTAL APROXIMADA
m US § 122,153

El proyecto de un nuevo camino que una Concep -
cién y Chillédn, con un trazado al norte de la actual
ruta por Cabrero, es una idea que maneja hace algtn
tiempo la Direccién de Vialidad. De acuerdo a las
primeras estimaciones del costo de las obras y el cre
cimiento del trédnsito esperado, podria resultar conve
niente su construccién hacia 1985 o 1990. En todo ca
so, no cabe duda que las inversiones antes menciona -
das son més prioritarias, por lo cual deberfa anali -
zarse en profundidad la factibilidad de aquel proyec-
to cuando pueda contarse con recursos para abordar
aquellas previamente.
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El reemplazo de puentes de baja capacidad de so-
porte tiene gran impacto en una zona con muchos recur
sos forestales. En efecto, en las actuales condicio-
nes, a veces los vehiculos que transportan la materia
prima de los bosques a las plantas industriales o a
los puertos de embarque deben efectuar recorridos méas
largos incurriendo en mayores costos de transporte,
lo que disminuye las posibilidades de desarrollo en
algunas areas de la regién. Es necesario efectuar
los estudios de factibilidad del programa de reempla-
zo de puentes identificado aqui como Tercera Etapa.

sector vialidad urbana

En el caso de la Vialidad Urbana, se ha definido
un paquete de proyectos, que reforzando la infraes -
tructura existente, permitirfian dotar al 4rea de Con-
cepcidén y Talcahuano de una red de vias expresas, que
sirva al cruce hacia y desde las zonas portuario-in -
dustrial a través de la ciudad y al trénsito répido y
con las conexiones debidas a la red de calles corrien
tes. Ademas se identifican cuatro proyectos para me-
jorar el acceso desde la red vial interurbana a Chi -
114n, Coronel, Penco y Lirquén. Los antecedentes de

estos proyectos aparecen en el Cuadro N°15.

El conjunto de proyectos definidos representa
una inversién total de aproximadamente mUSS$ 29.624.

No existen antecedentes suficientes para efec -
tuar alguna evaluacién econémica sobre esta materia.
Deberia llevarse a cabo con relativa urgencia un estu
dio a nivel de plan director de la vialidad urbana en
el &rea metropolitana de Concepcién. En €1 se identi
ficarfan las diversas clases de requerimientos que
presentan los usuarios de la red de transportes y en
base a ello se definirfan alternativas de solucidén co
herentes, que permitan un desarrollo eficiente de las
distintas actividades (puertos, industria, comercio,
servicios de toda clase, vivienda y educacibén). A
partir de los resultados del plan, se desarrollarian
los estudios de factibilidad para establecer las ca -
racteristicas especificas de los distintos proyectos
de inversién y su fecha é6ptima de apertura.

otros sectores

Respecto a los sectores de riego, obras portua -
rias y aeropuertos, no se han identificado necesida -
des de inversién para el perfodo 1981-1990, a excep -
cién de los requerimientos normales de conservacidbén
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CUADRO N° 15

proyectos del

sector vialidad

urbana

MONTO
NOMBRE DEL ESPECIFICACIONES TECNICAS | AP g‘s”I‘ o JUSTIFICACION DEL
PROYECTO % PROYECTO
(miles US $
1978 )
Autopista Concepcién-Talca | 3,2 kms. longitud, 4 pistas de 3,5 mts.bandején central 4.564 Permite separar trifico urbano de tréfico en-
huano. Sector Av. Genmeral ~ | 2 mts.; hormigén 21 ams.; & puentes y/o pasos superio - | tre zona industrial-portuario y el oriente de
Bonilla-Paicavi res de 20 mts. de ancho. | Concepcién.
Cruce Irarrizabal-Av. Gene | Paso superior de 24 mts. ancho, tres accesos con 6 pis- 1.865 Soluciona cruce en lugar de gran ‘lmnciav_g
ral Bonilla tas de 3,5 mts. y 300 mts. delcngitud.:!otejasdeZ hicular. Recientemente se ha construfdo una
pistas c/u. obra que posterga la urgencia de esta inver -
! sifn por algunos afios.
Cruce Paicavi-Av. General Paso superior de 10 mts. ancho;accesos con 2 pistas de ; 1.287 Soluciona cruce en nudo de gran importancia
Bonilla 3,5 mts. y 360 mts. de longitud. ! ! donde llegan flujos de Omcqxntn y de auto -
i pista Concepcifn-Talcahuano.
|
Autopista Concepcién-Talca | 2 pistas de 3,5 mts. con una longitud de 5 kms.; pavi - 2.631 Mejora acceso a zona industrial-portuaria.
huano; Traro Paicasi-Puen- | mento de hormigén. i ’
te Perales. i
Cruce AutopistaConcepcibn- Paso superior de 16 mts. ancho; accesos de 4 pistas de ! 906 | Soluciona cruce en importante via de acceso
Talcahuano-0'Higgins 3,5 mts. con 600 mts. de longitud de autopista a zona industrial.
Acceso a Talcahuano; Tramo | Paso superior sobre 1fnea férrea al puerto y adapudm 442 ! Pennite solucionar acceso al puerto de Talca-
Cruce Williams-E1 Morro trama urbana para uso vehfculos de carga; mudo de dis - | | huano.
tribucién en Cruce Villiams y via de unifn a El Arenal, |
de 700 mts. de longitud y 7 mts. de calzada. |
Acceso a Talcalmano: Tramo | Unién de calle Blanco con autopista mediante 2 pistas l 433 Permitirs al trénsito de carga proveniente de
El Morro-Puerto Talcahuano de 7 mts. cluyvtaseu.lﬂariammllele\codeth: Concepcién ingresar en forma directa y expedi
tas de 3,5 mts. c/u y una longitud de 1,5 kms. pavi | ta al puerto
mento de hormigén de 21 ams. i
" 3
Acceso San Vicente: Tramo 4 pistas de 3,5 mts.; 1,5 mts. de longitud; paso supe - ' 1.565 | Permitir la unién del sector industrial con
Av.Chile-Av.La Marina | rior de 10 mts. de anchd. | el puerto de San Vicente sin interferir la
| 1 trama urbana.
Acceso San Vicente: Paso 2 pasos superiores con sus accesos; 6 pistas de 3,5 mts 1.676 Conecta el &rea industrial con la futura zona
Elevade Av.Brasil. | de bodegas del puerto de San Vicente.
Acceso San Vicente: ensan- Ejecucién de bermas, soleras, ensanche, obras de arte. 497 Da mayor capacidad a via que soporta flujos
che y mejoramientoAv.Chile i entre San Vicente y el resto de la regifn.
Acceso San Vicente semi - 2.486 Permitird flujo sin interrupcién de vehiculos

trébol Club Hipico

12 Etapa: 2® calzada entre mtqaista y Colén, 2 pistas
3 3 E 600 mts. de longitud
Etapa: seni-txébol de distribucién 2 pasos sq)edo

res con sus accesos de 6 pistas de 3,5 mes. y 500 mt:
de longitud; 2 orejas y 2 alas de 2 pistas de 3,5 mts
y 800 mts. de longitud.

| de carga desde autopista Concepcitn-Talcahua-

no, por O'Higgins hacia zona industrial.
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continuacion

CUADRO N° 15

MONTO
NOMBRE DEL ESPECIFICACIONES TECNICAS INQEPIQ‘S)’I‘()N JUSTIFICACION DEL
PROYECTO . PROYECTO
(miles US $
1978 )
Rotonda El Arenal Ratonda a nivel; 2 pistas de 3,5 mts., longitud 800 mts 247 ymummimmm de gran con-
i gestibn por flujos de San Vicente y &rea in -
’ dustrial a Talcaluano y aquellos generados
Epor la presencia de estacién El Arenal.
Puente Perales. Puente paralelo al existente con muevas conecciones a 1.808 Soluciona congestifn en verdadero cuello de
Av.Alto Hormo, 3 pasos superiores de 10 mts. ancho con botella de la vialidad urbana; proporciona al
accesos que sumen 900 mts. de longitud; adermds 1.200 ternativa de conecci6n con zona industrial.
mts. de enlace entre pasos superiores.
Semi-trébol Cerro Verde Semi-trébol distribucién 2 orejas y 2 alas. Dos pistas 465 Obra cocplementaria para el adecuado funciona
de 3,5 mts. longitud total de aprox. 1.130 mts.. Inclu- miento del nudo.
ye colector aguas lluvias.
Rotonda Prat-Victor Lamas Rotonda de distribucién con pistas de 6 y 10 mts. 4.300 255 Soluciona distribucién en punto de alta con -
m2 de pavimento. gestidn de trénsito.
Ensanche Pedro de Valdivia ?® calzada desde rotonda, Prat-Victor Lamas hasta via 1.254 Actual capacidad Pedro de Valdivia es insufi-
elevada; 3 pistas de 3,5 mts., 2,3 kms. longitud. ' ciente.
Pavimentacién via elevada 2piscasd235mts en una longitud de 1,3 kans. en lade 359 i Terminaci6n de obra iniciada. thueumm
de Av.Sander a Lonco Orien |[ra cerro que flanquea camino actual a Chiguayante. buye a otorgar el nivel de servicio que re -
te. ¥ quiere el transporte interno de Concepcitn Me
tropolitano.
Camino Lonco-Chiguayante 2 pistas de 3,5 mts. en una longitud de 10,9 kms. 860 Soluciona problema de capacidad actual insufi
ciente.
Costanera Bfo-Bfo: Tramo 2 pistas de 3,5 mts. con una longitud de 3,6 kms. 1.768 Soluciona problema de congestifn, impulsa de-
Puente FF.CC.-Lonco ! sarrollo terrenos recuperados al rio; tiene
caricter recreacional.
Costanera Bfo-Bfo: Tramo 2 pistas ce 3,5 mts. con una longitud de 7,2 kms. 707 ' Pemite descongestionar Av.Colén, uniendo en
Puente FF.CC.-Camino de Ca i forma expedita Concepcifn y sector industrial.
Acceso Sur Puente Bio-Bio Nudo a nivel; 2 pistas de 3,5 mts. en longitud de 600 480 Mejoramiento en acceso al puente N1, |
N°l. mts. ;
Acceso Sur Puente Bio-Bio Cerrar algunos accesos hacia nudo existente, rectificar 142 " Elimina graves deficiencias de operacitn en
N°2. radios de giro y mejorar sefializacién. | el mudo
Acceso a Coronel. Via de 4,7 kms. con 2 pistas de 3,5 mts.; 2 pasos sobre 1.511 E].Lmimcnumtalwporelinudordeh
nivel via férrea de 6,5 mts. ancho; :xveboldem trama urbana de Coronel.
so a Schwager con puente de 1) mts. demchoyJOnu
de longitud. {
Acceso a Penco Via de 1.1 km. con 2 pistas de’'3,5 mts.; en ensanche y 552 Elimina cruce ruta 150 por trama urbana de
mejoramiento de calles existentes en 800 mts. Penco.
Acceso a Lirquén [ Via de 700 mts. con 2 pistas de 3,5 mes. 1 233 Elimina problemas de acceso desde Tamé
Acceso a Chillén 2,7 kms. 1 calzada y 0,6 kms. doble calzada; doupt-l 631 ! Soluciona problemas actuales por cruce del
tes de 10 mts. de ancho c/u. ! longitudinal en Chillén.
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no cuantificados en este informe. Ello se explica

por diversas causas.

En el caso del sector riego, el problema central
es el bajo aprovechamiento del agua captada en las
fuentes, y con ello de las obras existentes. Por es-
ta razdén, la agricultura regional debe orientar sus
esfuerzos en forma prioritaria a elevar la eficiencia
de riego para lo cual procede introducir mejoramien -
tos a nivel predial. En las actuales condiciones,
los proyectos de inversidén en obras mayores de rega -
dio resultan no rentables y sb6lo cabe efectuar labo -
res de conservacién.

Sobre el sistema portuario regional, existe gran
polémica acerca del momento en que se produciréd su sa
turacién. Los estudios efectuados hasta ahora esta -
rian indicando que el crecimiento futuro de las expor
taciones de productos derivados del pino insigne po -
dria ser enfrentado adecuadamente recurriendo al expe
diente de aumentar el nGmero de horas de operacién al
dfa. Sin embargo, técnicos del sector sefialan que di
chos anédlisis han pecado de excesivo optimismo en
cuanto a la vida Gtil restante de algunas instalacio-
nes. Por las razones anteriores, parece de alta con-
veniencia revisar periédicamente la evolucidén de los
aspectos de demanda y el estado de mantencién de las
obras més criticas, para prever y programar en forma
oportuna las inversiones que se requieran. Especial-

mente, debe examinarse con realismo la viabilidad de
cambiar, sin un costo excesivo para el pais, las ac -
tuales condiciones de trabajo, ya que en la practica,
cuando se ha intentado, ha debido echarse pie atrés.

En cuanto al sector aeropuertos, proyectando in-
cluso un crecimiento acelerado de las operaciones aé-
reas, las actuales instalaciones de Carriel Sur son
suficientes para atenderlas, por lo cual sélo se re -
quiere efectuar la conservacidén normal de las obras.
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