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PR ESENTACION 

La Cámara Chilena de la Construcción ha estimado 

oportuno realizar la 75a Reunión de su Consejo Nacio

nal en la ciudad de Concepción, con el objeto de cono 

cer directamente los problemas que afectan a la acti

vidad en la Región del Bio-Bio. 

A fin de detectar los principales problemas de 

infraestructura de obras públicas y contribuir a la 

formulación de soluciones que refuercen el proceso de 

desarrollo económico y social en la Región, se ha ela 

horado el informe que se entrega en esta oportunidad. 

En él se pasa revista a las perspectivas de evo

lución de la población y actividad económica regional 

y, posteriormente, se detallan las principales carac

teristicas de la infraestructura existente y de los 

problemas o cuellos de botella que se visualizan. Por 

último, se identifica un programa de inversiones en 

obras públicas para el período 1981-1990, incluyendo 

un perfil de los proyectos. Gran parte de los antec~ 

dentes utilizados en la preparación de este informe 

3 5" ~.8to'IB'3'i 
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han sido extraidos del Estudio Análisis y Planifica - c.&.\fARA CHILENA DE lA co sT uccro 
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ción de la Infraestructura M.O.P . VIII Región 1981 zsf 
1990, realizado por el Ministerio de Obras Públicas. 
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La Región del Bío-Bío (VIII) se ubica en el te -

rritorio continental de Chile, entre los paralelos 

36º y 38º30' de latitud sur. Comprende las provin 

cias de Concepción, ~uble, Bío-Bío y Arauco y la cap! 

tal regional es la ciudad de Concepción . 

La superficie regional es de 36.007 kms2, lo que 

corresponde a un 4,7% de la superficie de Chile conti 

nental. 

La realidad física regional se caracteriza por 

la presencia de grandes unidades de relieve organiza

das meridianamente y drenadas principalmente por dos 

cuencas hidrográficas. Aquellas son la cordillera de 

Los Andes, la Depresión Central y la Cordillera de la 

Costa. Además existe el sector costero formado por 

las planicies litorales y las llanuras arenosas. 

Las dos grandes hoyas hidrográficas son, de nor

te a sur, la del río !tata y la del río Bío-Bio. Es

tas corresponden a una superficie aproximada de 
11.640 kms2 y 24.260 kms2, respectivamente. 

1 



PERFIL SOCIO - ECONOM ICO DE 

situación actual 

POBLACION 

La población regional al año 1980 se estima en 

alrededor de 1.507.400 personas. Prácticamente la mi 

tad del total anterior, el 49,5%, se localiza en la 

provincia de Concepción. El porcentaje restante se 

distribuye con un 23,6% en fluble, un 19,4% en Bio-Bio 

y un 7,7% en Arauco. 

Esa gran concentración puede explicarse por el 

acelerado proceso de urbanización ocurrido en las dos 

últimas décadas. En efecto, la población urbana re -

gional alcanza a un 74,3% del total, porcentaje que 

en el caso de la provincia de Concepción se eleva a 

un 93,1%. 

La distribución estimada de la población por gr~ 

pode edad es la siguiente: 

Grupo de Edad 
(años) 

0-14 
15-44 
45-64 

65 y más 

Distribución 
(% del total; 

33,6 
47,0 
14,0 

5,4 

LA REGION 

Es interesante señalar además que ei número de 

centros urbanos mayores de 1.000 habitantes alcanza 

actualmente a 69. 

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA 

La población ec~ 

nómical!lente activa se 

estima para el año 

1980 en alrededor de 

384.400 personas, lo 

que representa el 

25,5% de la población 

regional para ese año. 

o 

Su distribución 

a nivel provincial es 

la siguiente: Conce~ 

ción con el 54,6%, N~ 
ble con el 23, 5%, Bío

Bio con el 14,6% y 

Arauco con el 7,3%. 

_,........_._..._300.000 

-..+Ull--4-100.000 

POBLACION TOTAL 

• 
POB. ECON ACTIVA 

Desde el punto de vista de la composición por 

actividad de la población económicamente activa re -
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gional, dentro de aquellas que son productoras de bie 

nes, se destacan por su importancia los sectores sil

va-agropecuario e industrial. 

POBLACION EN EXTREMA POBREZA 

Del Mapa de la Extrema Pobreza elaborado por 

0DEPLAN a partir de los resultados del Censo de Pobla 

ción y Vivienda de 1970, se desprende que a ese año 

existían en la región un total de 288.019 personas en 

situación de extrema pobreza, equivalente al 22,6% de 

la población total. 

Por provincia este porcentaje es el siguiente: 

un 28,3% en Arauco, un 25,9% en ~uble, un 24,4% en 

Bio-Bio y un 19,5% en Concepción. 

concepción 1 

blo- blo 

ñuble 

arauco 

10 20 

1 
1 
1 
t 
..,---Promed lo de la 
I reg i ón 22 .6% . 
1 1 
1 
1 

: 1 
' ! 
r . 
: 

1 

30 Poblac ión en 
Extrema 
Pobreza % 

En términos rela 

tivos los problemas 

más agudos se presen

tan en las áreas urba 

nas de las comunas de 

Curanilahue y Lebu, y 

el área rural de Con

tulmo, en la provin 

cia de Arauco, y en 

las áreas rurales de las provincias restantes. 

LA ECONOMIA REGIONAL 

La economía de la Región del Bío-Bío representa 

alrededor del 10% del producto geográfico nacional y 
ofrece una estructura bastante diversificada. 

En millones de dólares de 1976, el gasto del pro 

dueto geográfico bruto regional se estima para 1980 

en alrededor de 1.063 millones. 

Una caracteristica destacada es la gran importan 

cia que tiene la producción de bienes intermedios y 

algunos de consumo de origen industrial o agrícola 

destinados principalmente a los mercados del resto 

del país o del exterior. Tal es el caso del acero y 

productos de acero, celulosa y papel, derivados del 

petróleo, madera en bruto y elaborada, cemento y pro

ductos agropecuarios y del mar. 

Ello se refleja nítidamente en la composición 

del producto regional, alcanzando los sectores mencio 

nados una participación cercana al 50%. En efecto, 

el sector industrial representa alrededor del 31% del 

gasto del producto geográfico bruto regional y el sec 
tor agricultura y pesca una cifra aproximada al 17%. 
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GASTO PRODUC. GEOG - BRUTO 

1.063 mi! Iones US $ 1976 

-IIIIIIIl 
~ 
ffl 
Eilll 
D 
~ 

SECTOR 

SECTOR 

SECTOR 

SECTOR 

SECTOR 

SECTOR 

OTROS 

INDUSTRAL 

SERVICIOS 

AGRIC. y PESCA 

COMERCIO 

TRANSPORTE' 

COl'.ISTRUCCION 

SECTORES 

Otros sectores que contribuyen significativamen

te a la formación del producto son el de servicios 

con alrededor de un 27%, el comercio con aproximada -

mente un 14% y los sectores de transporte y construc

ción con alrededor de un 4% cada uno. 

CONCEPCION METROPOLITANO 

Dentro de un perfil socio-económico de la Región 

del Bio-Bio es necesario referirse en forma especial 

a lo que se ha denominado Concepción Metropolitano, a 

causa de la alta concentración de la población y acti 

vidad económica que allí existe. 

Este está formado por los asentamientos urbanos 

de Concepción, Talcahuano, Penco, Lirquén, Tomé, Chi

guayante, Hualqui, San Pedro, Coronel y Lota. 

Agrupa alrededor del 50% de la población regio -

nal y se estima que su participación en la generación 

del producto geográfico bruto alcanza una cifra cerca 

na al 60%. 

Prácticamente la totalidad de la actividad indus 

trial, excepto la celulosa y el papel y algunas agro

industrias y elaboradoras de la madera se localizan 

en esa área metropolitana. 

También el complejo portuario formado por ocho 

puertos comerciales, que presta servicios vitales pa

ra la región, se ubica en el mismo sector. 

Otras actividades 

de gran significación 

económica, cuyo desa -

rrollo está concentra

do fuertemente en Con

cepción Metropolitano, 

son aquellas incluidas 

en los sectores de ser 

vicios y comercio. 
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perspectivas para 1981 - 1990 

CRECIMIENTO DE LA POBLACION 

Los estudios de ODEPLAN-CELADE dan como resulta

do una población estimada en alrededor de 1.750.100 

habitantes en la región del Bío-Bío para el año 1990. 

Ello significa una tasa de crecimiento acumulativo 

anual de 1,5% en el período 1981-1990. 

Se espera que continue el proceso de urbaniza 

ción, llegándose en 1990 a una distribución aproxima

da de la población de 4 habitantes urbanos por habi -

tante rural. 

población 
mi les de 
personas 

900 

CONCEPCION 

- POBLACION EN 1980 

• POBLACION A 1990 

810 · 810 

Internamente 
la población re -

gional tendrá un 

patrón de locali

zación que no si& 

nificará importa~ 

tes cambios en re 

lación a la es 

tructura actual. 

En efecto, sólo 

se estima un leve 

crecimiento en la 

participación de 

la provincia de 

Concepción, alrededor de un 3%, en detrimento de Nu -

ble y Bio-Bio que la disminuirian en aproximadamente 

un 2% y un 1% respectivamente. Arauco prácticamente 

conservaría su participación. 

Tampoco se proyectan modificaciones significati

vas en la distribución de la población por grupos de 

edad. 

PERSPECTIVAS DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA 

No es posible señalar con relativa certeza en 

términos cuantitativos cuál vaya a ser el comporta 

miento de la economia regional en los próximos diez 

años. 

Sin embargo existen algunos antecedentes que son 

indicativos de la tendencia que puede esperarse ocu -

rra en los sectores que contribuyen más significativ~ 

mente a la formación del producto. 

En el caso del sector industrial, el cual repre

senta prácticamente un tercio del producto regional, 

se conocen programas de inversión por un monto aproxi 

mado a los 150 millones de dólares. 

La industria de la madera, celulosa y papel, y 
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siderúrgica proyectan un crecimiento en la producción 

para el próximo quinquenio a una tasa acumulativa 

anual promedio cercana al 8%. En el caso de la indus 

tria quimica se estima un 5%. 

A nivel nacional se considera que en los próxi -

mos años habrá un fuerte repunte en el nivel de cons

trucción de viviendas, a causa de la caída en la tasa 

de interés de largo plazo que debe producirse con las 

medidas de apertura financiera al exterior reciente -

mente adoptadas y otras cuya puesta en vigencia ha si 

do anunciada para este año. 

Ello debe reflejarse en la región, además de un 

crecimiento en el sector de la construcción, en una 

expansión de industrias tales como cemento, vidrios y 

productos cerámicos. 

El sector agropecuario y silvícola presentará en 

conjunto una evolución moderada. Esta se explica fu~ 

damentalmente por un estancamiento en la producción 

de cereales y cultivos industriales y un crecimiento 

en la ganadería y derivados, silvicultura y produc 

ci6n de leguminosas. 

Los sectores restantes de mayor importancia son 

los servicios y el comercio, sobre los cuales no se 

dispone de antecedentes concretos para proyectar su 

comportamiento futuro. No obstante, considerando el 

grado de diversificación de la economía regional y 

las tendencias señaladas en los otros sectores, pare

ce sensato suponer que ocurrirá en este caso algo si

milar a lo que acontece a nivel nacional y en la re -

gión metropolitana. De suceder así, los servicios y 

el comercio comenzarian a expandirse a tasas eleva 

das, aunque posiblemente con algún rezago respecto a 

lo que ocurra en la región metropolitana. 

En resumen, es posible prever que la economía re 

gional crecerá en los próximos años a un ritmo más r! 

pido que aquel registrado históricamente, acentuándo

se la importancia relativa de algunos subsectores con 

ventajas comparativas a nivel nacional e internacio -

nal. 

6 



PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE 

sector obras sanitarias (*) 

COBERTURA ACTUAL DE LOS SERVICIOS 

En el Sector Obras Sanitarias, que comprende la 

infraestructura de agua potable y alcantarillado, pu~ 

de apreciarse su estado general de desarrollo a tra 
vés del índice de cobertura. Este índice se define 

como el porcentaje de la población total que está co
nectada en su domicilio a esos servicios. 

A nivel regional la cobertura del servicio de 

agua potable es de un 79,2% para la población urbana 

y de un 8,5% para la población rural. En el caso del 

servicio de alcantarillado, éste sólo existe en las 

áreas urbanas, con una cobertura de 40,0%. 

A nivel provi~ 
cial esta realidad 

se desglosa en el 

Cuadro Nºl. 

De las cifras 

allí mostradas se 

deduce que, en tér

minos relativos, la 

Provincia 

flible 

CmoepcUn 

B!o-B!.o 

Arwc:> 

ARUS URBA.'Wi AflEJ,,S RlJRAU'.S 

~ Pot. Alcant. Agua Pot. 

88,5 56,9 10,0 

79,7 38,8 6,4 

72,0 35,6 6,6 

63,7 15,5 10,8 

provincia que se encuentra mejor servida es la de Nu

ble. Por el contrario, Arauco está en la situación 

más desmejorada, excepto en el sector rural. 

- 100'1. POBLACION URBANA 

- 'I, COBERTURA ALCANTARILLADO 

[:::::::::) 'lt COBERTURA AGUA POTABLE 

En síntesis, puede 
afirmarse que, a nivel 

regional, la población 

que no · cuenta con uno o 

los dos servicios repr~ 

senta un porcentaje si& 
nificativo del total. 

Ello atenta ciertamente 

contra la posibilidad 

de lograr ·avances en 

las condiciones de sa -

lud y de vida en gene -

ral de los habitantes 

de la región. 

Es interesante des 

tacar la situación particular de Concepción y Talca -

huano, considerando la gran cantidad de población que 

(*) En el análisis que sigue sólo se considera el ser 
vicio entregado por SENDOS. Cuando se habla de 
población urbana, se refiere a aquella que habita 
en centros de más de 1.000 habitantes. 
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concentran. La cobertura actual del servicio de agua 

potable alcanza a 78,4% y 92,4% respectivamente. En 

el caso del alcantarillado ella es de un 34,9% en Con 

cepción y de un 50% en Talcahuano. 

INVENTARIO DE LAS OBRAS EXISTENTES 

El inventario más nuevo sobre las obras sanita -

rías es del año 1977. Se actualizó a 1980 con losan 

tecedentes disponibles en la parte correspondiente al 

sector urbano. No se incluyó el sector rural, inte -

grado sólo por sencillas instalaciones bastante dis -

persas, consistentes en general en un pozo de capta -

ción, un pequeño estanque y una red de distribución. 

En el Cuadro Nº2 se presenta la situación exis -

tente sobre las obras principales, según el tamaño 

del centro urbano que sirven. 

Es necesario señalar que los diversos asentamie~ 

tos urbanos que componen el denominado Concepción Me

tropolitano son considerados en este caso separadame~ 

te. Ello se debe al hecho que poseen sistemas in

dependientes de agua potable y alcantarillado . 

En conjunto el sector urbano cuenta con la si 

ClWR>r2 

I?MlruRIO tE Cl!RAS tE IOJA PC1rABIE Y AI.C.ANrARIIlil 
!lf UlS <»DOO l!RlWC6 IE ~ IE MII. llABlTANIES 

TAMA!'l)[EL CJlRAS !E >DJA POl'ABlE UH:rnlD 
(D.'f'IV tJUW«) CAPACIIW> tm;tt\D RED cAPActtw5 ~ ~ 
~s de CAP!ACIOO DISI'RIBOCIOI AUWDIA.'f >OJ>SSERVID&.S 
Habita1~s) <l/s) (}(os . ) (mJ) (1(...,.) 

Más de 150 1.560,0 579,1 40.038 406,0 

100-150 680,0 237,7 8.000 211,1 

50-100 621,0 210,6 15. 700 148,5 

20-50 640,0 209,9 15 .100 107,5 

1.0--20 295,8 138,5 8.700 94,4 

5-10 223,0 112,9 3.171 70,l 

1-5 525,0 173,2 6.613 19.7 

TOTAL 4.544,8 1.661,9 97 .322 1.057 ,3 

guiente capacidad instalada: 

Agua Potable 

capacidad de captación (1/s) 4.544,8 

longitud red de distribución (kms.) 1.661,9 

capacidad de almacenamiento (m3) 97.322,0 

Alcantarillado 

longitud red colectora 
aguas servidas (kms.) 1.057,3 

Existen algunas obras de agua potable en mal es

tado, especialmente en la provincia de Nuble. Por 

otra parte. es necesario destacar que la calidad del 

agua captada es insatisfactoria en numerosos casos Y 
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no existe siempre el tratamiento adecuado, siendo un 

caso crítico el de Chillán. Sólo la provincia de 
Arauco no presenta problemas en este aspecto . 

Los servicios de alcantarillado están producien
do situaciones de contaminación en el mar, ríos y es

teros de la región. De especial gravedad es lo que 

ocurre en el río Bío-Bfo desde la altura de Chiguayan 

te hacia la desembocadura y en el Océano Pacifico en 

las bahías de Concepción y San Vicente y el sector 

frente a Coronel y Lota, en gran parte producido tam

bién por los desechos industriales. 

sector riego 

DESARROLLO ACTUAL DEL SECTOR 

Los principales recursos de agua para regadío 

provienen de las hoyas de los ríos Itata y Bío-Bío; 

adicionalmente, en el extremo norte existe un sector 

regado con aguas del río Perquilauquén, perteneciente 

a la hoya del Maule . 

La zona regada por los afluentes del río Itata 

fue desarrollada por inversionistas privados durante 
más de un siglo. Ello llevó a la existencia de un 

gran número de canales de poca capacidad , corriendo 

algunos en la misma dirección, destinados al regadío 

de pequeñas superficies . 

En cambio , las áreas regadas con agua extraída 

del Bío-Bío y sus afluentes, son servidas por un redu 

cido número de grandes canales, en general planifica

dos y construidos por el Estado en los últimos 60 

años. 

Las grandes organizaciones de canalistas estiman 

que el área bajo canal en la región alcanza a una su

perficie aproximada a las 300.000 hectáreas, de las 

cuales alrededor de 180.000 hectáreas se encontrarían 

efectivamente regadas. 

El desglose de esta situac~ón por hoya hidrográ

fica, se muestra en el Cuadro N~3. 

(JJMll)r3 

lmA tlM:K>JE Sll'ERF'lClE(HAS.) 

HilllX:RAFICA ~ wo~ En:Cl'.~ 

Mlule 17 7.964 3 .500 

Itata 176 131.357 69.94~ 

Mo-Bio 35 159 .~5 106.110 

Es interesante analizar qu~ perspectivas tendr1a 

9 



el 40% de la superficie, que contando con infraestru~ 

tura, no dispone de regadio seguro para mejorar sus 

condiciones de cultivo. 

Existen estudios sobre la forma en que se reali

za la conducci6n en los canales más importantes, los 

cuales establecen que la eficiencia con que ello se 

hace alcanza valores comprendidos en un rango aproxi

mado del 60% al 80%. 

Por otra parte, largas investigaciones efectua -

das en la regi6n permiten estimar que la eficiencia 

de riego, medida como la relaci6n entre el uso-consu

mo y el agua disponible en el predio, seria en prome

dio poco superior al 30%. 

100% 

AGUA CAPTADA 
PARA RIEGO 

pérdidas por 
conducc ión 

..., ____________ "'- agua 

perdid•• por 
infiltraci6n 

efectivamente 
---.. ~ utilizada 

Las cifras anteriores permiten concluir que en 

términos agregados, no más del 25% del agua captada 

en las fuentes es efectivamente utilizada por los cul 

tivos. De ello se desprende claramente que el probl~ 

ma central para aumentar el riego efectivo radica en 
el mejoramiento de la eficiencia en el riego. 

1 

INVENTAR 10 DE 
LA DIRECCION 

LAS OBRAS 
DE RIEGO 

CONSTRUIDAS POR 

Las obras construidas por el Estado son 13. Se 

trata de un embalse y 12 canales tronco y derivados. 

El embalse se denomina Coihueco y se ubica al 

(1WR)1'"4 

DMXIMIO lE ~ 'lllKD <XHmlJIIXlS Pal lA DllECX:IClt JE RI!D> 

SUPERFicrE 
RIO roa CAPACIDAD ESTAOO IE Slft:RFIC[E EFECTIVR-IN!E 

N01IW: CAPrA !WCI!"A I..CN:;rnJI) CXNSERVACICli BAJO CANAL RE&Jli\ 
m3/ 

PerquilaJ:¡uén-Ri.quén Perqui l..au:¡u!n 4,2 11.7 Bueno 2.864 l.500 

cµIlm !tata 2,8 25 ,0 Regular 1.444 l.444 

Zailartu !Aja 20,0 100,0 Alta pérdida 
Wiltracim 

21.000 12 .000 

ÑlOJco !Aja 0,8 7,0 Bueno 7.000 400 

l..lja !Aja S1 ,0 29,0 Alta pérdida 70 .000 S0.000 
Wiltraclm 

Coreo 1>J1ueco 5,0 12,7 Bueno 5.000 3.118 

1 D.Jqueco-OJe l n.que,co 7,0 34,0 Bueno 7.000 5.276 

~11.aileo ~llaileo 3,0 7,0 Bueno 3.065 2.000 

Bf.o-B!o Norte Bio-Bf.o 9,0 32,0 Bueno 6.000 6.000 

Bf.o-81o Negrete B!o-B!o 10,0 12,5 Halo 15 .000 10 .022 

B1o-B1o 5'.r 
la Etapa B!o-l!io 45,0 •.o Bueno 36.000 29 .732 2a~ 32,0 82,S 

c.,ua.,11 ~ 2,0 '·º 
._ 497 497 
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oriente del pueblo del mismo nombre . Su capacidad de 

almacenamiento es de 29 millones de metros cúbicos. 

Se encuentra en buen estado de conservación. El ca -

nal tronco tiene una cpacidad de 2,5 m3/seg. y una 
longitud de 6 kms .. Actualmente proporciona riego a 

un total de 1.000 hectáreas. En el futuro se pondrán 

en riego 4.800 hectáreas adicionales. 

Los principales antecedentes de los canales tron 

cose pueden observar en el Cuadro Nº4. 

sector vialidad interurbana 

DESARROLLO Y ASPECTOS 
RED VIAL 

FUNCIONALES DE LA 

La Reg i ón del Bío-Bío cuenta con una red vial ex 

tensa que cubre adecuadamente el territorio. La lon

gitud total al año 1978 era de alrededor de 13.000 ki 

lómetros, de los cuales más o menos un 40% correspon

de a caminos ripiados o de un nivel superior . En el 

60% restante se incluyen caminos de tierra, huellas y 

caminos de temporada. 

Un desglose de la situaci6n por provincia se 

mues t ra en el Cuadro Nº5 . 

1 

1 l'llbl.e 

CmcepcU.n 

8!.o-Bio 

Total 

CDIII) ... 

CXH'Q;ICl<JC [E 1A JE> a.tmDA 

ICII.DEI'RAJE PCll TIPO [E C'Rml> 

PIMlll!ntado Ripiado OtrQe ~ 

'B1,1 2.148,7 1.845,7 4 .'B2,1 

2n,1 291,5 l. 732,8 2.296.0 

355,2 L 260 ,5 2. lt.0,0 3.155,1 

126,6 549,9 1.842,3 2.518,8 

1.151,2 4 .250 ,6 7.560,8 12.962,6 

Existen alrededor de 1.000 puentes con una longi 

tud total aproximada de 30,5 kilómetros. 

Desde un punto de vista funcional, pueden disti~ 

guirse dos grupos principales de caminos . El primero 

está compuesto por aquellos que permiten la movilidad 

a nivel interregional, regional y provincial y desem

peñan además en parte una función colectora y distri

buidora del tráfico entre las zonas de origen y dest~ 

no de los viajes y las vías de mayor estándar. Esta 

parte de la red puede denominarse por ello red arte -

rial y colectora . 

El otro grupo de caminos tiene como función pri

maria dar accesibilidad a pequeños núcleos urbanos y 

áreas rurales y atender las necesidades de transporte 

de carácter eminentemente local . Es pertinente en es 

te caso hablar de red local . 
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Efectuada la clasificación de los caminos exis -

tentes en la región, puede señalarse que en términos 

de longitud, la red arterial y colectora representa 

aproximadamente el 16% de la infraestructura vial in

terurbana y la red local, el 84% restante. 

La experiencia indica 

que el uso(*) dado a la red 
arterial y colectora es mucho 

más intenso que en el caso de 

la red local. Se efectuó un 

cálculo en base a las medicio 

nes de tráfico existentes, 

concluyéndose que alrededor 

del 80 al 85% de la utiliza -

ción total de la red se con -

centra en los caminos arteria 

les y colectores, correspon -

uso de la red vial 

OA : 100 1' veh - kms r ecor ri do s 

QB : 100 1' k"'• de le red 

diendo la fracción restante a la red local. 

INVENTARIO 
PRINCIPALES 

Y ESTADO 
CAMINOS 

DE CONSERVACION DE LOS 

En el Cuadro Nº6 se presenta el inventario de 

los caminos que conforman la parte de la red con un 

promedio de tráfico diario estimado a 1980, de 500 ve 

hfculos o más; se incluye una descripción sobre su es 

tado de conservación. Se trata en todos los casos de 

caminos pavimentados. 

a.w:R> r e 
UM!NrARIO Y !STAOO IE <XJ&:RVACI<Jf IE ta. PRINCIPAIES CltMDO> 

l.ag .SUr-Perqui.lau¡uén
QJesca Esperanza 

Bifurcación Bulnes-~ 
Le Gloria 

~ La Gloria
Concepcibl 

/gua La Glod.a-Cabrero 

c.ancepci6n-Tan6 

Tres- Pinos-Cal\ete 

Car~-Arauco 

Üla ~eles-COihue-
Uai.te Regiooal Sur 

Leja-1.agitudinal Sur 

CoihJe-NaciDd.mto 

5 

148 

148 

0-50 

160 

l50 

P-60-R 

P-20 

180 

o-~ 

o-~ 

211,6 

68,l 

12,2 

58,7 

139,2 

22,7 

24,2 

7,0 

40,4 

38,2 

'·º . 

ANCH> !E FAJA 
(ni:s.) 

40 

s/1 

e/1 

e/1 

20(el 2lt) 
30(el 53t) 

40(el 26t) 

30 

20 

20 

30 

35 (el 4'11.) 
40 (el 5lt) 

JO 

ANOlO IE 
PAVIMNl'O 

(nt:s.) 

7 

tbble 
Calzada 

6 (el 75t) 
7 ,2 (el 25t) 

7 

7 (el 887.) 

7 ,2(el 12%.) 

9 

7 

7 

7 

7 (el 4'11J 
6 (el 511) 

7,2 

ESTAD'.> IE CXIGllVACI<Jf 
{a finu de 1978) 

Alrededor de 60 1cms. 
tienen hoyos y bachee. 

En general el estado 

del pavimento es bueno 
con algunas zcnas con 

hoyos y baches 

El canirD esU DUY de
teriorado en el sector 
correspoodiente a la 
provincia de ConcepciOn. 
Existen grietas y hoyos 
continuos en algunos 
tranos, no existiendo 
paviirento en otros. 

La carpeta esta en m 
mal estado entre lDta y 
Quillaitúl, no existien 
do pavinelto en al.gwÜ 
zcxias . El resto estA en 
regular a buen estado . 

El pavimento se encuen
tra en buen estado, ex
cepr.o las zcxias urbanas 
dende existen hoyoe y 
grietas . 

Bueno 

Regular 

Bueno 

Bueno 

•/1 

(*) El uso de un camino se mide por la cantidad de ve 
h1culos-kil6metro de recorrido que soporta en un 
periodo de tiempo. 
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sector vialidad urbana 

En la actualidad, sólo el área metropolitana de 

Concepci ón ha alcanzado , dentro de la región del Bío

Bío , un grado de desarrollo tal que se presentan la 

clase de problemas de transporte urbano que deben ser 

enfrentados por la acción del sector vialidad urbana 

del Ministerio de Obras Púb l i cas . 

La infraestructura existente se caracteriza por 

la falta de continuidad en las vías expresas que sir

ven el acceso a las zonas portuario-industriales y la 

comunicación rápida entre los diversos polos del área 

metropolitana. 

Los desplazamientos de la naturaleza indicada de 

ben realizarse en parte a través de calles de Concep

ción y Talcahuano no aptas para ello, lo que produce 

interferencia con los flujos de carácter local. 

Una descripción de los sistemas que componen la 

vialidad urbana se presenta a continuación. 

El acceso a los puertos y zona industrial, desde 

el camino longitudinal se hace a través de la autopi~ 

ta General Bonilla. Esta via se confunde con la tra

ma urbana corriente desde el cruce con Irarrázabal . 

Retoma su carácter de autopista al conectarse con Pai 

caví. El acceso desde la zona de Arauco se hace a 

través del puente nuevo por una autopista que conecta 

directamente con Paicavi . Se continúa por la denomi

nada autopista Concepción-Talcahuano hasta el puerto 

de ese nombre. El principal problema es un cruce fe
rroviario a nivel. 

Para acceder a la zona industrial-portuaria de 

San Vicente se sigue desde Paicavi una vía que cruza 

frente al Club Hípico . Existen en este caso dos cru

ces ferroviarios a nivel . 

La comunicación entre los puertos de Talcahuano 

Y San Vicente es sólo a través de las calles de amboa 

sector obras portuarias 

ASPECTOS FUNCIONALES DEL COMPLEJO 
RIO REGIONAL 

PORTUA 

El complejo portuario comercial de la región del 

Bío-Bío está formado por los puertos de San Vicente, 

Talcahuano , Lota , Coronel , Huachipato , Tomé , Penco y 

Lirquén . 

San Vicente y Talcahuano , de la Empresa Portua -

ria de Chile . están capacitados para mover cualquier 

13 



tipo de carga. Lota y Coronel, Huachipato y Penco 

son puertos especializados en mineral de carbón, de 

hierro y graneles respectivamente. Lirquén, aunque 

se dedica preferentemente al embarque de celulosa, p~ 

pel y madera, también puede movilizar graneles y car

ga general. Tomé prácticamente no tiene relevancia 

en la actualidad por la poca profundidad de sus si 

tios. 

La macrozona de influencia del complejo portua -

rio comprende además de la región del Bío-Bío, partes 

de la séptima y novena región. 

Se efectuó un cálculo de la capacidad real de mo 

vimiento de carga en los principales puertos, consid~ 

rando la distribución por tipo de carga que ha existí 

do en los últimos años y los rendimientos efectivos 

de las instalaciones en la movilización de cada pro -

dueto. Los resultados 

obtenidos se muestran 

en el Cuadro Nº7. Allí 

mismo se presenta una 

estimación del porcen

taje de la capacidad 

utilizada a 1980, efec 

tuada en base a distri 

buir mediante un mode

lo de simulación, las 

cargas globales proye~ 

CAPACUlAO lfm..IZACICN 
PlER'.I'O (TOO!J .7 Aro) @ 

San Vicente 1.839 .901 44,4 

Talcahuano 1.183 .073 43,2 

Urquén 1.981.700 35,4 

Huachipato(., 762.050 17,7 

P= 1.733.750 6,1 

(*) Se acl.uye •l mavtml.ento de mineral.ea 
propio de C.A.P. 

tadas para este año. Para interpretar adecuadamente 

estas cifras debe tenerse en cuenta que el cálculo de 

la capacidad supone una operación con el máximo de tur 

nos posibles, lo que equivale a 19 horas diarias. 

SO% 

100% CAPACIDAD REAL 
DE MOVIMIENTO 

% Utilización 
capacidad 

Esas capacidades son bastante inferiores a las 

que resultarían si los puertos sólo tuvieran que 

transferir carga homogénea del tipo para el cual sus 

instalaciones presentan mayor aptitud. 

INVENTARIO DE LAS OBRAS PORTUARIAS PRINCIPALES 

En el Cuadro Nº8 se presenta el inventario de 

las principales obras que conforman el complejo por -

tuario regional. 
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1 

1 Nº 
Puert.o ¡s1t. 

San Vicente 1 2 

TalCKlllln:> 2 

U.rqul!n 1 2 

1-0 ¡ 2 

1 Penco 
1 

sector 

CERAS IEA;r,wµ: 
la!g.Tocal Sitloe 

Profuld. Atta:¡ue fApec:1alf z ¡ !r 
(m) (m) 

12 e/u 400 Plalta 3 
Mecanizada 

7,3- 8,5 336 1 

8,5- 9,1 254 Planta 5 
Mecanizada . 

9,5-10,5 530 Planta · a/i 
Mecanizada 

12 250 1 ' l 
1 

A!."'~IE:S PATIOO 

~- Capacidad ~-
(m2) (1113-tm.) (m2) 

20.500 21.000 m2 · U0.000 
graneles-
37 .800 m3 

3.267 6.861 m3 . 36 .400 

18.000 25 .000 1 
tm-45000 1 

3.000 

too .~ 1 les 

a/i s/i 1 35 .000 

8.931 20 .000tm 1 600 

Capad.dad 1 

(m3-tm) ! 
' 216.000 m3 1 

65 .520 m3 

65 .000tm 

100 .000tm 

600 m3 

aeropuertos 

En la Regi6n del Bío-Bío existen, de acuerdo a 

la clasificación hecha por la Organización de Avia 
ci6n Civil Internacional, tres aeropuertos: Carriel 

Sur en Concepción, Bernardo O'Higgins en Chillán y Ma 

ría Dolores en Los Angeles. Sin embargo, el único 

que experimenta movimientos comerciales regulares y 

significativos es el primero de ellos. 

El promedio histórico de movimiento de pasajeros 

por año es de alrededor de 32.500, entre llegadas y 

salidas . Este promedio ha caído en los últimos años 

a una cifra inferior a 20 . 000 pasajeros anuales . El 

promedio de movimiento de carga es de alrededor de 

160 toneladas por año, la mayor parte de llegada. P~ 

ra 1980 se estima un movimiento de alrededor del9.000 

pasajeros y 110 toneladas de carga. Todo ello impli

ca la realización de unos pocos vuelos comerciales 

por semana. 

Carriel Sur cuenta con instalaciones suficientes 

para la operación de aviones tipo Boeing 707-320, pu

diendo estacionarse en plataforma 2 aviones de esa 

clase simultáneamente. 

La característica principal del sector es enton

ces la escasa utilización de la capacidad existente. 

Pi.ata de Aterrizaje y Despegue : 

- largo : 2. 300 metros 1 
• ancho : 45 metros 1 
- ccrga de eoporte : 105 tmel.acas 
- resistencia : 45 ,4 (au,,l) taicladas 

68,l <-2) tmeladas 1 
90 , 8 ( al.Sol4) tale ladas 

- alCho calles de rodaje : 23 DEtroll 

Platafcmna : 

• dúRnsianes : 200 m x 100 m 

F;quipoa de Ayuda a la krmavegaci6n : 

• Radio-estación 
• Radio faro VOR,D1P 
• Iluainac:i&\ dt puta 
• Ofidna da aperad.aws 
-~ •ta«"O!Agic:.s 

En el Cuadro Nº9 

se presenta un invent~ 
rio de las principales 

obras de infraestructu 

ra del Aeropuerto Ca -

rriel Sur. 
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PROYECCION DE LA DEMANDA POR SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA 
DE AMPLIACION Y HASTA 1990 E IDENTI FICACION DE NECESIDADES 

LA CAPACIDAD EXISTENTE MEJORAMIENTO EN 

sector obras sanitarias 

Siendo los servicios de agua potable y alcantari 
llado vitales para la población, a primera vista la 

demanda insatisfecha, y con ello las necesidades de 

ampliación de obras, se desprenderían directamente de 

la comparación entre la población total actual y futu 

ra y la que está servida en la actualidad. Sin embar 

go, en el estado de desarrollo del pais, ello sería 

completamente irreal, ya que con seguridad ni la comu 

nidad en su conjunto ni los usuarios en su calidad de 

consumidores individuales están dispuestos a pagar 

por la obtención de una cobertura total en los próxi

mos años. 

Considerando por una parte, que la política del 

Estado apunta a asegurar el consumo esencial de agua 

potable a toda la población y mejorar gradualmente 

las condiciones sanitarias ambientales y por la otra, 

las limitaciones existentes para la asignación de re

cursos financieros al sector, se ha definido una hipQ 

tesis razonable para estimar la demanda real por esos 

servicios. Esta consiste en niveles de cobertura po -

sibles de alcanzar hasta 1990 a partir de la situa 

ción actual. 

Los niveles de cobertura definidos para el sec -

tor urbano se indican en el Cuadro Nºl0. 

NIVEU"S IE <XlBERnJRA OOsmm:5 Y PR0YECTADOS(*2 

IGJA POrABIE ALCANrARilL\00 
1980 l9S5 1990 1980 198.5 1990 
(**2 (**2 

1 
~ 5S'4 95 't 951 i 50t 80t 80 1 

1 
1 ~ 45'1 ~m 

< 55'1 90 1 95 1 
< 50t eegúl* 701 

1 < 45'1 
1 

70 1 90 1 < m aeg(s\* 50 1 

(*) Se lllJ?Cn? que el nivel d- cobertura requerido c.ada ll'ro 
entre 1980, 198.5 y 1990 ee ira.9\ta eegúl ma prcgre
aib\ geaiiftric&. 

(1fl*)Ocbn"b.ra par c:wttro 1.ñ,n,, aiata,t.a ,. 1980 . 

Para el sector rural concentrado, vale decir el 

que habita en las localidades de 200 personas o más 

con una densidad de a lo menos 20 viviendas por kiló-
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metro de red a instalar, se postula una cobertura en 

agua potable del 60% a 1990. 

En base a las proyecciones de población y las hi 

p6tesis de demanda establecidas, se calculó la evolu

ción de la cantidad de poblaci6n que requeriría abas

tecimiento de agua potable. En cifras redondas, ello 

significa para el sector urbano 1,2 y 1,34 millones 

de habitantes en 1985 y 1990 respectivamente, contra 

1,07 millones que cuentan con el servicio en 1980. 

Estas cifras implican la necesidad de aumentar lapo

blación abastecida en un porcentaje algo superior al 

25% en el periodo de diez años. 

La demanda por consumo de agua potable crecería 

en forma más acelerada, debido al aumento del ingreso 

per cápita. Se estima que a nivel regional ésta pas~ 
ria de 51 millones de m3 en 1980 a 83 millones de m3 

en 1990. 

En el caso de la poblaci6n rural concentrada, é~ 

ta disminuirá en la región de 162.000 a 148.000 habi

tantes, aproximadamente, entre 1980 y 1990. Los re -

querimientos en cuanto a poblaci6n abastecida con 

agua potable son de 89.000 personas para ese último 

año. Se estima que a 1980 la población que cuenta 

con el servicio es de alrededor de 34.000 personas, 

por lo cual es necesario aumentar el abastecimiento 

para 55.000 personas en los pr6ximos diez años. 

En el caso del alcantarillado ,·- que s6lo se consi 

<lera para el sector urbano, las proyecciones indican 

requerimientos de 686 mil y 960 mil personas con este 
servicio conectado en 

su vivienda, para 1985 

y 1990 respectivamen -

te, en toda la región. 

Como la población que 

está en esa situaci6n 

en 1980 se estima en 

alrededor de 427 mil 

habitantes, se requie

re incrementar el ser

vicio, para otorgarlo 

a 533 mil personas más 

hasta 1990. Ello im -

plica un aumento en la 

población servida de 

un 125%. 

La definición con 

miles 
hables 

1.300 

1.100 

900 

700 

500 

300 

100 

1980 1990 

~ POBLACION URBANA CONECTADA 
AL SERV. DE A . POTABLE EN 1980 

lffffl POBLACION URBANA CONECTADA 
AL SERV. ALCANTARILLADO EN 1980 

- CRECIMIENTO REQUERIDO DEL 
SERVICIO ENTRE 1980 - 1990 

creta de la magnitud de los proyectos que serán nece

sarios para satisfacer las necesidades detectadas y 

la oportunidad en que seria más conveniente implemen

tarlos, debe ser el resultado de un análisis técnico 

y económico desarrollado para cada ciudad y pueblo se 

paradamente. Al final de este informe se identifican 

y describen los proyectos de inversión más significa

tivos del sector. 
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sector riego 

El Estudio "Análisis y Planificación de la Infr~ 

estructura M.O.P. de la VIII Región" realizado recien 

temente por el Ministerio de Obras Públicas contiene 

un análisis técnico-económico de los principales pro

yectos de regadío que se han identificado en la re 

gión. Las evaluaciones efectuadas señalan que, en 

las actuales condiciones de mercado de los productos 

agropecuarios y con el desarrollo tecnológico existen 

te, incluyendo la eficiencia de riego, dichos proyec

tos son socialmente no rentables. 

Como la política del Estado es vender a los usu~ 

rios las obras de regadío, ciertamente no existirá d~ 

manda por la construcción de nuevos proyectos, mien -

tras que los costos de inversión superen a los benefi 

cios que ellos generarían. 

Para que esta situación pueda variar deben pro

ducirse cambios importantes en los factores señalados 

más arriba, lo que no se espera que suceda en un pla

zo breve. 

Más que nuevas obras de infraestructura de rie -

go, se requiere de mejoramientos a nivel predial para 

elevar la utilización efectiva del agua por los culti 

vos. 

sector vialidad interurbana 

Al caracterizar la infraestructura existente , se 

señaló que la red vial cubre adecuadamente toda la re 

gión. Es por ello que . en general, el crecimiento de 

la demanda por transporte carretero se traduce espe -

cialmente en requerimientos de mejoras en el estándar 

existente en algunas vías y una buena conservación de 

ellas y en el aumento en la capacidad de soporte de 

ciertos puentes que limitan la circulación de vehicu

los pesados. Todo ello apunta a la reducción en el 

costo de operación de los usuarios. 

Las perspectivas de desarrollo de las diversas 

actividades económicas, en particular agrícola y fo 

restal, permiten estimar que el tránsito crecerá a 

una tasa acumulativa anual de 5 a 10% en los caminos 

Longitudinal, Agua La Gloria-Cabrero y en todos aque

llos que sirven zonas de gran actividad forestal. En 

el resto de la red arterial y colectora, el crecimie~ 

to del tránsito se proyecta a un ritmo del 2,5% al 5% 

anual. 

Para identificar las necesidades de mejoramiento 

en la red vial se efectuó un análisis comparativo de 

los costos de operación en la situación existente y 

en aquella que correspondería a una eliminación del 

deterioro o una elevación del estándar de los camino& 
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Cuando los costos de operación de los vehículos con 

las características de la infraestructura existente, 

resultan tan elevados que un mejoramiento podría gene 

rar ahorros en dichos costos, suficientes para finan

ciarlo, se estima que ello es indicativo de la deman

da por servicios en el sistema de transporte vial que 

es necesario atender. 

En la figura siguiente se grafican los casos en 

que los costos de operación serían anormalmente al 

tos, ya sea por mal estado de los caminos, por exis 

tir niveles de tránsito superiores a los que corres -

pende al estándar o a la capacidad existente o por e~ 
tar limitado el paso de vehículos pesados. En el I!lis 
mo gráfico se indica el período en que se presentaría 
el problema. 

Es necesario destacar en forma especial el caso 

de los caminos con gran nivel de tránsito y cuyo pavi 

mento está muy deteriorado. Ello implica un altísimo 

costo de operación para todos los vehículos, el que 

indirectamente se traspasa a los usuarios del trans -

porte carretero, frenando así sus posibilidades de de 

sarrollo. Considerando la importancia que tiene esa 

clase de transporte para prácticamente todas las acti 

vidades de la región, puede decirse con propiedad que 

es ésta en su conjunto la que demanda un mejoramiento 

drástico del estado actual de los principales caminos 

y su buena conservación posterior. 

existencia de costos de operación de vehícu_ 
los anormalmente altos en la red vial 

~ -c::J 

E:::::W~ 

QUE EXPLICA LOS AL TOS COSTOS 

Congestión 

Mal estado del camino 

N i vel de tránsito superior al que co-
rresponde al estandar del camino 

Baja capacidad de soporte de los puentes 

PERIODO EN QUE SE PRESENTA EL PROBLEMA 

O Antes de 1985 

® Entre 1986-1990 
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sector vialidad urbana 

El Sector de Vialidad Urbana está limitado por 

el momento a los problemas de movilidad de grandes 

flujos de vehículos entre los principales núcleos del 

Concepci6n Metropolitano y a la circulaci6n de vehicu 

los de carga a través de la ciudad, hacia y desde la 

zona portuario-industrial. No se preveen cambios en 

esta realidad en los próximos años. 

Ya se señaló, al caracterizar la infraestructura 

existente, la falta de continuidad en las vias expre

sas construidas para esa clase de usuarios, quienes 

demandan un servicio que no puede ser prestado en fo~ 

ma adecuada por la trama vial urbana corriente, dest~ 

nada a los desplazamientos locales y al acceso a las 

propiedades. La superposici6n que existe en algunos 

tramos de las autopistas con las calles de la ciudad 

es ciertamente muy ineficiente para ambos sistemas 

viales, los cuales deben prestar servicios diferentes. 

De ello se deriva la necesidad de completar una 

red básica de vias expresas, propias del sector viali 
dad urbana, con las conexiones adecuadas al sistema 

de calles en su área de influencia. 

Desgraciadamente no existen antecedentes de ca -

rácter cuantitativo suficientes para caracterizar en 

esa forma la demanda, pero puede tenerse en parte una 

idea de ella en forma indirecta, a través de la pro -

yección de la demanda por servicios portuarios, indi

cada en el Cuadro Nºll. 

sector obras portuarias 

En base a la evolución esperada de la econonQ.a 

regional, las proyecciones existentes sobre el creci

miento de las exportaciones de productos derivados 

del bosque y un análisis del comportamiento histórico 

de los principales productos movidos a través del sis 

tema portuario regional, se ha estimado la demanda fu 

tura de servicios portuarios. Los resultados así ob

tenidos se indican en el Cuadro Nºll. No se incluyen 

los productos movidos por ENACAR y CAP, ya que al ut~ 

lizarse puertos propios no afectan la infraestructura 

pública. 

Hllp de Tmelfdp !nt>arcada y o...caréadas 
Irwmoe ~- C..luloN y Prod . 

/tkJ Rnllúoe "-rr. y Ppl Sal l«rope . Otroe Total 

198S 830 479 7)) 10) l.o6 23S 2.806 

1990 6"° 557 , .. 112 4)2 307 2.794 
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El movimiento portuario estimado para 1980 alca~ 

za a un total aproximado de 2,14 millones de tonela -

das. 

De las cifras señaladas se desprende que la de -

manda por servicios portuarios crecerá en alrededor 

de un 30% entre 1980 y 1985 para posteriormente dismi 

nuir levemente hacia 1990. 

miles 
tons. 

3 .000 

2 500 

2 .000 

1-500 

1.000 

500 

1980 1985 1990 

EMBARQUES Y DESEM_ 
BARQUES 

rollizos 

madera aserrada 

celulosa y papel 

sa 1. in sumos y prod . 
agropec . y otros 

Ello se explica por la evolución proyectada en 

las exportaciones de rollizos, que se estima comenza

rán a decrecer alrededor de 1987, debido a la composi 

ción por edades de los recursos forestales existentes. 

Se han empleado modelos de simulación para repre 

sentar la operación de los puertos con las proyeccio- -

nes de demanda, concluyéndose que no existiria un ni

vel de conges~~ón suficiente para justificar amplia -
ciones en la capacidad de atraque actual. Ello podía 

intuirse observando el aún bajo porcentaje de utiliza 

ción existente que se indica en el Cuadro Nº7. 

No debe olvidarse al respecto, que en la actual~ 
dad no se opera todo el tiempo que podría hacerse, 

por falta de entendimiento entre los sectores empresa 

rial y laboral. Esa situación ciertamente explica el 

atochamiento que ocasionalmente ocurre. 

En todo caso, siempre existirá gran incertidum 

bre sobre el real cumplimiento de los pronósticos 

efectuados en una proyección a largo plazo. Cierta -

mente ello es aplicable al caso de la demanda por se~ 

vicios portua~ios en la región del Bío-Bío, más aún 

cuando su evolución futura está fuertemente influen -

ciada por lo que ocurra en los mercados internaciona

les. · 

Además es posible que en el futuro ocurran cam

bios no contemplados hasta ahora en las tecnologias 

de transporte o en la propia capacidad de servicios 

de la infraestructura actual. En torno a esto últi -

mo, profesionales del sector cuestionan algunos su 

puestos utilizados en los estudios de factibilidad 
realizados y opinan que la vida útil restante de algu 
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nas instalaciones no alcanzará en ningún caso a cu 

brir un periodo de diez o más años, como se ha cons i 

derado en esos análisis. 

Por las razones anteriores es necesario revisar 

periódicamente la factibilidad de ampliar o reponer 

la infraestructura existente, especialmente por el 

plazo relativamente largo que se requiere desde la de 

cisión de invertir hasta la puesta en servicio de 

obras tan complejas. De esta-manera puede evitarse 
que la infraestructura se convierta en una limitante 

para el desarrollo de actividades con tantas posibili 

dades de crecimiento. 

sector aeropuertos 

Anteriormente se señaló que Carriel Sur, único 

aeropuerto de importancia comercial en la región, tie 

ne una escasa utilización de su capacidad. 

Aún proyectando un crecimiento muy acelerado de 

la demanda, tanto de pasajeros como de carga, resulta 

que hasta 1990 las instalaciones existentes son sufi-

•· cientes para absorber las operaciones aéreas. 
' 

En el Cuadro Nº12 se muestran los resultados ob-

tenidos con un crecimiento acumulativo anual en el nú 

mero de pasajeros y carga de un 12%. Asimi smo se es 

tima el número de operaciones de aeronaves que ello 
implicaría. 

1985 

1990 

!IJ,B)!E 
p~ 

33.300 

58.700 

195 4.150 

343 7.320 

El n<nnero de operaciones de aeronaves comercia -

les proyectado para 1990 , a los cuales debería agre -

garse una cifra estimada de 14.000 aterrizajes o des

pegues de aviones particulares, fiscales, deportivos 

y militares significaría una plena utilización de las 

facilidades de plataforma y alrededor del 50% de la 

capacidad en el caso de pistas. No se requiere por 

ello efectuar ampliaciones en la próxima década. 
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INVERSIONES EN - osRAS DE 
PERIODO 1981 -1990 

Del análisis de las caracteristicas de la infra

estructura de obras públicas existente y su compara -

ción con los requerimientos actuales y futuros de los 

usuarios, desarrollado en las páginas anteriores, se 

deduce la necesidad de efectuar inversiones básicamen 

te en tres sectores: obras sanitarias, vialidad in -

terurbana y vialidad urbana. 

Los proyectos identificados significan una inver 

sión total para la década de aproximadamente 124,519. 

IN VERSION TOTAL APROXIMADA 

mus. 176.519 

necesidades de Inversión 
en obras publicas para 
1981 - 1990 

• VIALIDAD INTERURBANA 

ma1 VIALIDAD URBANA 

f::::::::1:1:l OBRAS SANITARIAS 

INFRAESTRUCTURA PARA EL 

millones de dólares, a lo cual debe agregarse el mon -

to para conservación normal de la red vial interurba 

na. Para esto último se estima que los recursos re -

queridos para diez años alcanzan a 52 millones de dó

lares. 

sector obras sanitarias 

Para el Sector Obras Sanitarias, se han identifi 

cado 15 proyectos de mejoramiento de los servicios de 

agua potable y/o alcantarillado en otras tantas loca

lidades y 4 programas globales de agua potable rural 

para cada una de las provincias que componen la re 

gion. En el Cuadro Nºl3 aparece una breve descrip 

ción de ellos. En conjunto, representan una inver 

sión aproximada de mUS$ 24.742. Los proyectos fueron 

evaluados desde un punto de vista privado, no inclu -

yéndose los beneficios que traerían consigo para la 

salud de los habitantes y las condiciones ambientales 

en cada lugar. Seguramente una evaluación social que 

considere esos efectos tendrá una rentabilidad más al 

ta que la indicada en el Cuadro Nºl3. 
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CUADRO 

proyectos 

lt!jor.ami.ento de los servi
cios de A.P. y >J.J:. . Talca
huano . 

~joranienco de los servi- ; 
cios de A. P. y ALC . ~ 1 

clál . 

Mejcr.ami.ento de loe servi
cios de A.P. y >J.J:. .Oú.lUn 

Mej onmient.o de loe servi- , 
clo6 de A.P . y ALC. San Pe 
c!ro . -

del 

lile 

sector obras 

ESPECIFICACicm.5 
TECNICAS 

cm'ID 
APROX. 

INVERSICli 

sanitarias 

INDI~ 
IE EVAUJA 

CICN ECXNO 
(m US $ 1978) MICA -

BNA en mUS$ 

El rejorani.ento del servicio de 1 

~ -==L'!fii4tr=a~álla de 1 

planta Mochita (obra carm para 
Talcahualo y Ccncepciál); la 
instalaciál de 49 kms . de redes 
y 8 .132 croexicroes incluyendo 
arra,ques y medidores . El nejo-

l
raniento del servicio de >J.J:.. 
ansisce en inscal.aciál de 
17 .635 mi.al!!s daniciliarias 
y 75 lcms . de redes . 

El irejor¡rniento del servicio de 1 

A.P . cmt~la la reparaciál de , 

!
' dos midade.s filtrantes en la 1 
planea Mochita (obra ccr.Úl para : 

lecncepciál y Talcahuano) ; la ' 
instal.acié:n de 11 . 753 arrar,:¡ues , 
y n-edic!ores y de 48 l<ms . de re
des . fn el sector alcantarilla- ¡ 
do se cont81l'la la instalaciál 
de 16 . 390 miooes daniclliarias 
y de 65 l<ms . de redes de >J.J:. . ¡ 

El proyecto cmtel!l) la en >.P. 1 
ma planea de tratanimto para 
600 1/s y rl'e"l) lazo c1e parte de , 

1 la actual aducclál, t.n estanque 
e !.e•Jado de 2. 000 m3 , 25 kms . de ' 

!redes y 6 .675 arraniues y medi- 1 
ldores . 
fn el sector alcantarillado se . 

? con~ la 16 1crns . de redes y 
1¡ 15. 602 micres danici liarlas . 

El proyecto conteq,la en A.P. 
1 40 lcms . de redes y 9 . 488 arrlll"l- , 

ques y medidores. 1

1 
~ M.C. ~lica 40 knl. de re -
des y 6 • 7 46 utlcns danl.ci lia _ 1 
rlas. 

5.019 

5.066 

4.299 
(Del coeto aetla-
1.ado, 2 .57811Ues 
de t.S$ ~ 
den a la plalta
de trataniento) . 

3.155 

,_ s6lo A.P . 
ltlA- 183 ,8 

, ~ 16,71. · 

1

- A.P . y ALC. 
m... -353,0 
TIR- 6,5%. 

1 
1 

1 

1

- sin platea de 
trataniento 
JW,- 175,4 
TIR- 18,0 :t 

- con plalea de 
tratan:l.ento 

1 ltlA- -1.611 

1 

MIi- 74,8 
TI~ 13,3 ~ 

Al evaluar oonjmtanent.e el proyec
to de agua potable y alcaicarllladq 
resulta ma rentabilidad inferior a 
a:¡uella ~ida por Oclepl.an . Ccnsi
deracl.croes de !ndole social ac:mse-

1 jan no descartar las obras sin efec 
tuar previarente escudios nás pro :
ñnios, incluyendo esúmacimea de 
las econcm1as externas . 
Las obras cmsideradas pemrl.tirlan 
incoT'X>rar 49 mil persa1a5 al serví 
cio de agua potable y 100 t:lil persa 
nas al servicio de alcaitarillado .~ 

Se incorpora al servicio de A.P . a 
67 mil pcrsroas y al servicio de 

1

>J.J:. . a 93 mil persaias . 

1 

La rentabilidad negativa al incluir 

1
1a platea de ttaeaai.ento se expli.ca 

, por trae.ne de \.1\4 evaluacl{n prl-

1 
vada, que subestima los beneficios 
sociales del rejoramiento en la ca-

1 
lidad del agua. 

, Las obras ansiderada5, adm6s de 
e liminar el probl.ana crtico de la 
calidad del agua, pemrl.tirlal inar 
parar 35 mil persmas al servido -
de A.P . y 29 mil al de ALC. 

1 Lu obru aeilauida.s aigJ,ific.a1 in -
corporar a 51 mil persalaS al servi 
cio de A.P . y a J6 mil persaias aC 
servicio de alcaitarilla:lo. 
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continuación CUADRO Nº 13 

FSPECIFICACIOES 
cmTO INDICAIXH:S 

~ACICH:S !DIBRE IEL PROVINCIA APROX. JE EVAUIA 
P10EC1'0 'IECNICAS INVERSICN -CICll Ea:m 

(m US $ 1978) MICA -
BNA en m US $ 

Yejoraiento de los servi- 8!~810 El proyecto con~ la en A.P . 82 fflA- 54,3 Se íncor;xmin a los servicios de 
doe de A.P . y AI..C .Negrete

1 
l, l 1ans .de redes y 432 arr~ TIR >100 % · A.P . y AI..C . a 2 .200 y 2 .190 perso -
ques y 1tedidores . 1 nas re.s;>ecti vanente . 

1 

F.n Alcantarillado int>lica 429 1 1 

mi.a-es dcmiciliarias . 1 
1 

Hejcralli.ento del servido 1 Bi~B!o El proyecto iJrplica la habili~ 1 1.216 llNA- 0,2 !.As obras permit en incorporar a 32 
de A.P. Los lql;eles 1 ciln de tres pozos con 1.r1 cau -1 Tm-U % l mi.l persma.s al servicio de A.P . . 

dal de 180 l/s , m es tax¡ue de A pesar de la rentabilidad algo b!_ 
2.500 m3 y otro de 5 .000 m.3, 12 j a , se incluye el proyect o ya que 
Jlans . de redes y 5 .857 arrarques 1 segura.ente l os beneficios sociales 
iY nedidores 1 ¡ sro mayores que l os ccnsiderados en 

¡ 1 
1 l la evaluaclln privada. 

Hejoraniento del servid.o 1 A.ible jEl proyecto cai~la refuerzos 169 ! Bf\A- 33 ,9 • !.As obr as señaladas pene.ten incor-
de A.P . Sal Carlos le, l os grupos de rotobarba, en TIR- 22 ,8 % ! pora:r al servicio de A.P. a 6 mil 

1 
la ins talación eléctrica y e, 

1 
, nuevos usuarios . 

la c:cnducción . Adenás incluye 
1 

2 l<lns . de redes y l.137 arran -
1 ques y aedidores . 
1 

Hejoram.ento del servicio lile El proyecto ÍlJl> lica 1 Jan . de re 47 ffiit-9 ,4 ¡ ~ ~an l.590 persaias al 5e!: 
de A.P . Yqay des y 319 arranques y 1tedidores TIR >100 % Vl.C10 . 

i 

Mejoraniento del servicio Cmoepd.ln El proyecto conterpla l km. de 49 i BtlA- 9, 9 ¡ Se incorporan al servicio l . 735 ~ 
de A. P. Salta Juana redes y 340 arr.rques y 1tedido- Tm- 26,0 % senas . 

res. 
1 

Mejormd.ento del servicio B!~B1o El proyecto conterpla l km. de 38 ' llNA- 2 ,4 · Se incorporm al servicio l.080 ~ 
de A.P . Tucapel redes y 215 arranques y lll!dido- TIR >100 .% ¡ sroas . 

res . 1 1 

Hejormento del servicio Bi~Bio El proyecto int>lica 235 a:rran - 20 JW.a 23,7 J Se i ncorponin al servicio 1.175 ~ 
de A. P. Quilaco ques y 111?didores . TIR >100 % salaS . 

Hejorani.ento del servid.o I\Jble El proyecto iJrplica 62 arran - 5 llNA- 4,7 1 ~ inoorporm 290 personas al ser".!_ 
de A.P. Ni.mue ques y medidores . TIR >100.% C10 . 

- · 
Hejorani.ento del eervid.o Arma:, El proyecto ÍlJl>lica 3 kms . de 151 mA- 11 , l 1 Se incorporm al eerviclo 6 .060 ~ 
de AI..C. kca.,co redes y 1 .165 miones dcml.d.~ 

1 

sanas . 
rias . ' 

1 -
MejorlDi.ento del servid.o B!~Bio El proyecto in¡>lic:a 523 uú.ales 29 mA- 23,l Se incorporan al servicio 2 .615 per 
de AI..C . lu!¡>il dcml.d.liarias . 1 TIR >100 % ! &alaS . -

-
Mejoramimto del aervicio I\Jble El proyecto ccn~l.s 321 U'lio- 18 BNA- 11 ,9 1 Se incorporan al servicio l. 6/.0 pe!_ 
de ~- Coi.hueco nea daaiciliariaa. TIR >100 % lkn8a . 

-- --r Potable itural ~ CmcepcUn Prograna global para dotar de 820 No se identific.-i proyectos esped-
de Cmcepción. agua potable s 8.197 personas ficos . Los progr'IM.S ha-i sido esti-

ffllldos = el m1n1Jno necrsario Ge 
~ Potable Rural~ I Bi~Bto 

1 
Programa global para dotar de 2 . 142 ' realizar en fotT.ld ad lcicna l a lo ac 

de B1o-B1o. 1 cual.mente prograTl,l,Jo por SC\i:Oi, ~ 
-- ---

1 agua potable a 21. 421 penmas 
1 · ra alCM'Wlr la cobertura de 6'J7. en -

~ Pouble IU'al Prov1n 1 lile Prograna global para dotar de 
1 

1.949 1 la pobaclOn rurul c-mcenttada. 
da de IU>le - I 1 agua pobb.le a 19. 485 penanu 1 ~ inwratln M cslcu!..O a raz6l de 

- - ---
1 ~ global para doUr de 

1 - lS$ 100 pcr habic.tte eet'Vido . 
~ Pot.abla Ju:al Pr~ J,ra,co 

1 

538 1 

de Acaroo I ¡ .- pobble a 5. 375 penonM 
1 
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De la inversión total, más del 50% se explica 

por las obras destinadas a ampliar los servicios de 

agua potable y alcantarillado a los habitantes de Con 

cepción, Talcahuano y San Pedro. Ello beneficiaría a 

167 mil nuevos usuarios en agua potable y 229 mil en 

alcantarillado. Otro proyecto destacado es el que 

tiene por objeto mejorar y ampU,ar los servicios ex·i~ 

tentes en la ciudad de Chillán. De una inversión 

aproximada de mUS$ 4.229, poco más de dos millones y 

medio de dólares se destinarían a solucionar el pro -

blema crónico de la mala calidad del agua y el resto 

a ampliar los servicios de agua potable y alcantari -

llado para 35 mil y 29 mil personas respectivamente. 

Ello explica que la evaluación privada de la inver 

sión total sea negativa, pero al considerar sólo las 

obras de ampliación, incluso desde ese punto de vista 

el proyecto tiene una alta rentabilidad. 

INVERSION TOTAL APROXI MACA 
m US $ 24.742 

OBRAS SANITARIAS 

a . pot y ale. concepción . 
talcahuano y san pedro 

a. pot. y ale. ehi llán 

a. pot . rural 

otros proyectos 

sector vialidad interurbana 

En el sector de vialidad interurb-~na se han iden 

tificado 16 proyectos de repavimentación y nuevas pa

vimentaciones en caminos importantes de la región. A 

ello debe agregarse el proyecto de construcción de un 

nuevo camino para unir Concepción y Chillán y dos pro 

gramas de reposición de puentes de baja capacidad de 

soporte existentes en la red arterial y colectora. La 

inversión total que significa el conjunto de 19 obras 

y programas es aproximadamente mUS$ 70.153. En el 

Cuadro Nºl4 se presentan los principales antecedentes 

técnicos y económicos de cada uno de ellos . 

La repavimentación de los sectores deteriorados 

en el camino longitudinal y los principales accesos a 

la ciudad de Concepción, significa una inversión de 

alrededor de 25 millones de dólares, con rentabilidad 

en algunos casos cercana al 50%. La magnitud del de

terioro y el alto nivel de tráfico, signo de la impo~ 

tancia de esas rutas para el transporte regional, ha

cen impostergable la ejecución de las obras. Esta si 

tuación se ha producido en gran parte a causa de la 

inadecuada conservación de la red en los últimos años. 

Se ha hecho una estimación de los recursos que 

se requeriría invertir como promedio anual para impl~ 

mentar un programa de conservación normal, tendiente 

26 



CUADRO 

proyectos del sector vialidad interurbana 

cn:;TO INDICAIXH:S 
NCMBRE IEL PROVINCIA ESPECIFICACI<N:S APROX. IE EVAUJA OBSERVACICNES 

PROYECTO 'IECNICAS INVERSICN CICNEam 
(m US $ 1978) MICA -

Repavirent:aci6n Longitudi- ~le yBio- Continuación de obra en ejecu - 5.000 · Est:a obra fue evaluada dentro 
nal Sur .Sector Pte .Larqui- B1o . ci6n. del ~m:a de repavimenta -
~e . Itata y Laja-Pte.~ ción de camno longitudinal y 
co. : seleccl.onada para ejecución 

por su alta rentabilidad . 

Repavimentaci6n LcJrv.tudi- Bio-Blo Contin.lac:i.6t, de obra en ejecu - 2.872 Esta obra fue evaluada dentro 
nal Sur . Sector Los Ange - ci.6n del programa de repavimenta -
les-:-W.c."lén-Esperanza. i ci.6n del carnro lrogitudinal y 

1 seleccimada para ejecución 
¡ por su alta rentabilidad . 

Repzvimentaci.6n Cai!iino Rol C,oncepción Pavimentaci.6n asfáltica ain ba- 3. 344 BNA: mJS$ 3.158,3 
1 

Evaluacirn a precios sociales, 
11.8 . Bulnes-Concepción. y ~le se bitullinosa y grarular ex.cep- TRI : 4Z1. corresponde sólo a inversión 

to traro autopista que seria en progranada para 1981-1983 
hormigón . (lliJSS 1.151. 9). La inversión 

' restante se requiere para 
1984-1985 . 

Repavilleltac16n Cairlno Rol Concepción Pavúrentaci.6n en oomdgón de 4 . 745 ~lA : mJS$ 15 .238,l Evaluacitin a precios sociales, 
0-50 . Agua La. Gloria~ y B1o-B1o 20-21 ans. de espesor. nu, 46,11 1 corresponde sólo a inversión 
ro . 1 prograc:iada para 1981-1983 

(ni.SS 3.845,0) . La inversión 
1 restante se requiere para 1984 

Repavimentación Cmdno Rol Concepción Pavimentaci6n en hormlp de 8 . 748 l!No\ : mJS$ 19. 945,5 Evaluación a precios sociales; 
160. <:oncepci.6n-Tres Pinos y Arauco 18-22 ans . de espesor . TRI: 43,11 ' corresponde sólo a inversión 

programada para 1981-1983 
(ai.SS 6 . 165. 7) . La i.nvers i.6n 

' restante se requiere para 1984. 
1 

Repavimentaclón Cmdno Rol Are.x:,;;, Pavúrentacioo asUltica ain ba- 501 nu, 17,Jt 1 Evaluacl6n a precios de merca-
P-20 . Cararpangue-Arauco. se bitum.nosa y grarular . do . Aperrura del proyecto : 1987 

Repavimentaci6n varios tra Ccn:epci6n Pavúrentaci6n en hcmldp de 401 l!)lA : ntJS$ 3. 283 , 8 1 Evaluación a precioe aocialea. 
UDS Ca:nino Rol 150. ~ 18-20 ans . de espesor. nu , 113,11'1. Aperrura del proyecto : 1981. 
ción-Tané . 

1 

Repavirentaci ón tra?DS de- f)Jble Pavimentación asfáltica a,n ba- 172 ~ : mJS$ 74,5 1 Evaluación a precios sociales . 
teriorados Ca:nino Rol ~- 50 se granular . nu , 21,rz. 1 Aperrura del proyecto: 1981. 
Cocharcas-San Nioo!As. 

l 
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continuación CUADRO 

cn;ro IWICAIXm'.S 
tn-IBRE IEL PROVINCIA ESffiCIFic.ACICIES APROX. IE EVAllJA CESERVACI~ 

PROYECI'O 'l'EOITC'A5 INVERSICN CICEEam 
(m IB $ 1978) MICA -

llepavimentaci.6n Camino Rol R.lble Pavimentación asfá.ltica CXlO ba- : 1.537 'llU: lot ' Evaluación a precios de merca-
11-58-0. ~-coelEIIU. lle granular . do . Apertura del proyecto: 

' 1987-1990. 

llepavimentación Camino R.lble Pavúrentaci6n asfáltica CXlO ba- 2.144 TRI : 13, 7-2iJI. ¡ Evaluaci6n a precios de merca-
N-50 San Nicolás~ se granular . seg(sl o-ano . do. Apertura del proyecto : wa 

' 
parte en 1984 y la otra alrede 

1 1 
dar de 1988. -

RepavÍJ:lent.aei6n Camino l!ol l lllble 1 Pavilrentación asfáltica CXlO ba- 578 'llU : 13'%. , Evaluación a precios de merca-
N-66-0 c:órdoba-confluenci& I • se granular . 1 1 do . 

Pavinettaci.6n Cmd.no Rol B!o-lÍio 1 Pavinentaci.6n asfá.ltica de 15, 6 1 .088 BNA: nilS$ 362 , 5 Evaluación a precios sociales. 
Q-61-R. Sector los ~e -

1 

lans . _ Es;,esor carpeta . base y TRI : 16,77. Apertura del proyecto : 1981. 
les-Llano 81.ax:o. sub-base de 6,20 y 25 0111. res-

; 

pectivanente. 1 
1 

Pavimentaci.6n Camino Rol lllble Pavimentación asfáltica de 7,5 498 BNA>O ¡ Evaluación a precios de merca-
N-97-0. Sector Y~-Oiol kms .. Espesor carpeta, base y TRI : 12,9'%. , do. Apertura del proyecto : 19S°5 
~ . -

1 

sub-base de 6.20 y 21 a.. rea- i peccivarente . 

Pavimentación Ca:niro Rol 1 B!o-Bio 1 Pavimentaci.6n asfáltica de 27, 8 1 . 845 BNA>O Evaluación a precios de merca-
N-965 . Sector lb!pil-Antu- ¡ , 1cms . . Espesor carpeta, base y TRI: 12,9'%. do . Apertura del proyecto :1965 
OO. 1 sub-~ de 6,20 y 21 ans. res- ¡ 

1 
pecuvanente . . 

Pavimentación Camino Rol 1 I\Jble ' Pavimentaci6n asfáltica de 8,3 556 !IN,\>{} Evaluación a precios de merca-
N- 70-0. Sector C.orlfluencia- . ; kms . . Espesor carpeta base y nu : 13 • a: : do . Apertura del ¡,royecto:1986 
Q.dllm ¡ ¡ aib-base de 6,20 y 22 ~. rea- ! : pectivaEnte. 

Pavimentaci6n Canino Rol 1 B!o-Bio I Pavúm!ntaci6n asfáltica de 45,8 3. 101 lfi\>O , Evaluación a precios de merca-
0-97-N. Sector ~tudi - : y fllble i lea . . Espesor de carpeta' bue nu, 12,41 : do . Apertura del proyecto : 
nal-lb!pil 

1 

y aib-bue de 6,20 y 23 ca . ! 1987-1989. 
1 respectiVID!llte. 

O:lnsaucción ruevo Canino 1 Ccncepci6n 1 21.500 Existe estudio de prefactibili 
1 

Ccn:epci.6n-Oú.1Un. 1 flJble 
1 

dad realizado por la Direcdlñ 
1 ¡ de Vialidad. Su construcción 

1 ae prevee hacia fines de la~ 

; 1 cada. 

Progr- de reposicim -- l'U>le y 1 Puentes de 32 tona. de capllCi - 1.467 i Contin.iaci.6n del progrma en 
aiva de p,m1tu. VIII Re - B!o-Bio , dad de acporta. ' ejecución. 
gi.dn. Segunda Etapa. 1 

1 1 

Progr- de niposici{in -- Toda La 48 puentu de 32 tana . de capa- 10.056 rrogr- para r~Lazar el 
aiva de pumtu VIII a. - ngidn , cidadde80p(Jrt.e. reato de los puentea de baja 
glm. Tarmra Eupa. 1 1 c,pddal de soporte oiatente.1 

1 
1 m La -red a:rtarial y colectora 
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a asegurar que las obras existentes alcancen efectiva 

mente una vida útil similar a aquella contemplada al 

diseñarlas. En ello se utilizaron funciones de costo 

de conservación, que consideran la composición de la 
red vial y la programación y periodicidad con que de

ben efectuarse las distintas operaciones, desde con -

servaci6n menor hasta reparación mayor, durante la vi 

da útil de una obra. 

El resultado obtenido indica que el logro de di

cho objetivo implica destinar a los programas de con

servación de la red vial regional un promedio anual 

de aproximadamente 5,2 millones de dólares. Vale de 

cir, en los próximos diez años deberia invertirse por 

este concepto una cantidad similar a la de todos los 

proyectos identificados, exceptuando la construcción 

de un nuevo camino entre Concepción y Chillán . 

En los próximos años, los caminos más importan 

tes deberían encontrarse recién pavimentados, razón 

por la cual el gasto efectivo en su mantención seria 

menor, pero hacia fines de la década, irian aumentan

do gradualmente los requerimientos para esos fines. 

Parece de la mayor conveniencia efectuar un estu 

dio detallado sobre este problema, que identifique 

proyectos y programas especificos de conservación, p~ 

ra ser aplicados a lo menos a los caminos recién pavi 

mentados y a aquellos que aún conservan en buen esta-

do la carpeta de rodado o las obrasoásicas . 

INVERSION TOTAL APROXIMADA 
m US ~ 122.153 

VIALIDAD INTERURBANA 

conservación normal 

repavimentaciones 

nuevo cam I no 
concepción - chillán 

reposición de puentes 

nuevas pavimentaciones 

El proyecto de un nuevo camino que una Concep 

ción y Chillán, con un trazado al norte de la actual 

ruta por Cabrero, es una idea que maneja hace algún 

tiempo la Dirección de Vialidad . De acuerdo a las 

primeras estimaciones del costo de las obras y el ere 

cimiento del tránsito esperado, podria resultar conve 

niente su construcción hacia 1985 o 1990. En todo ca 

so, no cabe duda que las inversiones antes menciona -

das son más prioritarias, por lo cual debería anali -

zarse en profundidad la factibilid.ad de aquel proyec

to cuando pueda contarse con recursos para abordar 

aquellas previamente. 
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El reemplazo de puentes de baja capacidad de so

porte tiene gran impacto en una zona con muchos recur 

sos forestales. En efecto, en las actuales condicio

nes, a veces los vehículos que transportan la materia 

prima de los bosques a las plantas industriales o a 

los puertos de embarque deben efectuar recorridos más 

largos incurriendo en mayores costos de transporte, 

lo que disminuye las posibilidades de desarrollo en 

algunas áreas de la región. Es necesario efectuar 

los estudios de factibilidad del programa de reempla

zo de puentes identificado aquí como Tercera Etapa. 

sector vialidad urbana 

En el caso de la Vialidad Urbana, se ha definido 

un paquete de proyectos, que reforzando la infraes 

tructura existente, permitirían dotar al área de Con

cepción y Talcahuano de una red de vías expresas, que 

sirva al cruce hacia y desde las zonas portuario-in -

dustrial a través de la ciudad y al tránsito rápido y 

con las conexiones debidas a la red de calles corrien 

tes. Además se identifican cuatro proyectos para me

jorar el acceso desde la red vial interurbana a Chi -

llán, Coronel, Penco y Lirquén. Los antecedentes de 

estos proyectos aparecen en el Cuadro Nºl5. 

El conjunto de proyectos definidos representa 

una inversión total de aproximadamente mUS$ 29.624 . 

No existen antecedentes suficientes para efec 
-

tuar alguna evaluación económica sobre esta materia. 

Debería llevarse a cabo con relativa urgencia un estu 

dio a nivel de plan director de la vialidad urbana en 

el área metropolitana de Concepción. En él se identi 

ficarfan las diversas clases de requerimientos que 

presentan los usuarios de la red de transportes y en 

base a ello se definirían alternativas de solución co 

herentes, que permitan un desarrollo eficiente de las 

distintas actividades (puertos, industria, comercio, 

servicios de toda clase, vivienda y educación). A 

partir de los resultados del plan, se desarrollarían 

los estudios de factibilidad para establecer las ca -

racteristicas específicas de los distintos proyectos 

de inversión y su fecha óptima de apertura. 

otros sectores 

Respecto a los sectores de riego, obras portua 

rias y aeropuertos, no se han identificado necesida 

des de inversión para el período 1981-1990, a excep -

ci6n de los requerimientos normales de conservación 
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CUADRO Nº 15 

proyectos del sector via I idad urbana 

MONTO 
NOMBRE DEL ESPECIFICACIONES TECNICAS APROX. JUSTIFICACION DEL 

PROYECTO INVERSION PROYECTO 
(uñ.les US $ 

1978 ) 

Autopista Coocepclfu-Talca 3,2 kms. longitud, 4 pistas de 3,5 nt.s .baxiej6n central 4.564 Pemd.te separar trAfieo urbano de trAff.a:, en-
huano . Sector Av . General-· 2 mts .; honnigfu 21 ans .; 4 puentes y/o pasos sqierlo - ¡ 1 tre zona inwstrlal-portua:rio y el oriente de 
Baúlla-Paicav1 res de 20 mts . de cncho . Cmcepcl.ln. 

Cruce IrarrAzabal-Av. Gene Paso sqierlor de 24 mts . ancho, tres accesos ocn 6 pis- ¡ 1.865 Soluclma cruce en lugar de grcn a_f1.uencl.a ve 
ral Bcnilla tas de 3,5 mts . y 300 mts . de longitud ; 3 orejas de 2 hicular . Pecientarente se ha ocnstru1do tna -

pistas e/u. obra que posterga la urgeru:ia de esta inver -

i si6n por alglmos años . 

Cruce Paicav1-Av. Gel'Eral Paso ~rlor de 10 tts . ancho;acoesos ocn 2 pistas de 
¡ 

1.287 Solucima cruce en nudo de grcn úrportalcla 
Bcnilla 3,5 mts . y 360 mts . de longitud . ' dcrtde llegan fl'.ljOS de Ccncepcioo y de llltO -

1 
pista Ccrtcepcioo-Talcah..i.n>. 

Autopista Ccrtcepclfu-Talca 2 pistas de 3,5 mts . ocn tna longitud de 5 lars .; pavi - ¡ 2.631 1'2jora acceso a zma :lnrustrial-portuarl4. 
ruano; Tr.ro Paica-Ji-Puen:- mento de h~oo. , 
te Perales . 

Cruce Autopista Ccncepclm- Paso si;,erior de 16 mts . ateho; accesos de 4 pistas de i 906 

1 

Solucima cruce en inportante v1a de acce80 
Talcahuano-O'Higgins 3,5 mts . cai 600 mts. de longitud . de aut:opista a= inwstrial. 

Acceso a Talcahuano; Traro Paso ~rior sobre linea férrea al puerto y adaptacioo 442 1 Pennite solucima:r acceso al puerto de Talca-
Crure Willür.1s-El Morro trana urbana para uso vehículos de carga ; nudo de c!is - , 1 

hualo. 
tribuciro en Cruce Wl.llians y v1a de mifu a El Arenal, ! 1 

de 700 mts . de laigitud y 7 mts . de calzada . i 
kceso a Talcatuano : Traoo thl.ro de calle Bl.atco ocn autopista mediante 2 pistas 1 433 Pennitir.t al trbito de carga pnM!llliente de 
El ~o-Puerto Talcahuano de 7 nts . c/u y via sectniarla en calle Bla'lco de 2 pis ¡ Cmcepclfu ~sar en fomia directa y eq,edf. 

tas de 3, 5 mts. c/u y 1.na longitud de l, 5 kms . Jla'I! 1 ta al puetto -
mento de hcn:migm de 21 a:is . 

ka!so Sa, Vicente : Traro 4 pistas de 3,5 mts . ; 1,5 mts. de ~itud; paso lll.,e - 1 1.565 Permitirá la miro del aector udlstrial ocn 
Av.Otile-Av . La Marina rior de 10 l!lts . de cncho. el puerto de San Vicente sin interferir la 

trama urbala . 
; 

kceso Sa, Vicente : Paso 2 pasos superiores ocn sus accesos; 6 pistas de 3,5 lita 1.676 Cmecta el hea industrial ocn la funaa zma 
Elevadc Av . Brasil . ! de bodegas del puerto de San Vicente. 

~so San Vicente : ensa,- Ejecuc.ilxl de bemas, soleras, ensaiche, obras de arte. ' 497 Da mayor capacidad a v1a que soporta flujos 
che y i:iejoran:ientoAv. Cllile 1 entre San Vicente y el resto de la regitn . 

~so San Vicente smd - ~ : 2ª calzada entre autopista y Colál, 2 pistas 
1 

2 .486 Pemdtirá flujo sin intern4)Ci{ln de wh!OJloe 
trébol Club Hipico , tts., 600 mts. de l~itud. 1 de carga desde a.itopista Q:.ncepcl.m-Talcarua-

~ : ssni-trébol de distribucilxl 2 pasos S4)erlo - , no, por O'Higgins hacia zma ~trial. 
res Ca\ sus accesos de 6 pistas de 3,5 nts. y 500 mts . ¡ 
de la,gitud; 2 orejas y 2 alas de 2 pistas de 3,5 mts. , 
y 800 mts . de ~itud. · 

1 
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continuación CUADRO ,,,,, 15 

MONTO 
NOMBRE DEL ESPECIFICACIONES TECNICAS APROX. JUSTIFICACION DEL 

PROYECTO INVERSION PROYECTO 
(mi.les us $ 

1978 ) 

Rotonda El Arenal . Rotonda a nivel.; 2 pistas de 3,5 na .. ~tud 800 mt& 247 Pernd.te ordenar trAnaito en= de grm con-
gesti6n por flujos de San Vicente y are.a in -
dustrial a Talcaruano y aquellos generados 
por la presencia de estación El Arenal . 

Puent e Perales . Puen: e paralelo al existente con BJeVaS oonccci.ones a 1.808 ' Soluciona congestión en verdadero cuello de 
Av.Alto Horno, 3 pasos superiores de 10 mts . ando con botella de la vialidad urbana; proporciona al 
accesos que sunen 900 mts . de longitud ; adtnu 1. 200 temativa de conección con zona ina.lstrial . -
mts . de enlace entre pasos superiores . 

' 
Semi-trébol Cerro Verde Se!>i-trébol distri~ión 2 orejas y 2 alas . Dos pistas 465 Ch-a ca:vlementarla para el adecuado funciona 

de 3, 5 rnts . l.oogitud total de aprox . 1.130 mts .. Inclu- miento del nudo. -
ye colector aguas lluvias . 

Rotonda Prat:-V1ctor unas Rotonda de distribución con pistas de 6 y 10 mts . 4 . 300 255 Soluciona distribución en punto de alta con -
m2 de pavilrl!nto. gestión de tránsito . 

fnsanc.'ie Pedro de Valdivia 2ª calz.aca desde rotonda, Prat -V1ctor I.ains hasta via 1.254 
1 

Actual capacidad Pedro de Valdivia es insufi-
elevada ; 3 pistas de 3,5 mts . • 2,3 klm. lonp,itud . · ciente . 

Pavimentación via elevada 2 pistas de 3,5 mts . en ina l.oogitud de 1,3 l<nls . en lade 359 j Terminaci.6n de obra iniciada. Via que contri 
de Av. Sander a Lonco Ori~ ra cerro que flanquea C2llino actual a Oúguayante . - · ~ a otorgar el nivel de servicio q,..ie re ::-
te . quiere el transporte interno de Concepción MI! 

cropolitano . -

Calli.no Lonco-Oúguayante 2 pistas de 3,5 mts . en ina 1.orvtud de 10, 9 l<m9 . 860 Soluciona problema de capacidad actual insufi 
c~te . -

Costanera B1o-B1o : Trlll!D 2 pistas de 3 0 5 111:S . oon ina lor-€itud de 3.6 lcms . l. 768 SolL-ciona problema de congestión, :i.rqJulsa de-
Puent e FT .CC. -1...onco ' sarrollo terrenos ~ados al rlo; tiene 

carácter recreacicnal . 

Cc,stanera B!o-B1o : TrllllD 2 pistas de 3,5 mts . con tna J.orvtud de 7,2 klm . 707 , Pemite descongestionar Av.Colón , I.Sliendo en 
Puente FF . CC . - Camino de C!_ ¡ fonoa expedita Cmcepción y sector industrial.. 
ñerlas 1 

Acceso Sur Puente Bio-Bio lblo a nivel ; 2 pistas de 3,5 mts . en ~tud de OU'J _, :teJoraniento en acceso u puence 11 ~ . 

Nºl. 111:S . 
i 

Acceso Sur Puente B1o-B!o Cerrar algu-os accesos hacia rudo existente, rectificar 142 1 Elimina graves deficiencias de operación en 

N°2 . radios de gi ro y l!lejarar seña!.i.zacl.ón . ; el rudo . 

Acceso a Coronel. V!a de 4, 7 lc!ns . oon 2 piscas de 3 , 5 mes .; 2 pasos sobre 1.511 Elimina cruce ruta 160 por el interior de la 
nivel v1a férrea de 6 , 5 l!JtS . anc.'-o ; semi-trébol de acce tram urbana de Coronel . 
so a Scll,ager con puente de 10 l'lt.S . de ancho y 30 mts .-
de lor-€itud . 1 

Ac= a Penco V!a de 1.1 1cm. ca, 2 pistas deº 3,5 1111:S . ; en ensanche y 552 Elimina cruce rut.a 150 por tr- urbana de 
rnejoramiénto de calles exist.enteS en 800 mes . Penco . 

--------- - " 

kxesoalln¡uén V!a de 700 lltS . con 2 pistas de 3,5 111:S. 233 Elimina problenas de acceso dude Tmt 
-

~so a Chillan 2, 7 lcms . 1 calzada y O, 6 lcms . doble calz.ada; dos pua, - 631 1 Soluciona prob1- actuales par cruce dal 
tes de 10 mts . de ancho e/u. ! ~itudinal m Qülllll. 

1 
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no cuantificados en este informe . Ello se explica 

por diversas causas. 

En el caso del sector riego, el problema central 

es el bajo aprovechamiento del agua captada en las 

fuentes, y con ello de las obras existentes. Por es

ta razón, la agricultura regional debe orientar sus 

esfuerzos en forma prioritaria a elevar la eficiencia 

de riego para lo cual procede introducir mejoramien -

tos a nivel predial. En las actuales condiciones, 

los proyectos de inversión en obras mayores de rega -

dio resultan no rentables y sólo cabe efectuar labo -

res de conservación. 

Sobre el sistema portuario regional, existe gran 

polémica acerca del momento en que se producirá sus~ 

turación. Los estudios efectuados hasta ahora esta -

rian indi.cando que el crecimiento futuro de las expo!:_ 

taciones de productos derivados del pino insigne po -

dria ser enfrentado adecuadamente recurriendo al exp~ 

diente de aumentar el número de horas de operación al 

dia. Sin embargo, técnicos del sector señalan que di 

chas análisis han pecado de excesivo optimismo en 

cuanto ...a la v·ida útil restante de algunas instalacio

nes. P~r las razones anteriores, parece de alta con

veniencia revisar periódicamente la evolución de los 

aspectos de demanda y el estado de mantención de las 

obras más criticas, para prever y programar en forma 

oportuna las inversiones que se requieran. Especial-

mente, debe examinarse con ra~lismo la viabilidad de 

cambiar, sin un costo excesivo para el país, las ac -

tuales condiciones de trabajo, ya que en la práctica, 

cuando se ha intentado , ha debido echarse pie atrás. 

En cuanto al sector aeropuertos , proyectando in

cluso un crecimiento acelerado de las operaciones aé

reas, las actuales instalaciones de Carriel Sur son 

suficientes para atenderlas, por lo cual sólo se re -

quiere efectuar la conservación normal de las obras. 
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