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Concurso Grandes Obras de la Ingenieria en Chile del Siglo XXI

EL FUTURO PATRIMONIAL
SE CONSTRUYE HOY

Investigaciones sobre cuatro destacadas obras civiles se impusieron en la categoria Siglo
XXI del concurso Grandes Obras de la Ingenieria en Chile, organizado por la CChCy la
CDT. Los estudiantes ganadores destacaron los atributos arquitectdnicos y técnicos de las
edificaciones, las que con el paso del tiempo adquiriran valoracion social y patrimonial.

Por Andrés Ortiz_Fotos Alumnos ganadores del concurso

“EN EL CASO DE LAS OBRAS DE INGENIERIA,

al ser un patrimonio tangible, son sus caracteristicas técnicas y arqui-
tectonicas, asi como la contribucion a su entorno, las que con el tiem-
po las transformaran en patrimonio nacional”, afirma Javiera Muller,
directora de Extension de la CChC.

El afio pasado la CChC cumplié 70 aiios.
Para conmemorarlos, una de las activida-
des que desarroll6 fue el concurso Grandes
Obras de la Ingenieria en Chile, organizado
en conjunto con el programa Construccién
Academia de la Corporacién de Desarrollo
Tecnolégico (CDT).

El certamen tuvo dos categorias, Obra
Siglo XX y Obra Siglo XXI, y convocé a més
de 40 proyectos de investigacién sobre el
aporte al pafs de destacadas obras civiles
chilenas. Los trabajos fueron realizados por
estudiantes de centros de formacién técni-
ca, institutos profesionales y universidades
de Santiago y regiones.

En la categoria Siglo XXI dos obras se
alzaron como las ganadoras: la Biblioteca

Publica de Constitucién y el Edificio Onemi
de Santiago. En tanto, el segundo puesto fue
para la investigacién sobre el Velédromo
Penalolén y el tercer lugar para el Electro-
terminal Copec Voltex de Maipu. Las cuatro
obras fueron investigadas por alumnos de la
Universidad del Desarrollo, sede Santiago.

Una de las alumnas que investigé sobre
el Edificio Onemi, Barbara Schumacher,
valoré el certamen y el conocimiento ad-
quirido: “Fue una experiencia muy enri-
quecedora, no solo por la oportunidad de
participar en un concurso, sino de enten-
der cémo una obra puede aportar no solo
desde la estructura, sino que hacia la ciu-
dad, el paisaje y el territorio”

Al ser proyectos construidos reciente-

mente destacan por sus innovadoras tec-
nologias y sus disefios acordes con las ac-
tuales exigencias y tendencias urbanisticas.
Ademds, se espera que, con los anos, dichas
obras adquieran otras valoraciones, ligadas
ala percepcién de sus beneficios para la co-
munidad y el significado patrimonial.

“El patrimonio se construye con el paso
del tiempo, con una mirada histérica y tam-
bién con la valoracién de la comunidad. En
el caso de las obras de ingenieria, al ser un
patrimonio tangible, son sus caracteristi-
cas técnicas y arquitectdénicas, asi como la
contribucién a su entorno, las que con el
tiempo las transformardan en patrimonio
nacional’, afirma Javiera Miiller, directora
de Extension de la CChC.



PRIMER LUGAR: BIBLIOTECA PUBLICA DE CONSTITUCION Y EDIFICIO ONEMI

Los estudiantes Paula Gonzdlez,
Magdalena Ramirez y Sebastidn Soto
investigaron sobre la Biblioteca Publica
de Constitucion, en la Regién del Mau-
le. Es una obra del arquitecto Sebastian
Irarrazaval, “que presenta diferentes
niveles de complejidad estructural y ar-
quitecténica y se ha convertido en un
hito importante en la ciudad de Consti-
tucion’, seniala el informe.

La Biblioteca Publica de Constitucién
se construy6 en 2015, tiene 350 m? y su
materialidad predominante es la made-

ra de pino industrializada. Su valor para
la sociedad, afirman los alumnos, se re-
laciona con que la obra se levanté como
parte del plan de reconstruccién de Cons-
titucién tras el terremoto y tsunami de
2010, convirtiéndose en un centro neu-
ralgico que promueve la lectura en una
ciudad pequena.

En tanto, el Edificio Onemi, ubicado
en la comuna de Santiago, fue investigado
por los estudiantes Josefa Acevedo, Luis
Cambiaso y Barbara Schumacher. La obra
fue construida en 2015, tiene 5.695 m? y

estd compuesta por cinco nucleos prin-
cipales. Destacan su moderno sistema
de proteccion sismica, asi como el diseno
que enaltece su altura e imponencia.
“Teodoro Fernidndez Arquitectos se
hace cargo del proyecto, mostrando una
nueva cara de la Onemi con un edificio
moderno, elevado y de gran estructura,
quedando asi en evidencia el rol de la
institucién, que luego del 27F debia con-
formarse como un organismo funcional
antes, durante y después de desastres na-
turales’; describe la investigacion.
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SEGUNDO LUGAR:
VELODROMO PENALOLEN

Lukas Ormeno, Maria Urztia y Benjamin
Jovel seleccionaron el Vel6dromo Penalolén,
infraestructura deportiva entregada a inicios
de 2014 para albergar los X Juegos Surameri-
canos Santiago de ese afo. El recinto de casi
10.000 m? destaca por su moderno diseno, a
cargo de Iglesis Prat Arquitectos, y por suim-
ponente cobertura de tensoestructura, solu-
cién utilizada en la mayoria de los recintos
deportivos en este.

“La definicién de una gran cubierta aérea
y suspendida en el aire marca la idea-fuerza
del diseno arquitecténico. Es una sola pla-
taforma clara y rotunda que se levanta al
oriente’, destaca el estudio de los alumnos
de la UDD, el que ademads explica el aporte
de la obra a la comunidad de Penalolén: “El
hecho de considerar edificaciones de gran
envergadura e importancia deportiva dentro
de un entorno que cuenta con pocas areas
publicas verdes, agrega un plus al sector”.

TERCER LUGAR:
ELECTROTERMINAL
COPEC VOLTEX

Ubicado en la comuna de Maipt, el
principal terminal de buses eléctricos
de Red Metropolitana de Movilidad, ex
Transantiago, fue investigado por los
alumnos Maria Teresita Cruz, Macarena
Labranque e Ivan Zambelli. Esta obra fue
inaugurada en 2020 y posee una superfi-
cie construida que alcanza los 15.000 m?,
donde se abastecen de energia mds de
200 buses eléctricos del transporte publi-
co de la Regién Metropolitana.

El recinto destaca por su estructu-
ra metélica en dos niveles y por los 57
cargadores Copec Voltex de alta poten-
cia (150kW) con capacidad para cargar
simultaneamente 114 buses eléctricos.

“La obra se justifica tanto en temas
sustentables como de funcionalidad. La
estructura metalica se desarrolla de tal
manera que separa por niveles los ele-
mentos claves para el funcionamiento
del terminal, situando los cargadores y
paneles de control en el segundo nivel,
con el fin de liberar la planta de primer
nivel, facilitando la movilidad y opera-
tividad de los buses sin interferir con la
estructura’; precisa el informe.



