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Segunda Concesión Ruta 5, tramo Talca-Chillán

UN NUEVO 
ESTÁNDAR VIAL
LA NUEVA CONCESIONARIA DEBERÁ DESARROLLAR UN PROYECTO DE MEJORAMIENTO 
DEL TRAMO ENTRE TALCA Y CHILLÁN DE LA RUTA 5, POR UNA INVERSIÓN QUE 
SUPERA LOS US$ 800 MILLONES. UN BAIPÁS EN TALCA, TRES PISTAS POR SENTIDO 
ENTRE SAN CARLOS Y CHILLÁN VIEJO, 12 ENLACES, 19 NUEVOS PUENTES E 
IMPLEMENTACIÓN DEL SISTEMA FREE FLOW SERÁN LAS PRINCIPALES OBRAS.
Por Andrés Ortiz_Fotos gentileza Concesiones MOP y Survías.

grandesproyectos

Cruces ferroviarios bajo nivel, un baipás en Talca y el mejoramiento integral de la autopista existente son parte de las obras del proyecto.
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El parque tiene 4,7 kilómetros de extensión y 
una superficie de 41 hectáreas. 

La Carretera Panamericana o Ruta 5 es la 
columna vertebral en el mapa vial del país. 
Su tramo entre Talca y Chillán, de casi 200 
kilómetros, se emplaza en el corazón de la 
zona centro-sur, que tiene un intenso trán-
sito vehicular para el transporte y la carga 
terrestre. “Es fundamental elevar su están-
dar de servicio y de seguridad, a través de 
licitaciones transparentes y competitivas”, 
dice Marcela Hernández, directora de 
Concesiones del Ministerio de Obras Pú-
blicas (MOP).

Por ello, el MOP definió en las bases de la 
segunda licitación de esta sección, un con-
junto de obras de mejoramiento para dotar-
la de un estándar que mejore la conectivi-
dad y seguridad para sus usuarios. La nueva 
licitación rige desde el 1 de abril pasado y 
fue adjudicada por Concesiones del MOP al 
Consorcio CRCC, de origen chino, que con-
formó la Sociedad Concesionaria Survías 
Maule-Ñuble. 

“Nuestro objetivo inmediato es lograr 
una buena experiencia de los usuarios con 
nosotros en la primera fase de la concesión 
y luego durante la etapa de construcción y 

mejoramiento de la ruta”, afirma Rodrigo 
Urzúa, gerente general de Survías. 

Este nuevo contrato de concesión, que 
tendrá una duración máxima de 32 años, 
contempla una inversión superior a los 
US$ 800 millones. Este monto permitirá 
modernizar la actual ruta, a través del me-
joramiento de la infraestructura existente y 
de la construcción de nuevas obras, traba-
jos que se iniciarán el año 2025. 

Desde el inicio de la nueva concesión, 
llamó la atención la rebaja en el valor de sus 
peajes troncales para automóviles, pasando 
de $2.600 a $2.300 pesos, mientras que para 
los camiones de dos ejes cayó de $4.800 a 
$4.100. Además, se liberaron de cobro dos 
peajes laterales, Talca-Varoli (km. 253,1) y 
Tabaco (km. 255,4), cuyas instalaciones de-
berán ser retiradas por la concesionaria. Se 
trata de dos medidas que fueron estableci-
das por el MOP en las Bases de Licitación. 

“Este ajuste va en línea con la moder-
nización de la ruta, que contempla la im-
plementación progresiva del sistema free 
flow, lo que permitirá ahorrar tiempos de 
desplazamiento”, explica Marcela Hernán-

dez. “Para nosotros fue muy interesante y 
atractivo el poder entrar en la concesión 
con un cambio inmediato de este alcan-
ce, porque pone al usuario en el foco de la 
noticia. Bajar peajes troncales y eliminar 
peajes laterales que producen congestión 

FICHA TÉCNICA

NOMBRE DE PROYECTO: Segunda Licitación 

Ruta 5, tramo Talca-Chillán, obras de 

mejoramiento.

UBICACIÓN Y EXTENSIÓN: 193 kilómetros en 

la Ruta 5 Sur, desde el kilómetro 219 hasta el 

kilómetro 412. 

MANDANTE DEL CONTRATO: MOP, Dirección 

General de Concesiones.

CONCESIONARIO: Sociedad Concesionaria 

Survías Maule-Ñuble.

INVERSIÓN ESTIMADA: US$ 804 millones.

DURACIÓN DE CONTRATO DE CONCESIÓN: 32 

años como máximo, en modelo de plazo variable.

PLAZO PARA INICIOS DE OBRAS DE 
MEJORAMIENTO: Primer semestre de 2025.

PLAZO PARA IMPLEMENTACIÓN DEL SISTEMA 
FREE FLOW: 70 meses, a contar del 1 de abril 

de 2021.

Nuevos enlaces en las principales ciudades y pueblos colindantes con la Ruta 5, entre Talca y Chillán, serán construidos a partir del año 2025.
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es una buena manera de hacerlo”, acota el 
gerente general de Survías.

OBRAS PRINCIPALES
“Hoy se da inicio a un trabajo que va a de-

morar varios años y que traerá grandes bene-
ficios, gracias a la construcción de lo que será 
prácticamente una nueva carretera, porque 
considera 60 kilómetros nuevos de conecti-
vidad, además de un conjunto de obras de 
vialidad y seguridad adicionales que nos van 
a favorecer como país”, recalcó el ministro del 
MOP, Alfredo Moreno, durante la presenta-
ción en Talca de la nueva concesionaria y del 
proyecto de mejoramiento.

Entre las principales obras para el eje 
troncal de este tramo de la Ruta 5, se con-
templan 30 kilómetros de ampliación a ter-
ceras pistas por sentido, entre las comunas 
de San Carlos y Chillán Viejo, y la construc-
ción de 12 enlaces, tres atraviesos al pasar 
por la ciudad de Talca, dos retornos, más 
de 39 kilómetros de calles de servicios, 39 
kilómetros de ciclovías y 32 pasarelas con 
sus respectivos paraderos y 19 puentes 
nuevos. Adicionalmente, se incluyen obras 

grandesproyectos

DESEMBARCO CHINO AL 
MERCADO VIAL

El que una compañía china, como 
el Consorcio CCRC, haya tomado la 
operación de la Ruta 5 entre Talca 
y Chillán, a través de la Sociedad 
Concesionaria Survías Maule-Ñuble, 
es un dato inédito en el historial de 
concesiones viales de Chile.
“El ingreso de nuevos actores a la 
industria siempre es positivo, ya que 
estimula la competencia y, por ende, 
la presentación de mejores ofertas 
para el Estado. Es la primera vez que 
capitales de ese país participan en la 
operación y construcción de un con-
trato de obras viales, lo que confirma 
que nuestros proyectos son capaces 
de atraer inversionistas de distintas 
partes del mundo”, sostiene Marcela 
Hernández, directora de Concesio-
nes del MOP.
“Nosotros vinimos para quedarnos, 
no solo para operar este proyecto, 
sino para instalarnos en esta indus-
tria”, asegura Rodrigo Urzúa, gerente 
general de Survías. El ejecutivo 
confirma el interés por participar en 
la próxima licitación de la Ruta 78. 
“Nos interesa convertirnos en un 
actor relevante de esta industria”.

de iluminación, paisajismo, nuevas áreas 
de servicios, aceras peatonales, paneles de 
mensajería variable, actualización de los 
sistemas de seguridad vial, y la rectificación 
de curvas y pendientes para mantener una 
velocidad de proyecto de 120 km/h, con res-
tricciones puntuales.

En tanto, el Baipás de Talca tendrá un 
diseño de doble calzada por sentido y 
atravesará seis comunas de la Región del 
Maule en una extensión aproximada de 54 
kilómetros. Entre sus estructuras destacan 
dos nuevos puentes principales, Maule y 
Lircay, y otros cinco de menor longitud. A 
ellos se suman seis atraviesos y 13 enlaces, 
cada uno con su respectiva pasarela pea-
tonal y paraderos. También se incluyen 
obras complementarias de seguridad vial, 
iluminación, paisajismo, calles de servi-
cio y un Área de Servicios Generales y de 
Atención de Emergencias.

El presidente de la CChC Talca, Rodrigo 
Vargas, valora estas obras que darán más 
fluidez y seguridad al tráfico en la capital de 
la Región del Maule. “Como gremio desta-
camos el que se haya escuchado a los habi-

Cerca de 200 kilómetros es la extensión del 
tramo Talca-Chillán de la Ruta 5. Desde abril 
está a cargo de una nueva concesionaria. 

Mejorar la señalética y los estándares de 
seguridad vial son otros de los objetivos del plan.
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“LAS TRES PISTAS EN UN TRAMO
de 30 kilómetros, característica que se da en pocas 
partes del país, son un progreso significativo para la 
conectividad entre San Carlos y Chillán”, dice Jorge 
Figueroa, presidente de la CChC Chillán. 

bitantes de la región y que se contemplen 
en la nueva licitación de la Ruta 5 Sur, pro-
yectos de conectividad interna para nuestra 
capital regional y así poder salvar la división 
histórica que ha tenido Talca entre el orien-
te y el poniente, producida por el cruce de la 
carretera por el medio de la ciudad”. 

Por su parte, el presidente de la CChC 
Chillán, Jorge Figueroa, comenta sobre la in-
fraestructura que aportará en su trazado por 
la Región de Ñuble. “Las tres pistas en un tra-
mo de 30 kilómetros, característica que se da 
en pocas partes del país, son un progreso sig-
nificativo para la conectividad entre San Car-
los y Chillán, lo que facilitará la movilidad y 
mejorará la seguridad tan importante para 
disminuir los accidentes de tránsito. Ade-
más, se trata de una gran cantidad de obras, 
que generarán un impulso para la producti-
vidad de las empresas de la zona”, sostiene.

CRONOGRAMA
El primer cambio que experimentará este 

tramo de 193 kilómetros, será la paulatina 
conversión de las plazas de peaje en pórticos 

de telepeaje, tal como figuran en la Ruta 5 en 
Santiago, en la concesión Autopista Central. 
Según el cronograma de obras que adopta-
rá Survías, la primera fase de trabajos será la 
instalación progresiva del sistema free flow, 
con un plazo de ejecución de hasta 70 meses. 
En paralelo, la concesionaria realizará la in-
geniería definitiva y la tramitación ambiental 
de las obras de mejoramiento. 

Respecto del orden de ejecución, Rodrigo 
Urzúa adelanta: “Lo más lógico y esperable 
es que la siguiente fase sea el aumento de ca-
pacidad a terceras pistas y el mejoramiento 
del estándar del tramo sur de la concesión, 
entre Chillán Viejo y San Carlos, mientras 

que lo último que haríamos en la tercera fase 
sería el Baipás Talca”, detalla Rodrigo Urzúa.

Sobre la inquietud de que la inversión que 
demanda el proyecto pueda implicar un alza 
en las tarifas para los usuarios, el ejecutivo de 
Survías aclara: “Nuestra intención no es ele-
var los peajes, sino mantener el costo por ki-
lómetro recorrido permanente. Cabe recor-
dar que cambiaremos el sistema de pago en 
plazas de peajes por uno nuevo de free flow, 
donde el usuario pagará por cada pórtico de 
telepeaje que cruce. Será una autopista en 
que se pagará un precio por cada kilómetro 
que se recorra, lo que incluso es un sistema 
de cobro más justo”.

El 1 de abril se rebajaron las tarifas de los peajes troncales y se liberó el cobro en 
dos peajes laterales. Las plazas de peaje se reemplazarán por pórticos de telepeaje.


