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Aeropuerto Arturo Merino Benitez

ITOMA FORMA

EL ESPIGON C FUE ENTREGADO EN DICIEMBRE, CON 10 PUERTAS
DE EMBARQUE, 13 LOCALES COMERCIALES, AREA DE JUEGOS
INFANTILES Y VEREDAS RODANTES. ES LA PRIMERA PARTE

DE UNA REMODELACION QUE CAMBIARA LA IMAGEN Y LAS
PRESTACIONES DEL PRINCIPAL TERMINAL AEREO NACIONAL.

Por Victoria Herndndez_Fotos Gentileza Nuevo Pudahuel
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ional. EI C es el primeroen
ser inaugurado.

Una profunda transformacion estd ex-
perimentando el Aeropuerto Internacional
Arturo Merino Benitez. Su infraestructura
dard un salto importante, pasando de 100
mil metros cuadrados construidos a 320
mil. La enorme obra, que se encuentra en
construccién, estara lista en 2020 y con-
templa la edificacién de un nuevo terminal
internacional de 175 mil metros cuadrados,
mientras que el actual serd remodelado y
quedara solo destinado a vuelos nacionales.

De estamanera, el Aeropuerto de Santiago,
inaugurado en 1967, aumentard su capacidad

para pasar de recibir 2.400 pasajeros cada
hora a mds de 5.000. Esto implica que cerca de
30 millones de viajeros por ano, en lugar de los
actuales 15 millones para el que fue construi-
do el terminal, apreciardn y experimentaran
sunueva y moderna infraestructura.

El nuevo terminal completo requerird
una inversiéon de US$ 1.000 millones y con-
sidera la construccién de diversos edificios.
El més grande es el procesador central o
terminal internacional, con 120.000 m? en
cinco niveles. Es el niicleo del nuevo recinto
aeroportuario, donde los pasajeros realiza-

rén el check in y los procesos migratorios en
vuelos internacionales.

Cuatro espigones (C, D, Ey F), que al-
bergaran las salas de embarque interna-
cionales, se conectaran a este gran volu-
men. También se construird un espigon
para vuelos nacionales y dos edificios de
estacionamientos con capacidad para
1.500 vehiculos cada uno. Junto con los
tres sitios de aparcamiento que ya se han
hecho y que estdn en funcionamiento (Pa-
tagua, Maitén y Pehuén), totalizaran 5.809
estacionamientos.



En diciembre, la Sociedad Concesiona-
ria Nuevo Pudahuel, que controlara el re-
cinto hasta el afio 2035, dio el primer gran
paso en el camino de llevar el aeropuerto a
nuevos estandares, con la entrega del Espi-
gbn C, una estructura que representa el 10%
de la totalidad de la obra.

CON INSPIRACION RAPA NUI

El Espigén C consiste, basicamente, en
un edificio de 27.600 m? de tres niveles,
que alberga salas de embarque para el ter-
minal internacional. Mientras en el primer

nivel se ubican las salas técnicas (equipos

de especialidades), el segundo es un corre-
dor para la llegada de pasajeros y el tercero
corresponde a las salidas con las areas de
embarque. Este tiene 270 metros de largo,
45 de ancho y alcanza 20 metros de altura
en el punto mas alto.

El establecimiento, a su vez, cuenta con
diez puertas de embarque, lo que impli-
ca tener mas puntos de contacto entre los
usuarios y las aerolineas, reduciendo dras-
ticamente el uso de buses de acercamiento.
Estas puertas emplean puentes de embar-

CRECIMIENTO DE PASAJEROS

A través de una licitacion del Ministe-
rio de Obras Publicas en 2015, Nuevo
Pudahuel se adjudic6 la concesion
para la operacion del Aeropuerto

de Santiago y la construccién del
nuevo terminal internacional. Nuevo
Pudahuel esté conformada por Groupe
ADP (45%), VINCI Airports (40%)

y Astaldi Concessioni (15%), tres
gigantes de la operacion y construc-
cién aeroportuaria mundial. De esta
manera, el terminal capitalino se sumoé
a la lista de 60 aeropuertos que con-
trolan, en conjunto, estas empresas a
nivel mundial.

Nicolas Claude, CEO de Nuevo
Pudahuel, destaca que los cambios
en infraestructura permitiran otorgar
mayor calidad de servicio, tanto para
los pasajeros como para las aeroli-
neas. “Se implementara un cambio
en cOmo se Vive el aeropuerto: con
zonas de descanso, espacios para
arte, WiFi gratuito y servicios como
bibliotecas digitales sin costo”, dice.
Entre los nuevos servicios implemen-
tados, figuran clases gratuitas de yoga,
la biblioteca digital con 3.500 libros
gratis, asistencia gratuita a personas
con movilidad reducida y un sistema
de intercambios de libros fisicos.

Los nuevos espigones y el terminal
internacional entregaran la posibilidad
de atraer més aerolineas y nuevas ru-
tas, lo que se traducira en precios méas
bajos. “En solo cuatro afios hemos
aumentado el flujo en 7 millones de
pasajeros. Un numero importante de
esas personas utilizaban el transporte
terrestre. La nueva construccién nos
permitird continuar con nuestro objeti-
vo principal: democratizar los cielos y
el transporte aéreo”, comenta el ejecu-
tivo de Nuevo Pudahuel. En efecto, las
cifras revelan cuanto ha aumentado

el trafico de personas en el principal
aeropuerto del pais. En 2015 alcanz6
a 15,2 millones y el afio pasado llegd
23 millones.
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DESPLAZAMIENTOS

Uno de los aspectos destacados de
la obra son las unidades de despla-
zamiento como escaleras mecanicas,
ascensores y veredas rodantes, su-
ministradas por OTIS y que sumaran
142 en toda la ampliacion, incluidos
los espigones, el terminal principal

y los sectores de estacionamiento
oriente y poniente.

“El mayor desafio del proyecto ha
sido poder adaptarnos a las diferentes
condiciones en los sitios de trabajo y
realizar complejas maniobras de izaje
e instalacion de nuestros equipos,
ademas de tener que interactuar con
multiples contratistas en los mismos
espacios. Trabajar con seguridad y
profesionalismo ha sido primordial
para desarrollar exitosamente nuestro
trabajo”, sefiala Sebastian Arce,
project manager de OTIS.

que dobles, lo que permite tener dos opera-
ciones simultdneas (embarque y desembar-
que) o utilizar dos puertas para embarcar
y/o desembarcar.

Para los pasajeros, los espacios que ofre-
ce el espigén C son mas amplios que los del
antiguo terminal, tanto por la mayor altu-
ra como por el ancho del recinto. El lugar
cuenta con 13 locales comerciales (cinco
restaurantes y ocho tiendas), Wi Fi gratuito,
juegos infantiles en el lado poniente y un es-
pacio de arte en el oriente. También posee
veredas rodantes tanto en el nivel de llega-
das (146 metros lineales) como de salida (92
metros lineales).

Como puerta principal al pais, el aero-
puerto fue desarrollado con un concepto
de identidad regional en cada espigén. El
diseno fue propuesto por un anteproyecto
realizado por el Gobierno de Chile, a través
del Ministerio de Obras Publicas. En el caso
del Espigén C corresponde a la cultura Rapa
Nui. Es asi como en el tercer nivel es posible
apreciar la utilizacién del color verde, alusi-
vo a Isla de Pascua, en alfombras y asientos,
y elementos vinculados con esta zona que
ambientan sutilmente el lugar.

de 27.600 m?, de tres niveles, que alberga salas de embarque
para el terminal internacional.

SEGURIDAD SiSMICA

El edificio fue construido con pilares y
muros de hormigén visto en el nivel 1. Asi-
mismo, se contempld estructura metélica
para toda la envolvente principal del edifi-
cio. Para la fachada y el resto de los niveles,
se consideraron vidrios de termopanel y pa-
neles opacos, y en algunas dreas se instala-
ron cortasoles verticales.

Desde el punto de vista de la protecciéon
sismica, el Espigén C estd construido no
solo para soportar un movimiento teltri-
co de alta intensidad, sino también para
continuar operativo. Tiene pilotes de fun-
dacién de 20 a 40 metros de profundidad.
La estructura estd dividida en mdédulos
que se comportan de forma independien-
te en caso de sismo, mediante juntas de
dilatacién de 15 centimetros de ancho. A
ellas se suman refuerzos que soportan la
fachada, para proporcionarle flexibilidad y
movimiento. Todo esto fue apoyado por el
uso tecnologfa BIM (Building Information
Modeling), que permitié crear maquetas
y simulaciones para estudiar el desplaza-
miento y movimiento de la estructura. En
este sentido, el Espigén C puede soportar
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eventos similares al de febrero de 2010 y
continuar funcionando con altos estan-
dares de seguridad para los pasajeros y el
personal del aeropuerto.

A este espigén se sumaran nuevas in-
auguraciones el 2019: el Espigén E, con
12 nuevos puentes de embarque y una su-
perficie de 26.700 m? y el primer edificio
de estacionamiento poniente de tres pisos.
Este contard con locales comerciales en la
planta superior y un espacio de mas de 400

metros cuadrados para exposiciones de
arte y jardineras.

Todas estas obras se estdn llevando a
cabo con el aeropuerto en funcionamiento.
“Construir una superficie dos veces en ta-
maro respecto de lo que existe actualmente,
sobre un terminal que funciona 24/7, es un
trabajo que conlleva multiples desafios; sin
embargo, nuestra experiencia internacional
permitié haberlo realizado a tiempo’, dice
Nicolas Claude, CEO de Nuevo Pudahuel.

FICHA TECNICA

NOMBRE: Espigon C.

MANDANTE: Sociedad Concesionaria

Nuevo Pudahuel.

ARQUITECTO: Luis Vidal.

CONSTRUCTORA: CJV

(Construction Joint Venture).

CALCULISTA: Arcadis.

SUPERFICIE TOTAL CONSTRUIDA: 27.600 m?.
INICIO CONSTRUCCION: noviembre 2016.
TERMINO CONSTRUCCION: diciembre 2018.




