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Semana
de la 
Construcción

HACIA UN  
TRANSPORTE 
LIBRE

Por Ximena Greene_ Fotos Vivi Peláez

CON LA PRESENCIA DE DESTACADOS EXPOSITORES 
NACIONALES Y EXTRANJEROS, EL MIÉRCOLES 10 DE MAYO 
SE LLEVÓ A CABO EL SEMINARIO CIUDAD Y MOVILIDAD, 
ORGANIZADO POR LA CÁMARA CHILENA DE LA CONSTRUCCIÓN 
(CCHC) DURANTE LA SEMANA DE LA CONSTRUCCIÓN 2017. 
EN ÉL SE TRATÓ EL TEMA DEL TRANSPORTE EN EL CONTEXTO 
URBANO Y DE QUÉ FORMA NOS PREPARARNOS COMO 
SOCIEDAD PARA ENFRENTAR LOS DESAFÍOS QUE VIENEN EN 
ESTA MATERIA.

Seminario Ciudad y Movilidad 

Cada año, la densificación de las ciuda-

des y el aumento de la tasa de automóvi-

les plantean importantes desafíos para 

diseñar, construir e implementar la in-

fraestructura y los sistemas para enfrentar 

esta situación. En este contexto, y con el 

objetivo de entregar una nueva mirada al 

debate en torno a los distintos medios de 

transporte, se realizó el seminario Ciudad 

y Movilidad. En él se conversó y analizó 

cómo nos movemos hoy por las grandes 

urbes y de qué manera se puede integrar 

el transporte con la tecnología para obte-

ner una mayor eficiencia en el uso de los 

recursos. 

Para Sergio Torretti, presidente de la 

CChC, estos desafíos deben ser aborda-

dos de manera integral, considerando to-

das las variables sociales que entregan las 

grandes ciudades, como son los espacios 

públicos, las viviendas y su infraestruc-

tura. "Creemos que las intervenciones en 

materia de transporte deben responder a 

una mirada global del problema, en don-

de se advierta la relación que existe entre 

estos elementos, pasando de la confronta-

ción a la colaboración", señaló. 

"Una mirada colaborativa pública y 

privada será parte de las soluciones de 

estos nuevos desafíos, los que deben ten-

der a entregar una mejor calidad de vida 

y más desarrollo para todos los chilenos. 

Por eso, es tiempo de que miremos hacia 

el futuro y entendamos que no existe solo 

una forma de hacer las cosas, por lo que la 

discusión de políticas públicas en temas 

de movilidad debe responder a estas con-

sideraciones", agregó Torretti.

DURANTE LOS  
próximos diez años, 
Santiago tendrá que 
resolver la problemática 
de cómo movilizar a dos 
millones de personas 
adicionales.
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Al final del evento se realizó una mesa redonda en la que participaron los expositores. De izquierda a derecha: 
los expertos en transporte Louis de Grange y Sampo Hietanen, el presidente de la Comisión de Ciudad y 
Territorio CChC, Fernando Herrera, y Alfonso Gómez, del Centro de Innovación UC Anacleto Angelini.



ADAPTARSE A UNA CIUDAD  
QUE CRECE

El primer bloque de conferencias es-

tuvo a cargo del Ingeniero Civil PhD en 

Transportes y director de la Escuela de In-

geniería Industrial de la Universidad Die-

go Portales, Louis de Grange. Comenzó su 

presentación explicando que el gran reto al 

que nos vemos expuestos como sociedad 

tiene que ver con el acelerado crecimiento 

que presentan las ciudades. "Ofrecen una 

infinidad de oportunidades que permiten 

mejorar enormemente la calidad de vida 

de las personas. En consecuencia, la reali-

dad es que van a seguir creciendo y desa-

rrollándose, y debemos prever y adelantar-

nos a esta situación", comentó.

En este contexto, puntualizó que en los 

próximos cinco a diez años Santiago va a 

requerir 500.000 nuevas viviendas para 

recibir a dos millones de habitantes adi-

cionales, provenientes de otras ciudades y 

de otros países. "Aquí hay un desafío real 

que necesita soluciones riesgosas, o que 

al menos generen algún tipo de discusión 

respecto a cómo vamos a abordar este pro-

blema", señaló.

¿Cómo se van a movilizar esos dos millo-

nes de personas? Con el esperado aumento 

del ingreso per cápita que debieran tener 

los habitantes de la capital en el futuro cer-

cano, aumentaría en una proporción simi-

lar el uso del auto, por lo que es necesario 

incorporar esta consideración en el diseño 

de políticas públicas. 

"El crecimiento del auto va a seguir au-

mentando. El próximo año van a haber más 

autos que este año y así sucesivamente. Se 

requieren medidas radicales, alternativas 

reales, inversión en infraestructura de ca-

lidad que le presente una opción viable al 

automovilista", explicó. 

Sin embargo, enfatizó que es impor-

tante considerar también de qué forma se 

inserta esa infraestructura dentro de las 

ciudades, ya que existe una correlación di-

recta entre el uso del automóvil y del trans-

porte público. Al ser sustitutas, “el desafío 

está puesto en generar alternativas que 

sean competitivas en términos de la cali-

dad de servicio al automóvil”.

Por último, expresó que la discusión en 

torno al uso del auto es multivariable. "Un 

auto representa muchísimas cosas, no solo 

comodidad, intimidad o estatus, sino que la 

posibilidad o libertad de realizar distintas 

actividades", recalcó. 

Louis de Grange, director de la Escuela de Ingeniería 
Industrial de la Universidad Diego Portales.

"EL CRECIMIENTO DEL AUTO VA A 
seguir aumentando. Se requieren medidas radicales, 
alternativas reales e inversión en infraestructura 
de calidad que le presenten una opción viable al 
automovilista", afirmó Louis de Grange, director de 
la Escuela de Ingeniería Industrial de la Universidad 
Diego Portales.
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Sampo Hietanen, fundador y CEO de MaaS 
Global, fue el invitado internacional.

Alfonso Gómez, presidente ejecutivo del 
Centro de Innovación UC Anacleto Angelini.

Al cierre del ciclo de conferencias, el 
presidente ejecutivo del Centro de In-
novación UC Anacleto Angelini, Alfonso 
Gómez, expuso acerca de la impor-
tancia de la innovación para que un 
país como Chile logre ser una sociedad 
desarrollada. Recalcó la importancia 
del ranking elaborado por la consultora 
inglesa Savills, denominado Tech Cities 
2017, que galardonó a Santiago como 
la mejor ciudad para emprender en 
Latinoamérica.
Para Gómez, el gran desafío que 
presenta este reconocimiento radica en 
seguir facilitando el desarrollo exitoso 
de los emprendimientos innovadores, 
en conjunto con la construcción de una 
cultura pro-innovación en Chile. “Esta no 
es una moda pasajera, sino que se trata 
de un fenómeno que está muy lejos de 
aquietarse”, afirmó. 
Sin embargo, advirtió que para ser prota-
gonistas en innovación y adaptar nuevas 
tecnologías a la realidad local, se requiere 
trabajar colaborativamente y, por lo tanto, 
superar la desconfianza. "Si no somos 
capaces de resolver esta situación, que 
forma parte de nuestra naturaleza social 
y cultural, vamos a tener un serio pro-
blema para hacer uso de los desarrollos 
y del potencial que el conocimiento nos 
ofrece", concluyó.

INSPIRAR, CONECTAR Y OR-
QUESTAR LA INNOVACIÓN
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LA MOVILIDAD COMO UN SERVICIO
Uno de los temas principales de la ex-

posición del ingeniero finlandés, Sampo 

Hietanen, fue precisamente las nuevas al-

ternativas que permitirán a las personas 

movilizarse con libertad sin tener que recu-

rrir a comprar un auto.

Hietanen, quien es además fundador y 

CEO de MaaS Global, es el creador del con-

cepto “Movilidad como Servicio”. Su empre-

sa, que por más de 10 años ha investigado 

el mundo del transporte urbano, desarrolló 

Whim, una aplicación para teléfonos móviles 

que entrega completa libertad de movilidad 

sin tener que ser dueños de un vehículo.

Para el experto, hoy el mercado presenta 

una serie de inconsistencias en la forma en 

cómo provee distintos tipos de transporte. 

"En el caso del transporte público, la poca 

flexibilidad de las rutas y los horarios impac-

ta fuertemente en la libertad de movilidad. Al 

mismo tiempo, la existencia de varias aplica-

ciones tecnológicas como Uber o Cabify, que 

funcionan de manera fragmentada, tampoco 

se presentan como una alternativa muy con-

vincente para dejar el auto. Por último, los 

servicios de arriendo de automóviles tienen 

hoy una importante capacidad ociosa que no 

se está aprovechando", comentó.

Hietanen propone combinar todos los 

medios de transporte (buses, metro, tran-

vías, trenes de cercanía, taxis e incluso ser-

vicios de arriendo de auto y bicicletas), para 

que - a través del pago de una tarifa única 

mensual- puedan ser usados para mover-

se por la ciudad o los alrededores. En su 

exposición, explicó cómo Whim busca que 

las personas que están pensando en com-

prarse un auto o que son dueñas de uno, 

consideren no adquirirlo o venderlo, res-

pectivamente. De este modo, dejarían de 

preocuparse por el permiso de circulación, 

las mantenciones e incluso la restricción ve-

hicular, para disfrutar de la misma libertad 

de ir a dónde quieran, a la hora que quieran, 

sin los altos costos asociados a tener un au-

tomóvil. "Se ha demostrado que el uso real 

que se le da a un automóvil no supera, en 

promedio, un 4% del tiempo de las perso-

nas, pero sí representa el 85% de nuestros 

gastos de movilidad", subrayó.

Whim ya funciona en Finlandia y próxi-

mamente comenzará a operar en algunas 

ciudades de Inglaterra. A través de tres pa-

quetes mensuales diferentes, no solo entrega 

a los usuarios acceso ilimitado a los distintos 

tipos de transporte, de acuerdo al monto de 

la suscripción, sino que además ofrece infor-

mación acerca de cuál es la mejor y más rá-

pida alternativa para llegar a donde se nece-

sita ir. Las proyecciones de Hietanen para el 

2018, apuntan a que la plataforma empezaría 

a operar en 10 ó 15 ciudades más, para lograr 

un alcance mundial entre 2019 y 2020.

Esta idea de la movilidad como servicio, 

comenta, podría no solo impactar positiva-

mente en los bolsillos de los ciudadanos, 

sino también en los organismos guberna-

mentales o privados dueños de los servi-

cios de transporte, e incluso en el medio 

ambiente, reduciendo hasta en un 27% las 

emisiones de carbono.

El seminario se realizó el 10 de mayo.


