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Amigos del Grupo Alerce,

Quiero comenzar reconociendo que, al privilegio de haber sido designados miembros
del Grupo Alerce, debemos agregar el disfrute de compartir con m6s cercanla esta
etapa de nuestra vida, confirmando que hay mucha raz6n en quien afiirm6 que "el
arte e la vida es el encuentro".

Cada  encuentro peri6dico, cada actividad recreativa acompafiados por nuestras
esposas, han sido y son permanentemente fuente de descubrimientos, de
entretenidas y sabias experiencias de vida, recogidas en exquisitas an6cdotas, que en
la mayoria de los casos, s61o conocen quienes tuvieron la fortuna de estar en ese
momento cercanos al cuentista de tan entretenidos relatos.

Para permitir que todos tengan la oportunidad de conocer tan atractivos relates y
cuentos, es que hemos decidido como Directiva, invitar a todos quienes nos deleitaron
con estos ya mencionados relates, y a quienes arin no han revelado el secrete de sus
recuerdos, a ponerlos en papel. Sin pretensi6n de transformarnos en escritores, sino
que s61o con el prop6sito de compartir con los amigos, parte de las interesantes
experiencias vividas, ya sea en nuestra vida laboral, como tambi6n aquellas que
aparecen en nuestra memoria cuando visitamos lugares diversos en nues6ros viajes
de recreaci6n y encuentro.

Quien primero se atrevi6 a iniciar esta, esperamos, colecci6n de relatos que
llamaremos ``Cuadernos de los Alerces", es nuestro amigo Norman Goijberg.
Agradecemos su generosidad al compartir sus recuerdos y relatos con todos noso|ros;
esperamos con ilusi6n que la lectura de tan entretenido ``Cuaderno" sea motivador y
en breve, cumplamos con el prop6sito de iniciar una larga colecci6n de "Cuadernos de
los Alerces''.

Reitero mis agradecimientos a Norman, s6 que esta tarea le signific6 algiln esfuerzo,
pero tambi6n muchas satisfacciones al voiver a recrear momentos gratos de su
entretenida experiencia de vida profesional y familiar.

Disfrutemos lo grato que resulta siempre, volver la mirada al pasado, para explorar
en la memoria y encontrar recuerdos que s6lo estaban ocultos pero no olvidados.

La invitaci6n est6 hecha, esperamos con ilusi6n ver que los "Cuadernos de los
Alerces" sean realidad.

C6sar Murtia Polanco
Presidente
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INTR©DuecioN

Estimados  amigos  del  Grupo  Alerce:  en  nuestros  viajes  a  la  zona  de  Puerto
Montt  y  Aysen  tuve   la   oportunidad   de  contarles  algunas   historias,   las   que
ustedes gentilmente encontraron interesantes.  Por esa raz6n me atrevo a volver
un poco mas sobre las mismas, pero ahora ademas acompafiandolas de algunas
imagenes.

Estas  reflexiones  nacen  de  la  experiencia  de  mi  infancia  y  adolescencia  en
Angelm6,    Puerto    Montt;    son    observaciones,    relaciones    y    conclusiones

personales, que no tienen el respaldo de ninguna investigaci6n sistematica sobre
el  tema  de  la  influencia  de  los  ferrocarriles  en  el  desarrollo  del  sur  de  Chile.
AIgunas  informaciones   provienen  de pedazos obtenidos  por aqui y por alla,  de
algunos   trabajos   profesionales   posteriores   y   para   asegurarme   de   que   mi
memoria no me traiciona, algunas comprobaciones en internet.
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Hablando  de  mi  y  empezando  por el  principio:  Naci  en  Angelm6,  Puerto
Montt en 1935 en esta casa.

Foto original Dropiedad de Norman Goiibera

Pueden ver en esta ampliaci6n, que era el almacen de mi Papa.

Foto original proDiedad de Norman Goiibera
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Estaba  ubicada  frente  a  donde  llegaban  las  lanchas  que  venian  de  las  islas  y
lugares de mas al sur, a vender sus productos y a comprar lo que necesitaban.

Ahi pass mis primeros afros hasta  1943,  Ios que no solo quedaron grabados en
mi  memoria,  sino  que  son  permanentemente  reavivados  por  las  imagenes  de
Angelm6 - y de nuestra casa - que aparecen por todos lados.

Ya   que   6cuantos   de   ustedes   tienen   sus   lugares   de   infancia   retratados   y
reproducidos profusamente?

Archivo fotogfafico AIejandro Torres

Muchos pintores, como Arturo Pacheco Altamirano, Ilegaban a Angelm6 y estuve
parado al  lado de ellos mirando su trabajo,  por lo que,  medio en  broma y medio
en serio, digo que debo estar retratado en mas de algdn cuadro.
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ASI ERA ANGELMO

ESTE DIBUJO LO HICE COPIANDO LA FOTO DE ABAJO QUE ENCONTRE
EN  1971  EN ESTADOS UNIDOS EN UN ATLAS DE CHILE

2 Visual Geography Series, Sterling Publishing Co. Inc. Neni York
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EL CUADRO DE ARRIBA ES LA MISMA VISTA DE LA FOTO DEL ATLAS.    ESTE Y EL
SIGUIENTE SON DE PACHECO ALTAMIRANO

ESTA FOTO Y EL CUADR0 CON LA MISMA VISTA

Foto sacada de http:Mceph-puerto+nontt. blogspot.com/2006/09Ifotografas-antiguasrde-puertormontt. htrnl.
Cintro de Estudlos del Patrimonio H16t6rico de la Provlncia de Llenqulhue (CIPH)
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Foto sacada de http://cephpuerto+nontt. blogspot.com/2006/09«otografas-antjguasrdepuerto-montt. html

LA VISTA DESDE NUESTRA PUERTA

MI  DIBUJO DE UNA FOTO QUE TOME CON UNA MAQUINA DE CAJON,
CUANDO TENIA UNOS  15 ANOS
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PUERTO MONTT:  EL ESLABON QUE UNE EL SUR Y EL NORTE DE CHILE
Vicente Perez Rosales fund6 Puerto Montt el 12 de Febrero de 1853.

Por muchas  d6cadas  el  tren fue  el  dnico  enlace  de  la  zona  centro  sur   con  el
resto de Chile central y desde Puerto Montt  hacia el sur austral, se unia en parte
por las lanchas chilotas y por barcos.

LA cOMUNlcAcioN MARmMA CON cHiLE AusTRAL

LAS LANCHAS A VELA

Puerto  Montt era el  tlnico enlace de Chiloe y Aysen  y una  parte de  Magallanes
con el resto de Chile. Todo el transporte era exclusivamente por mar ya que no
existian  caminos  de  Pueho  Montt  al  sur.   Los  habitantes  de  Chilo6  insular  y
continental   y   del   archipi6lago   de   las   Guaitecas,   genericamente   llamados
"chilotes",  se  movian  exclusivamente  navegando  en  las  lanchas  a  vela,   para

venir   a   Puerto   Montt   para   vender   sus   productos   y   abastecerse   de   sus
necesidades.   En  Angelm6  tenian   la   posibilidad   de  asearse  en   la  ``Casa  de
Bafios" que aparece en las imagenes.

Cuando  navegaban  los  chilotes  no  tenian  bafios  en  las  lanchas.  Vivian  en  la

parte de adelante; cocinaban y se calentaban con un  bracero abierto con lefia o
carb6n. La luz y ventilaci6n era entreabriendo un poco la escotilla

LAS LANCHAS Y AL FONDO LA "CASA DE BANOS"

Foto escaneada de AIIas IGM Cuadro original propiedad de Noman Goijberg

Las  lanchas  navegaban  entre  Chiloe  y  Puerto  Montt:  en  el  seno  de  Reloncavi
recuerdo que venian de las islas Maillen, Guar, Puluqui, Queullin y Calbuco.  Esta
isla se  uni6 posteriormente al continente por medio de un  piedraplen. Venian  de
Cocham6   y   Raltin   en   el   Estuario   de   Reloncavi.   Llegaban   de   Carelmapu,
emplazado  en  la  desembocadura  del  Canal  de  Chacao  en  el  lado  continental
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(hoy  unido  por  carretera).  De  Chiloe  insular  llegaban  por  supuesto  de  Ancud,
Castro,  Quemchi,  Queilen,  Achao,  Quell6n  y  una  infinidad  de  islas  como  las
Chauques   y   Butachauques,   Puqueld6n,   Apiao,   Chaulinec   y   otras   que   no
recuerdo.   Desde  Chiloe  continental   llegaban   desde   la   peninsula   de  Contao

(volcan Hornopifen) donde durante decadas se hicieron muchos esfuerzos por la
explotaci6n del alerce, pero las carretas tiradas con yuntas de bueyes y luego los
bulldozers  se  enterraban  en  el  barro  sin  poder sacar  los  troncos.  Las  caletas
eran Aulen, Rolecha, Hualaihu6, Quintupeu, Llancahu6, Ayacara, Chumilden.

Construian sus propias embarcaciones, generalmente con  madera de Cipfes de
las Guaitecas.  Las junturas de las tablas "de tope" eran selladas "calafateando"
con   "estopa"   (fibra   de   alerce).   Cada   cierto   tiempo   les   entraba   la   "broma"

(gusanos que se comian la madera); para repararlas se varaban en la playa, les
acercaban  fuego  con   unas  especies  de  antorchas,   se   "recalafateaban"   las
junturas y  embreaban nuevamente todo el casco.

Foto sacada de http ://cephpuelto+nontt.blogspct.com/2006/09ffotngrafasrdntjguasrde-puerto+nontt. html

Los chilotes eran eximios navegantes y sabian con dias de anticipaci6n cuando
el  clima  estaria  favorable  para  navegar,  esperando  en   puerto  lo  que  fuera
necesario. Sin embargo no sabian nadar: cuando se caian al agua se ahogaban.
Los productos que traian eran  principalmente  papas,  cholgas,  choros (que eran
tan   grandes   que   los   IIamaban   choros  "zapatos")  y  tacas.   Las  vendian   por
almudes,  una  medida  antigua  espafiola,  que  era  un  caj6n  que  por un  lado  que
media un almud y por el otro medio almud); traian tejuelas de alerce,  luche (una
especie de algas), nalcas y chupones, etc.
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Despues  de  vender sus  productos,  llegaban  al  almacen  de  mi  Papa,  al  que  le
decian don "Zigzag" en lugar de Isaac, y le pasaban un rollo de billetes.  Mi Papa
se los contaba y les vendia lo que necesitaban.

Los habitantes de Chilo6 continental y Aysen tenian  mucho mas contacto con el
lado  arqentino que  con  Chile.  Los  chilotes  pasaban  temporadas  en Argentina  y
volvian   hablando   con   acento  argentino  y  vistiendo   bombachas   y   botas   de

gaucho.  Internandose en la Cordillera de los Andes desde Cocham6 y Rio Puelo
pasaban a Argentina al sur de Bariloche.  Mas al sur desde Chaiten,  cruzando el
Lago Yelcho,  se subia a  Palena y Futalefd y se pasada a  Esquel en Argentina.
En   Aysen,   Coyhaique,   Balmaceda   y   Chile   Chico   estan   colindantes   con   la
frontera, casi sin barreras naturales.

Las lanchas a vela empezaron a desaparecer cuando apareci6 la primera lancha
a  motor:  fue  don  Juan  Almonacid   que  construy6  la  "Merceditas",  una  con  una
cabina  para  transportar  a  unas  doce  personas.  Las  lanchas  a  motor  fueron
generalizandose  y   posteriormente  con   la  construcci6n   de   los  caminos  y  el
transporte terrestre, Ias lanchas a vela desaparecieron definitivamente.

Se termin6 una tradici6n de navegantes y constructores marinos.

AYSEN

En  Aysen  o  Aisen  como  se  escribia  entonces,  era  exclusivamente  crianza  de
ganado,  principalmente ovejas.  Los criadores de Aysen esquilaban  las ovejas y
la lana se exportaba a Europa, via Puerto Montt y Valparaiso.

De nifio yo escuchaba que en Aysen era como en  el "far west''.  Recuerdo a  un
sefior de Puerto Montt, don Ricardo Wahl, que andaba con un cintur6n con balas

y dos pistolas, igual que en las peliculas.  [ANEXO 1]

El era  uno de los principales criadores de ganado en Aysen: vacunos y ovejas.
Las traia por barco, las descargaban en el puerto, pasaban por Angelm6 delante
de  mi  casa  ocupando todo el  ancho de  la calle y por mucho  rato;  era como  un
mar blanco  de ovejas. Y todo de nuevo cuando iban de vuelta hacia la estaci6n.
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Arohivo fotogfafico Alejandro Torres

Archivo fotogfafico AIejandro Tones
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Despues de la 11 Guerra Mundial, alguien tuvo la genial idea de traer una barcaza
de  desembarco  para  el  transporte  de  ganado.  La  Nirihuao  funcion6  bien  un
tiempo,  pero  los  animales  no  eran  como  los  soldados  y en  un  temporal  en  el
Golfo de Corcovado,  todos  los animales se fueron  a  un  lado,  Ia  barcaza  se dio
vuelta de campana y se ahogaron los animales y tripulantes

MIS VIAJES A AYSEN EN LA GOLETA SEBASTIANA

En   las  dos  primeras  vacaciones  de  mis  estudios  en   la   universidad,   en   los
veranos del 954 y 1955, viaje de Puerto Montt a Aysen en la goleta Sebastiana.

Fotos de Norman Goijberg

Las goletas de dos palos eran de mayor tamafio que las lanchas y en este caso
me parece que era de 27 toneladas.

Fotos de Norman Goijberg, Museo Ancud

Se  construyeron  muy  pocas  en  astilleros  de  Ancud.  Esta  era  muy  similar  a  la
goleta   "Ancud"   que   fue   la   expedici6n   que   en   1843   1leg6   al   Estrecho   de
Magallanes  para  la toma de  posesi6n  y soberania  chilena en ese territorio.  Una
reproducci6n esta en el museo de Ancud, que visitamos con el Grupo Alerce en
el afro 2007.
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A mi  me tocaba  dormir en  el  asiento  del  comedor de  la tripulaci6n.  En  mis dos
viajes fuimos recalando en todos los puertos de Chiloe,  navegando por el Canal
de Moraleda, el archipielago de las Guaitecas, Ia isla Melinka y Puerto Aguirre. Al
final  del   Fiordo  de  Aysen  en   ese  tiempo  no  existia   puerto  Chacabuco.   Se
remontaba  varias  millas  por  el  rio  Aysen   (mas  arriba  llamado   rio  Simpson),
sorteando  los  bajos siguiendo  balizas  hasta  llegar hasta  Puerto Aysen.  EI  Iugar
donde desembarcamos me parece mucho que fue el mismo de las dos vistas de
abajo tomadas en el viaje del Grupo Alerce en Noviembre de 2011.

Foto de Norman Goijberg

Foto de Norman Goijberg

En uno de esos viajes me toc6 un temporal fenomenal cruzando hacia el sur del
Golfo de Corcovado;  me dio tanto susto que me fui a la  popa de la lancha para
no mirar las olas y, con el movimiento y el olor del diesel, quede completamente
mareado.  El  resto  del  viaje  fue  muy tranquilo,  pero  al  desembarcar en  Puerto
Ays6n  me  volvi  a  marear completamente.  La  anica  vez en  mi  vida  que  me  he
mareado.
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Por otra  parte la experiencia fue extraordinaria:  los pajsajes espectaculares,  Ias
islas  con  cipreses  enanos  que  IIegaban  hasta  el  agua.  En  el  viaje  de  vuelta,
navegando  a  la  cuadra  de  Chiloe,  me  toc6  un  espectaculo  extraordinario  con
toninas  danzando  alrededor de  la  proa  de  la  lancha,  con  la  luna  llena  saliendo
sobre Los Andes y el sol poniendose sobre la isla de Chiloe.  Inolvidable.

LA MARINA MERCANTE:  LOS BARCOS AL SUR

La  Empresa  de  los  Ferrocarriles  del  Estado  organiz6  una  flota  de  barcos  de
distintos  tamafios  que  navegaban  desde  Puerto  Montt  hacia  Chiloe,  Aysen  y
Magallanes.     Inicialmente     se     llam6     Ferronave;     muy     posteriormente     la
independizaron  de  los  ferrocarriles  y  se  l[am6  Empresa  Maritima  del  Estado,
Empremar.

Los  barcos  mas  chicos  hacian  los  viajes  a  los  puertos  principales  de  Chilo6
como  Ancud  y  Castro.  Se  IIamaban  Dalcahue  y  Lemuy.  Otros  un  poco  mas
grandes  hacian  los  viajes  a  Ays6n  y  Magallan6s,  como  el  Trinidad,  Taitao,
Puyehue, Tenglo, y otros.

EI   vapor   Trinidad,   originalmente   habia   sido   un   barco   turistico   en   Europa,
bastante  luj.oso  con  salon  y comedor  revestido  en  caoba  y  asientos  con  felpa
verde, en los veranos hacia viajes de turismo a la Laguna de San Rafael.

Foto sacada de www.histamar.com.ar

Asi como los ferrocarriles promovian el turismo y construyeron  hoteles en varias
partes,  tambi6n  hicieron  uno  en  la  Laguna  de  San  Rafael;  sin  embargo,  nunca
coordinaron  el  programa con  el Trinidad y el  hotel  no se ocup6 jamas y termin6
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arruinandose.  En  estas  d6cadas  el  glaciar de  la  Laguna  de  San  Rafael  se  ha
reducido muchisimo, como se puede apreciar en esta comparaci6n.

Hubo  una  iniciativa  para  construir  un  canal  desde  la  Laguna  de  San  Rafael
cruzando  por  el  lstmo  de  Ofqui  en  la  Peninsula  de  Taitao  para  asi  evitar  la
navegaci6n  por el  Golfo  de  Penas.  Las  maquinas  se  hundian  en  el  fango  y el
proyecto avanz6 muy poco y fracas6.
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Coyhaique hace unos 60 afros, toto ATLAS IGM

Coyhaique toto N.  Goijberg Noviembre 2011

LA PESCA

En  esa epoca  la  pesca en el seno de  Reloncavi frente a  Puerto Montt era muy
importante;  una flota de unas 200 o mas chalupas salian a  pescar sierras en  la
noche iluminandose con antorchas. Se pescaban r6balos, congrios y pejerreyes.
Se pescaba mucho el tollo,  pero s6lo para extraerle el aceite del higado que se
procesaba para aceite de "bacalao" en una industria en Puerto Montt. El resto del
pescado no se comia por aceitoso y se botaba.

En   una  oportunidad  trajeron   un  cachalote   (desconozco  donde   lo   pescaron,
supongo en alta mar en el Oceano). Lo vararon en la playa de Angelm6; estuve

parado al  Iado y no  podia  creer el tamafio que tenia,  debe  haber medido  unos
dos  a  tres  metros  de  diametro  y  unos  veinte  de  largo.    Estuvo  durante  una
semana  mientras  lo descuartizaban y carretones mas carretones acarreaban  la
grasa. Al final el hedor era espantoso.

La  pesca  de  mariscos  se  hacia  con  buzos,  de  esos  con  escafandras  y trajes
especiales con  pesos de  plomo y el  aire se  bombeaba desde  una  chalupa  con
una   maquina   que   un   operador   movia   con   una   rueda   grande.   El   principal
empresario   era   don   Nicolas   Kipreos,   su   jefe   de   buzos   era   don   Nicolas
Papadimitr6pulos  y  el  jefe  de  los  buzos  era  don  Konstantino  Kochifas.  Afros
despu6s  su  hijo  del  mismo  nombre  y  mi  contempofaneo,  construy6  su  propio
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barco y cre6 Ia empresa Skorpios   Su astillero esta por el Canal de Tenglo hacia
Chinquihue.

Por el Canal de Tenglo,  don Juan  de Solminihiac abuelo del  ministro  Hernan  de
Sominihac, estableci6 un vivero de ostras,  Ias que se enviaban  principalmente a
Santiago.    En   Calbuco   se   instalaron   mas   de   25   fabricas   de   conservas,
principalmente    de    centollas,    cholgas,    choros    y   choritos.    Las    cholgas    y
especialmente los choros "zapatos" tenian mas de 20 cms de largo.  Despu6s de
afios  de  explotaci6n  virtualmente  se  acab6  este  recurso  natural  y  por  lo  tanto
casi todas las fabricas de conservas. AIgunas se trasladaron a Quell6n, al sur de
la isla de Chiloe; Ias centollas hoy s6Io quedan en Punta Arenas.

El  fen6meno  mas  reciente  son  las  empresas  salmoneras  que  se  instalaron  en
Chinquihue,  al  oeste  de  Puerto  Montt.  Inicialmente  para  llegar a  este  lugar,  el
camino que  bordea  el  canal  de Tenglo  llegaba  solo  hasta  un  poco  mas alla  del
lugar  de  descanso  de  las  ovejas  y  del  actual  astillero  Skorpios    y  habia  que
esperar a  que  bajara  la  marea  para  seguir por  la  playa  hasta  lo que  entonces
llamabamos  Chinquio.  Posteriormente  se  construy6  un  muro  de  contenci6n  y
relleno para unirlo con camino de uso permanente.

LA MARINA DE CHILE

La   Gobernaci6n    Maritima   de   Puerto   Montt   tenia    unos   buques   llamados
escampavias  que  hacian  los trabajos  de control  de  la zona  de  los  canales y la
mantenci6n de los faros.

Uno de ellos era la Yelcho.

En  1941, cuando yo tenia unos 6 afros,  los oficiales de la Yelcho me invitaban a

jugar a bordo (porque  le estaban "haciendo los puntos" a mi tia Ana que era muy
bonita - hoy sigue siendolo a los 92 afros).

Fcto Archivo Norman Goijberg
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Escampavia YELCHO

Fotos Arohivo Norman Goijbeng

Oficiales y mi tia ANA

EI Almirante EI Capifan EI Managua

Lo que yo no sabia entonces era la historia de ese buque:

Foto: www. rutaschile.com Foto: prensaantartica.woridpress. oom
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"El 30  de  agosto de 1916,  el  escampavia  Yelcho  al  mando  del  Piloto  2°  Luis

Pardo Villal6n  rescato en una audaz travesia a trav5s del paso Drake, en  pleno
mar  anfartico,  a  22  sobrevivientes  ingleses  del bergantin Endurance al  mando
desirErnest    Shackletonque    estaban    varados    en    la isla     EIofantecuya
embarcaci6n fue atrapada por los hielos anfarticos el 18 de enero de 1915".

Despu6s de saber esto,  ime senti unido hist6ricamente con Shackleton!...

Foto : www. base. mforos.com

Posteriormente se
incorpor6 a la Base Naval
de Puerto Montt la Corbeta
Chipana; en ella tuve la
oportunidad de hacer dos
viajes (como en 1950), el

primero visitando puertos y
caletas de Chiloe insular y
continental y el segundo en
un viaje de a Talcahuano.

En el viaje de ida nos toc6 la "cola" de un temporal: el buque se movia
muchisimo en bandazos de lado a lado, los oficiales de a bordo se marearon -y
asi y todo piloteaban el buque -pero en esa oportunidad yo no me mares.
Cuando llegamos al Apostadero Naval de Talcahuano pude ver al Acorazado
Almirante Latorre, el buque mas grande de la Armada, que estaba en el clique
seco:  ise veia enorme!

LOS CAMINOS

No existian  caminos de  Puerto  Montt al  sur;  todo  el transporte era  por mar:  Ias
lanchas de los chilotes y los barcos.

Hacia el norte el contacto por camino estaba casi cortado por la cuesta Lastarria;
se  formaba  un  barrial  tremendo  y  los  autos  habia  que  tirarlos  con  yuntas  de
bueyes   (dicen   que   los   lugarefios   ahondaban   los   hoyos).   Recuerdo   haber
escuchado de solo un par de personas que viajaron en auto desde Puerto Montt
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a  Temuco.   Era  posible  viajar  hasta  Valdivia  y  de  ahi  al  norte,  pero  era   un
trayecto mucho mas largo.

La  primera  micro  de  pasajeros  que  hacia  el  servicio  de  Puerto  Montt a  Puerto
Varas fue la de don  Bernardino Sanhueza en  una  Ford de  1939 y despu6s una

Ford de  1947 de don Walter Niklitschek,  naciendo asi   su empresa

El  viaje  de  110  o  120  kin  a  Osorno  en  ese  tiempo  tomaba  como  4  1/2  horas.
Desde Llanquihue se pasaba por Frutilllar bajo y hasta  Puerto Octay bordeando
el lago  Llanquihue.  Una alternativa por el interior tenia  un tramo muy malo entre
Corte Alto y Purranque donde se hacia un barrial tremendo; en una oportunidad
que   acompafie   a   mi   Papa   yo   iba   caminando   adelante   -   de   espaldas   -
sefialandole por donde pasar para no enterrarse en el barro.

Cuando cumplia  15 aFios en  1950,  mi  Papa me ensefi6 a  manej.ar y me  IIev6 al
camino a Pargua, s6lo que en esa 6poca existian  10 kil6metros de una senda de
penetraci6n,  con  unas  paredes de  bosque a  ambos  lados.  Hoy es  la  carretera
hacia Chiloe.

Cerca de mi casa estaba la "oficina de caminos",  que supongo debe haber sido
una  antecesora  del  MOP  actual,  donde  tenian  algunas  maquinas,  como  una
motoniveladora, para hacer la mantenci6n de los caminos de ripio de la zona.

EL TERREMOTO DEL 21  DE MAYO DE 1960

La  carretera  Panamericana  se  termin6  de  pavimentar  hasta  Puerto  Montt  a
principios de 1960; el terremoto la destruy6 casi por completo en muchos tramos.
Lo  mismo  pas6 con  la  linea  del tren.  El  sur de Chile qued6 aislado  por mas  de
tres meses.
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Panamericana entre Puerto Montt y Puerto Varas -Terremoto Mayo 1960

Estaci6n y linea FFCC, Puerto Montt -Terremoto Mayo 1960

Fotos Amoldo Skoruppa

Calle Angelm6 - Terremoto Mayo 1960
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Fotos Amoldo Skoruppa

EI Banco Osorno y el molo del puerto -Terremoto Mayo 1960

La ayuda que lleg6 a Chile de todo el mundo se traslad6 a  Puerto Montt gracias
a un "puente a6reo" que hizo la  Fuerza Aerea de  Estados Unidos con  una flota
de aviones C-124 Globemaster. Las sefioras de la Cruz Roja intentaron hacer un
reparto  ordenado  de  las  ayudas  que  llegaban,  como  unas frazadas  mej.icanas,
ipero terminaron dispufandoselas a cuchilladas!...

Fotos Kurt Grassau

Puente Aereo  Aviones Globemaster USAF en TEPUAL Puerto Montt

"Por su parte LAN puso en vuelo incluso sus aviones Martin 202, que ya habian

quedado al margen de sus operaciones regulares; ademas puso a disposici6n de
la  operaci6n,  sus  17  Douglas  DC3 y  7  DC6-B  y serian  los  que  inaugurarian  el
uso de la  pista del aeropuerto Tepual que adn  no habia sido entregado para  la
operaci6n regular y  no tenia instalaciones de ninguna especie".

Esto    tuvo    una    consecuencia    insospechada:     para     recibir    esta    ayuda,
damnificados  de todo el  sur de  Chile  IIegaron  caminando  hasta  de Temuco.  En
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tres meses la poblaci6n de Puerto Montt aument6 en un 50°/a, aproximadamente
de    30.000    a    45.000    habitantes.    Los    reci6n    llegados    se    instalaron    en
campamentos improvisados en la terraza mas alta, Io que modific6 para siempre
la geografia urbana y el cafacter de la ciudad.

Con  la Cuco,  mi seFiora  Maria Alicia Benavides,  recien casados y recien titulado
de arquitecto,  viajamos el  10 de Junio  de  1960  en  uno de  los  DC  3  de  LAN;  el
avi6n  dio  tres  vueltas  sobre  Tolten  y  Puerto  Saavedra  y  pudimos  apreciar  la
destrucci6n  total  dejada  por el  maremoto.  En  Tolt6n  no  era  posible  reconocer
nada de construcciones: era un desparramo de astillas, no se veia ni siquiera el

poste de un cerco.

En  el estuario del  rio  Maullfn,  que tiene una  boca  muy ancha abierta al oc6ano,
nos contaron que la ola  pas6 a  IIevar lanchas y posteriormente las encontraron
arriba de los cerros y una casa que se la llev6 y luego la deposit6 de vuelta en la
misma ubicaci6n pero puesta para el orto lado.

Los   primeros   dias   de   nuestra   IIegada   pudimos   instalarnos   en   la   pieza   de
empleada  del  departamento  de  un  amigo,  que  no  habia  sufrido dafios,  y luego
mos entregaron  una casa en  una  poblaci6n de la  CORvl gracias a que la Cuco
iba  de  secretaria  de ese  organismo.  Esta  poblaci6n  no  habia  sido  entregada  y
como  no  tuvo  dafios  se  utiliz6  para  alojar de  emergencia  hasta  4  familias  por
casa   de   60   m2...Los   patios  estaban   escasamente  divididos   con   malla   de
alambre  y  nos  robaban  la  ropa  tendida.  Las  casa  CORVI  eran  exactamente
iguales a las de Santiago y Arica (salvo que eran de madera) y cuando llovia con
viento,  al  abrir la  puerta  de  entrada  la  lluvia  nos  IIegaba  hasta  el  otro  lado  del
estar. Por supuesto no se habia considerado chimenea para las estufas a lefia y
tuvimos que ponerle un cafi6n horizontal de mas de dos metros hasta salir por la
fachada y el  humo se nos devolvia casi siempre.  La conexi6n  por carretera con
el norte empez6 a restablecerse varios meses despu6s. Nuestros pocos muebles
pudieron llegarnos de Santiago reci6n en Noviembre.

Nosotros  llegamos  diez dias  despu6s  del  terremoto  y  nos  tocaron  muchisimas
feplicas  muy fuertes:  en  una  oportunidad  tuvimos  que  abrazarnos  en  la  cocina

para no caernos al suelo.

Pero  los  que  pasaron  el  terremoto de 3  t/2 minutos  nos contaban  historias  muy
fuertes. Las calles en el centro de Puerto Montt tienen 20 metros de ancho entre
lineas de edificaci6n y las construcciones de ambos lados eran  de dos pisos:  la

gente nos juraba que habian visto chocar las paredes de un lado a otro. Otros se
abrazaban  a  los  arboles  pero  con  el  movimiento  estos  se  movian  tanto  que
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salian disparados.  Los que se tiraban al  piso rebotaban.  Un amigo judio que iba

por  la  costanera  en  auto  con  otro  amigo  cat6lico,  le  pedfa..."oye,  reza  ttl  y  yo
repito"...Otra  anecdota  mas  tfagica fue  la  de  un  contador que  se  pas6  todo  el
terremoto arrancando de su caja de fondos; qued6 tan traumatizado que no pudo
hablar en tres meses.

En   muchas   construcciones  de   madera,   el   dafio  fue   por  el   choque  de   las
chimeneas  de  bloques  de  cemento  contra  la  estructura  de  madera  y lo  mismo
con  los cortafuegos de  bloques de cemento entre las casas.  La gente escuch6
que  los cortafuegos tenia  que tener armaduras:  encontraron  algunos en  que el
refuerzo lo habian hecho con cabeceras de camas de fierro.. .

El  mayor dafio  en  las  areas  urbanas  se  produjo  en  zonas  de  terreno  de  mala
calidad,  principalmente  saturados  de  agua.  En  la  poblaci6n  Modelo  de  Puerto
Montt,  hacia  el  fondo  de  la  zona  central,  hubo  destrucci6n  masiva  y  muchas
casas se enterraron quedando el segundo piso al nivel de la calle.

Mi  primera  actividad  profesional  fue  en  una  obra  para  un  contratista  de  casas
CORvl, pero no me gust6. Posteriormente particip6 en un equipo con arquitectos
de  la   Direcci6n  de  Arquitectura  del   MOP  para  el  estudio  de  un   nuevo  plan
regulador para Puerto Montt. Recibimos asistencia tecnica de profesionales de la
AID   Estados   Unidos.   Una   parte  aneed6tica  fue   que  el   "gringo"   se   IIamaba
Francisco  Navarrete  G6mez  y  el  chileno  de  AID  era  Charles  Rees  Jones  (mi
compafiero de   la universidad)...

Uno de los aspectos que consideramos fue que la zona de la Poblaci6n Modelo
debia  declararse  zona  de  riesgo  no  apta  para  construcciones.  Los  pobladores
hicieron   desfiles   por   el   centro   hasta   que   el   Alcalde   nos   orden6   que   lo
cambiaramos.

LLANQUIHUE

Me pas6 peor en  la ciudad de Llanquihue:  la  Municipalidad de Puerto Varas me
contrat6  el  estudio  del  plan  regulador.  Toda  la  zona  central  habia  tenido  muy
serios  dafios,  ya  que  es  un  terreno  de  relleno  natural  en  el  desague  del  lago
Llanquihue hacia el rio Maullin. Al otro lado del rio estaban las reci6n construidas

plantas de Chiprodal para  leche y la  lansa  para azdcar de remolacha, a las que
no  les  pas6  nada.   La  red  de  alcantarillado  se  iba  a  inaugurar  una  semana
despu6s del terremoto:  hubo partes donde no encontraron  nunca  los tubos.  Por
la  falta  de  alcantarillado  tenian  la  tasa  de  mortalidad  infantil  mas  alta  de  Chile.
Pasaron  muchos tecnicos extranjeros por la zona,  incluyendo un grupo japon6s.
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Toda  la  informaci6n  apuntaba  a  que  la  ciudad  debia  reconstruirse  en  el  Iado
"bueno" del terreno al otro lado del rfo. Gracias a que conocia a mucha gente me

permitieron tener reuniones con la comunidad para explicarles. Su respuesta fue:
"las casas son nuestras,  hemos vivido siempre con el agua hasta el cuello y nos

encanta y ia usted que le importa!"...Me echaron del pueblo.  Entregue mi trabajo
en  sesi6n  formal  del  Concejo  Municipal  de  Puerto  Varas  y  delante  de  mi  el
Alcalde tom6 mj archivador y lo puso en un caj6n.

Frente a  la  plaza  de  Llanquihue,  don Aurelio  G6mez tenia  su  casa y su  tienda.
Era  un  personaje  muy  particular  y  simpatico.  Disfrutaba  creciendo  manzanas
dentro  de  ampolletas:  le  amarraba  una  sin  el  gollete  cuando  estaban  en  flor y
luego crecian adentro.  Me contaba que en el momento del terremoto y mientras
se  asentaba  el  terreno,  el  agua  saltaba  como  geiser  unos  dos  a  tres  metros
llevando palos y piedras.

Fotos Norman Goijberg
Donde tenia la tienda era una construcci6n de madera que la habia revestido por
los  cuatro  costados  con  cemento;  se  hundi6  mas  de  un  metro.  Me  pidi6  mi
opinion y le recomende demolerla, a  lo cual naturalmente se opuso.   Le subi6 el

piso  y  lo  dej6  al  nivel  de  la  calle.  Asi  se  veia  en  1998:  pueden  ver  que  los
dinteles de las ventanas estan como a la altura de mi cabeza.. .

Esta experiencia post terremoto no fue la dnica, como todos los chilenos.
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TERREMOTO DE NICARAGUA -1972

Cuando    las    noticias    dicen
"se cay6 todo",  generalmente

no es cierto.

Pero en  Managua Nicaragua,
todo  el  centro  de   la  ciudad

qued6  destruido,  al  extremo
de   que   meses   despues   le
pasaron      bulldozer      y      lo
cerraron con cerco.

La    raz6n    principal    fue    la
misma     de    siempre:     mala
calidad  del  terreno  y  de  las
construcciones.

Fotas Norman Goijberg

Sy Rotter el  Director Ejecutivo  de  la  Fundaci6n  Panamericana  de  Desarrollo de
la OEA, donde yo trabajaba en Washington,  parti6 de inmediato a  Managua;  me
llam6 por conexi6n a traves de una cadena de radio-aficionados y me pidi6 que
viaje al  dia siguiente.  Le vacie los  bolsillos a  los amigos que comian  esa  noche
en  mi  casa,  mas  la  tarjeta  de  cfedito,  y antes  de  24  horas  IIegue  a  Managua.
Dormimos  en  los  bancos  de  una  escuela  en  las  afueras,  recorrimos  la  ciudad
destruida y yo tenia que inventar "algo".

Me  acorde  que  la  Fundaci6n  local,  a  la  que  la  dabamos  asistencia  tecnica  y
financiera,  Ies  habia  dado un  pfestamo a  unos  carpinteros  para que  instalen  un
taller. Se me ocurri6 hacer casas prefabricadas como las del Hogar de Cristo. Fui
a  verlos  y  les  dije  que  construiriamos   una   casa;  fuimos  en   un  tractor  con
acoplado  a  una  barraca,  hice  un  pedido  de  listones  y  tablas  que  tuvieron  que
aserrarlos de un tronco reci6n talado de un pino de exportaci6n.
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Fotos Noman Goijberg

Tome la sierra electrica, por

primera vez en mi vida, y sin
planos hicimos los paneles.
A las 6 de la tarde
esfabamos armando la casa
en el jardin de la casa de
Anastasio Zomosa (el
"Tachito") que era el

presidente de la repdblica.
Fue la primera obra de
reconstrucci6n y salt en las
noticias en TV de Estados
Unidos.

Mick   Jagger   de   los    Rollings   Stones   estaba   entonces   casado   con   una
nicaraguense  que  los  convenci6  de  hacer  un  concierto  a  beneficio  para  los
damnificados  del  terremoto.  Despues  de  muchas  negociaciones  logramos  que
donaran  la  plata a traves de nuestra fundaci6n.  Hable por telefono con 61 y  imis
hijos  no  podian  creerlo!  Nos  donaron  US$500.000  producto  de  un  solo  show,

que  transferimos  a  la  Fundaci6n  Nicaragtlense:  se  financi6  la  ampliaci6n  del
taller de los carpinteros y daban un cfedito a los compradores de las casas.

Al fin del primer afio, se
habian hecho mas de
7.000 casas.

Los carpinteros del taller

iquerian hacerme socio!

Fotos Nornen Goijbeng

Tambi6n IIeg6 ayuda de todo el mundo, pero con algunas experiencias bastantes
"pintorescas":  Espafia mand6 un avi6n cargado con vino - Ios centroamericanos

toman  solo  cerveza  - y  los  holandeses  un  avi6n  con  mantequilla:  con  un  calor
infernal la mantequilla se derriti6 y los aviones patinaban por la pista.

EI palacio de gobierno se destruy6. Zomosa hacia las reuniones de coordinaci6n
en  el jardin  de  su  casa.  Parecia  un  colegio:  a  su  lado  unos  pocos  ministros  y
luego filas tras fila con personal del gobierno y cualquiera que tuviera algo con la
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reconstrucci6n.   Preguntaba  a  uno  por  uno  lo  que  estaban  haciendo  y  daba
instrucciones.  Era  un  personaje  muy especial,  se gradu6 en  la academia  militar
de West Point y hablaba ingles sin acento.

En  1974 hubo un terremoto en Guatemala y trat6 de repetir la experiencia,  pero
me gan6 el Hogar de Cristo que lleg6 desde Santiago con un cami6n cargado de
casas.

En  nuestra  estadia  en  Puerto  Montt  de  1960  a  1962  tambien  proyecte  casas.
Cuando fuimos con  el Grupo Alerce a  Frutillar en  Octubre de 2010, al pasar por
Puerto Varas pedi que el bus pare para tomar la foto de esta casa que hice en
1961.

Foto Norman Goijberg
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Plano Norman Goijberg

En esa oportunidad  cuando tambien  pasamos  por el Colegio Aleman de Puerto
Varas  les  cont6  que  tenia  caracteristicas  especiales  de  eficiencia  energetica.
[ANEXO 3]
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EL ALERCE

Charles Darwin, quien vio los alerces alcanzar 130 pies en circunferencia, les dio
el   nombre  generico  de   "Fi.fzroya   Cupresso/.des"  en   honor  a   Robert  Fitzroy,
capitan del HMS Beagle.

E  I  Alerce,  tambi6n  conocido  como  cipfes  patag6nico  o  lahuen,  (nombre  dado

por  los  indios  Araucanos),  es  una  especie  en  extinci6n  declarada  Monumento
Natural  por  Decreto  Supremo.  Crecen  hasta  una  altura  de  40  metros  y  un
diametro de tres metros. Se encuentra entre los seres vivientes mss antiguos del
p,aneta 1

Foto CONAF

"Durante   los   primeros   afios   de   colonizaci6n   desaparecieron   27.000   ha   de

bosques de alerzales'£2.

Los   alerces   tienen    resinas   que   resisten   la   descomposici6n,    haciendolos
especialmente  valiosos  para  la  construcci6n  de  exteriores.  Como  resultado  de
esto y de otras caracteristicas como su tronco derecho,  los alerces sufrieron de
una   tala   indiscriminada.   Estos   bosques   se   encuentran   asociados   a   otras
especies como el coigue, ulmo, tineo, mafiio y canelo3.

Puerto Montt cuenta con tres areas silvestres protegidas. [ANEXO 4]

1  CONAF

2 Notas del libra "Puerto Montt, Cr6nicas y Testimonios de 150 afios", del S.J.  Eduardo Tampe

3 CONAF
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El  pueblo  de  Alerce  esta  ubjcado  entre  Puerto  Montt  y  Puerto  Varas,  por  el
camjno  antiguo.  Fue  un  pequefio  caserfo  que  naci6  de  la  explotaci6n  de  un
bosque de alerces.

En una viaje del Presjdente PEDRO MONTT

en 1893 se tom6 esta fotografi'a y desde
entoncesse llam6 "La Silla del Presidente

Montt".Sehizofamosoporestehecho,

pero lo mss relevante es que ese 5rbol
debe habertenido mss de dos mil afios de
antigtledad. Abajo toto reciente.

Foto: www.flicker. com

Estabaalaon.lladelcamjnoenelpueblodeAlerce;ladltimavezquepasepor
ahihaceunos5afios,noloencontfeohabiadesaparecido.

i:,%ITs=nn°caeDsav!=auea:=evnt.ehnp'====^P.°^r..e_I_P_a.S?.S.eu.I.entlguoglac.iar-loque|odej6sjncapavegetalyconunacapallamada"fierrillo"porsucolorde6xidode
fierro,queesmuyimpermeable,porlocualestanpermanentementeinundados.
Despues de  la  explotaci6n  del  bosque,  no  hubo  renuevos  de alerce  ni volvi6 a
crecer otro  tjpo  de  bosque;  tampoco  sirve  para  la  agricultura.      En  las  tiltimas
decadassehanconstruidomilesdeviviendassocialesenelpueblodeAlercey
con   su   expansj6n   y   la   de   Puerto   Varas,   se   esta   produciendo   un   gran
conglomerado urbano con Puerto Montt.
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EL TREN.

La historia de los ferrocarriles en Chile es muy diversa para la zona norte, el tren
a Valparaiso y el primer tramo en la zona central, en muchos de esos casos por
iniciativa privada.  [ANEXO 5]

En la epoca de mis recuerdos, el tren era casi la dnica conexi6n de Puerto Montt
con   Chile  central  y  Santiago  y  la   misma  empresa   de  ferrocarriles  tenia   la
Ferronave   que   operaba   los   barcos   de   Puerto   Montt   a   Chiloe,   Ays6n   y
Magallanes.

Los trenes de pasajeros que unian Puerto Montt con Santiago eran el "Expreso"
y el "Flecha del Sur".

EI "Expreso" tenia coches de primera clase con asientos, coches de dormitorio y
un coche comedor.  Todos los carros eran revestidos en el interior con chapa de
caoba  y  asientos  de  felpa.  El  coche  dormitorio  tenia  dos  secciones:  una  con
asientos que se convertian en una cama baja y sobre ellos habia una cama alta
que se levantaba en el dia y quedaba con el fondo curvo a la vista.  En la noche
los  camareros  hacian  cada  una  de  las  camas  y para  dormir se  cerraban  unas
cortinas   gruesas  de  felpa   aislandolas   del   pasillo.   Los   dormitorios,   IIamados
"camarotes"  tenia  una  cama  baja  y  una  alta  y  un  pequefio  bafio.   En  cada

extremo de los coches habia un bafio con ducha para uso comdn.

EI  Expreso  hacia  el  viaje  entre  Puerto  Montt y Santiago  en  27  horas.  Salia  de
Puerto Montt % para las 8 de la mafiana, pasaba por Temuco como a las 6 de la
tarde y por Chillan como a  las 4  de la  mafiana  (donde vendian  las "sustancias"
de  Chillan),  a  la  hora  del  desayuno  estaba  en  la  estaci6n  de  Curic6  donde  un
mont6n  de  mujeres  vendian   las  "tortitas  de  Curic6"  y  llegaba  a  Alameda  -
Estaci6n Central, como a las  11  i/2 de la mafiana.  En las estaci6n de Antilhue se
agregaba  uno a mas carros de Valdivia,  en Temuco otro y en San  Rosendo los
de Concepci6n.

Para el viaje de vuelta los carros estaban marcados segdn su destino y se hacia
la  operaci6n  de  desengancharlos  en  las  mismas  estaciones.   Esta  operaci6n
tomaba bastante tiempo.
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Las locomotoras eran a vapor -unas muy
grandes se llamaban "Mikado" -y echaban
muchlsimo humo del carbon, por lo que casi no se
podian abrir las ventanas.  Saliendo de la estaci6n
Llanquihue hacia el norte la  linea tenia tanta
pendiente que muchas veces tenian que poner
dos locomotoras  para tjrar el tren.

Y Ia otra gran innovaci6n fue el "Flecha del Sur", un
automotor diesel¢lectrico con ajre acondicionado,
que hacia el viaje en 17 horas. Podia andar hasta a
140 knvhora, pero solo podia hacerlo en la zona de
Chillan al norte, ya que al sur habia muchas curvas
y no podia pasar de 100. Salia de Puerto Montt a las
7:20 de la mafiana y llegaba a  Alameda col'ro a las
12 1/2 de la noche. Este no ten fa camas, solo asientos
de prirnera y un comedor mas pequefio: se ponian
unas mesitas entre los asientos. AI llegar a la
estaci6n final, los asientos se giraban para mirar en
la otra direcci6n.

Para la mantenci6n de las lineas, se compraban hasta fines de la decada del '50
como un  mill6n de durmientes al afro, segdn  lo que me cont6 un tio de la  Cuco,
Ernesto   Carvallo,   que  era   el  encargado  en   la  zona.   Posteriormente  fueron
disminuyendo la reposici6n y avanzando el deterioro de las lineas.

Cuando  hice  en   1988  el  plan  regulador  de  Lican   Ray  en  la  ribera  del  lago
Calafqu6n,   y   por   la   informaci6n   del   tio   de   la   Cuco,    pude   conocer   que
originalmente fue el lugar de la instalaci6n de faenas para la producci6n y acopio
de  los  durmientes.  Posteriormente  la  propia  empresa  de  FFCC  lote6  el  lugar y
regal6 sitios a sus empleados, dando origen al balneario actual.

La  promoci6n turistica  la  hacian  los  FFCC por medio de la revista "En Viaje" y la
"Guia   del  Veraneante"  donde  describfan  todos   los  atractivos  turisticos,   con

mapas y fotografias de los paisajes, ciudades y hoteles de la zona centro-sur.
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Rodrigo Booth.  Turismo y representaci6n del paisaje. La invenci6n del

sur de Chile en la mirada de la Guia del Veraneante (1932-1962

``La preferencia por el desarrollo
turistico de lals prov-Incials de Calutin,
Valdivia, Osomo y Llanquihue no
s6Io se observaba en el registro
g_rafi¢o de las portadas de la gu'Ia.
Este documento tambi6n perwite
reconstruir el itinerario al que
podrian acceder los chilenos de
mediados del siglo XX".

Portada Revista En MJa/e. n° 123. en®ro de 1944. Portadas Gu/a de/ Veraneante 1950 y 1955

La  empresa  de  los  ferrocarriles  construy6  y  oper6  directa  e  indirectamente
muchos  hoteles en  Chile,  como el Gran  Hotel  Puerto Varas,  Puc6n,  Pirehueico,
Puyehue, Antofagasta y Portillo.  [ANEXO 6]
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EI  Hotel  Vicente  P6rez  Rosales  de  Puerto  Montt  fue  construido  a  fines  de  la
decada de 1950 y estaba recien terminado para el terremoto de 1960.

Fotos: wi^iw.hotelsclick.com

Frente a la Costanera Frente a calle A. Varas

Tuvo  grandes  dafios,  quedando  desnivelado  1,50  in  entre  el  frente  de  la  calle
Antonio Varas y el  lado de  la  costanera. Ademas el cuerpo central y las alas a
ambos costados no tenian juntas estructurales.  Se decidi6 repararlo,  cortando y
separando las estructuras laterales y para nivelar el cuerpo central:  1 ) si hincaron
tubos  de  acero  de  unos  40  cm  de  diametro  a  cada  lado  de  cada  uno  de  los
pilares de la estructura, sobre ellos se instalaron gatas que fueron levantando 10
mm en el punto mas bajo, 0,9 mm en el siguiente y asi hasta el nivel de la calle.
Ademas  cuando  revisaron  la  estructura  se  encontraron  con  pilares  en  que  los
fierros no llegaban  hasta  las vigas y  ihasta encontraron  una zapatilla  metida en
el   hormig6n!...En   el   subterfaneo   los   estanques   de   la   calefacci6n   estaban
pegados  al  cielo  iera  muy  impresionante!  La  reconstrucci6n  finalmente  costo
mas que haberlo construido completo.

Foto: Kurt Grassau

Vista desde el muelle Vista desde calle A. Varas
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SIMILITUDES       Y       DIFERENCIAS        DEL        DESARROLLO       DE       LOS
FERROCARRILES  DE CHILE  CON  EL  CASO CANADIENSE Y DE  ESTADOS
UNIDOS

La Mama de uno de mis amigos de adolescencia era de origen escoces y recibia
revistas   norteamericanas   como   el   Colliers,   Saturday   Evening   Post,   Good
Housekeeping,  etc.  y  nosotros  no  solo  las  mifabamos  sino  que  recortabamos
cupones  y  mandabamos  a  pedir  informaci6n.  Eso  me  abri6  la  mente  hacia  el
ingles,  hacia  Norteamerica,  Estados  Unidos  y Canada.  Recibi  mapas  y folletos
entre otros, de los trenes de Canadian Pacific Railways CPR y del Hotel Ban ff de
CPR  construido   en   las   Rocallosas,   en   la  frontera   entre   British   Columbia   y
Alberta.  De  ahi  me  acuerdo  de  la  relaci6n  de  la  empresa  de  ferrocarriles,  Ia

promoci6n del turismo y la construcci6n y operaci6n de hoteles.  [ANEXO 7]

Esta imagen es la que tenia en mi dormitorio de adolescente: Banff Springs Hotel

PUERTO MONIT

Puerto  Montt fue  fundado  en  1853  por  P6rez  Rosales  como  punto  de  partida
para  la  colonizaci6n  alemana  en  la  actual  Provincia  de  Llanquihue.  Valdivia  y
Osorno   habian   sido   fundados   siglos   antes   y   tambien   recibieron   colonos
alemanes pero con anterioridad a los de Puerto Montt.
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Perez  Rosales  estuvo  en  California  en  la  epoca  de  la  fiebre  del  oro,  segdn  lo
relata el mismo en su libro "Recuerdos del Pasado".

VANCOUVER.   [ANEX0 7]

La  ciudad  de  Vancouver  en  la  actual  provincia  de  British  Columbia,  tuvo  su
origen  en  1886  en  la  epoca  de  la  fiebre  del  oro  y  su  verdadero  desarrollo  -
contempofaneo al  de  Puerto  Montt - se  produjo cuando  lleg6 el  primer tren  de
pasajeros de Canadian Pacific en 1887.

Vancouver esta situado en un mar interior, como Puerto Montt, con una gran isla
hacia  el  Pacifico,  Ia  isla Vancouver,  y se accede desde el oceano  por el Canal
Juan de  Fuica,  equivalente al  Canal de Chacao.  EI clima es el  mismo que el de
Puerto  Montt.  Ahi  tambien  hay  viveros  de  ostras  y  en  la  ciudad  de  Campbell
River,  llamada  la  capital  del  salmon  de  Canada  estan  instaladas  las  principales
empresas salmoneras, varias de las cuales son las mismas que esfan en  Puerto
Montt  incluso  con  personal  puertomontino.  Los  cruceros  a  Alaska,  como  los
nuestros  a  San  Rafael,  salen  de Vancouver,  siguen  hacia  el  norfe  a  traves  de
estos canales e islas.

ESTADOS UNIDOS   [ANEXO 8]

En ese pats los ferrocarriles se desarrollaron por iniciativa privada,  pero tuvieron
una   ayuda   fundamental   del   sector   pdblico,   con   una   interesante   ingenieria
financiera,  con  la  combinaci6n  de  bonos  emitidos  por el  gobiemo  federal  (que
fueron colocados en Estados Unidos y principalmente en Europa).

Pero el aspecto mas interesante y diferente, a mi juicio, fue el de la donaci6n de
tierras  que  convirti6  al  sistema  en  una  iniciativa  inmobiliaria:   el  gobierno  les
entreg6 enormes superficies de terreno a lo largo de las lineas,10 millas (15 kin)
a cada lado, 2.600 hecfareas por milla (1,6 kin).  Un cuadrado para la empresa y
un   cuadrado   para   el   gobierno  en   una   especie  de  tablero   de   damas.   Las
empresas  ferroviarias   pagaron   los   bonos   con   las   ventas   de  terrenos  y  el
gobierno federal tambi6n recuper6 con la venta de terrenos a los colonos.

Desconozco  si  hubo  contacto  o  intercambio  directo  entre  el  desarrollo  de  los
sistemas ferroviarios de Chile, Canada y Estados Unidos.

Pero:
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La  fuente  de  financiamiento  para  los  grandes  proyectos  norteamericanos  era
Europa,   especialmente   Londres.   Los   grandes   empresarios   chilenos   y   las
empresas extranjeras operando en Chile, tambien tenian contacto y acceso a los
mercados financieros de Europa.

En  el  siglo  XIX  no  se  podia  cruzar Norteamerica  por tierra;  todo  el  movimiento
naviero entre las costas  norteamericanas y el europeo con  la  costa  oeste  tenia
que hacerse rodeando Sudam6rica,  cruzando el  Cabo de  Hornos o el Canal de
Magallanes.   Valparaiso   era   el   puerto   obligado   de   recalada   y  fue   el   mas
importante  de  toda  la  costa  del  Pacifico  en  America,  mas  y  antes  que  San
Francisco. Ahi se instalaron empresas navieras, bancos, comercio, la mayoria de
origen  ingles,  como  los  Edwards  con  el  banco  y  EI  Mercurio  de  Valparaiso  (el
diario mas antiguo de habla hispana del mundo).

Las  empresas  salitreras,   muchas  extranjeras,   usaban  miles  de  barcos  para
exportar  su   producto  a   Europa  y  a   la   costa  oeste  norteamericana.   El   pino
``oreg6n" Ileg6 a Chile como lastre  de los barcos salitreros que volvian vacios: su

nombre  sugiere  que  era  de  la  zona  de  Oregon,  al  norte  de  California.   Muy
probablemente  corresponde  al  "Douglas  Fir",   el  arbol  simbolo  del  Estado  de
Oregon,   cuyos   extensos   bosques   se   desarrollan   desde   California,   Oregon,
Washington hasta British Columbia.

Chilenos  como  V.   P6rez  Rosales  y  el   bandido  Joaquin   Murieta   participaron
activamente  en  la  fiebre  del  oro  en  la  costa  oeste,  que  se  extendi6  desde
California hasta Klondike (British Columbia y Yukon al norte de Canada y Alaska,
Estados Unidos).

Los  espafioles  parcialmente  ocuparon  partes  y  recorrieron  toda  la  costa  del
Pacifico, desde California hasta British Columbia.  Los nombres espafioles de los
lugares  geogfaficos  perduran  hasta  el  dia  de  hoy.  Por  supuesto  tuvieron  que
pasar por Chile en sus travesias de ida y vuelta.
De  niFio  me  pareci6  -  y  sigo  creyendo  -  que  hubo  bastante  similitud  en  el
proceso  de  construcci6n  de  los  ferrocarriles  de  Chile  y  Canada:  la  politica  en
Canada de cruzar el pais desde el Atlantico para IIegar al Pacifico en Vancouver,
combinandolo  ahi  con  el  transporte  maritimo y con  la  construcci6n  y operaci6n
de  hoteles  y  la  promoci6n  turistica,  y  en  el  caso  de  Chile  con  el  avance  del
ferrocarril  al  sur,  IIegando  hasta  Puerto  Montt,  combinandolo  con  el  transporte
maritimo, la promoci6n turistica, construyendo y operando hoteles.

Y  finalmente,   no  me  cabe  duda  que  en  los  tres  paises  la  construcci6n  del
sistema   ferrovjario   fue   un   motor   fundamental   para   la   integraci6n   fisica   y
desarrollo de los respectivos paises.
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ANEXO 1 -AYSEN 4

Ahora pude comprobar que la memoria no me engafia, cuando descubri que en
el libro "Ais6n Hombres y Naturaleza, de Jorge lbar Bruce 1973", se describe lo
siguiente en su pagina  12:

€OREO  SE  PDELO VELE  SREPSGRE

d&d€¥tn9i:b:Gd:€!e&.¥€Pn¥:m#:gi:ni#Gii.rm®adjere&Ainrinhap].#n::thqcesti:
€ivili=|rz)q  €G  Fee  Wut£.

Y luego en su pagina  15:

deBei=Ei:;°n::€:::#enRE&qti±a,q&¥Eb=':i:t:¥:E#BHE|RE•iE:±=eeli`iEua:€=:ten¥BEjdbffirm#d=o!:ft-ti:kbaaio=::T:¥:==ut:8]r&±:peFc®*#

Para  confirmar  la  leyenda  del  "far  west":   Ia  pelicula  "Butch  Cassidy  and  the
Sundance Kid"   protagonizada por   Robert Red ford y Paul  Newman,  se retrata a
dos de los dltimos cuatreros del oeste norteamericano, que cuando se quedaron
"sin  pega" decidieron viajar a America del  Sur.  En  la  pelicula  solo los  muestran

en  Bolivia; sin embargo en la vida real llegaron a la Patagonia argentino-chilena,
donde robaban ganado y los llevaban a vender...a Puerto Montt.5.

4 LIBRO AISEN HOMBRES Y NATURALEZA POR JORGE IBAR BRUCE   1973

http://www.turismocientifico.cl/recursos/Historia/Aisen%20Hombres°/o20y°/o20Naturaleza
%20J%20Ibar-1973.pdf

5 5 Libro "|n Patagonia" de Bruce Chatwjn. Y en

httD://www.DataaoniaexDress.com/butch  cassidv.htm
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EI Mercurio del 20 de Abril de 2013  dijo:

- Butch Cassidy y Sundance
Kid tambie'n hahrfam
recorrido la z{}na
Segi'm registros clel MLiseo cle Alitofagasta, entre los

aiios 1910 y 1919 la ciudad teiil.a Llna pobldci6ii de 30 inil
liabitantes y operabdii en clla 12 baiicos."No solo circiilabai. I'eciirsos de iiTiportaciones y expor -

taciones de ii`inerales, tambi€n las balsas de los baiicos
con moneclas de oro, que iban selladas y se iban eii tren a
Bolivia",  ciienta el Iiistoriaclor Hector Ardiles.

La pamp.|,  y eii iiienor iiiedidcl Icl ciiidad, era para
clelincilelites iiacioriales y extrarijeros Lm liJgar eii clolide
pocll.an actuar con relativa faciliclad."Ace vinieron estos faliioso baiidoleros norteamericanclst

qiie sc}ii ilna leyL.nda.  BLitcli Cassidy y Silndalice I(id estiivie -
roll en Bolivia y niurieroli en ese iJal's. pero habri.an iiigresa-
tlo a trav€s de Antofagasta.  Bolivia y Cliile a coniienzos del
siglo XX vivi'an Lln apogeo enomie de riquezas, aiinq(ie
giiarcfando las proporcjoiies, similat. al de la fiebre del oro en
California (eii el siglo aliterior)", ai-lacli6 Ardiles.

SLi eveiTtLial preseiicia en la zona.  hey casi Lilia  leyencLa.
tambich figiira en reportes del ferrocarril, que inclLlso contra-
t6 giiardias armadas para proteger sLls bienes y la mercaiicl'a
eli tfansito, aclemas de colaborar con la policfa cle la epoca en
iiistalar cilarteles eii subestaciortes disemiiiadas por el desier-
to. '.Se presume que elitre los bandidos asraltalites de treiies y
bancos que pasaron par la zona de Aiitofagasta puclieroii
lraber estado las iiiundialmente famosos Robert Leroy Pard<er
-assidy- y Harry Loiigabaiigli -Sunclance", cuenta im
boleti'n de la enipresa ferroviaria.

ANEXO 2

14 Hal- dd ltpIto . Eb- Air

Teng]¥adun±nFL¥j:dhy!}g&Tdral::.JesL±a.a:dp::EET:¥.dvca:#tiaE:
:Hepi=J#"rm¥eJ€€€]r:ern:tr¥p::rhaTm¥agr®#:::t:ie.quAeYdi#em=tin=
¥.eF¥fajata=.:  que  tadt.ha  "uch®  le  cab-.  -I  cndrmr.  Lo  ||amaran
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ANEXQ 3 -COLEGIO ALEMAN PUERTO VARAS

Yo no tuve nada que ver con el proyecto, pero si he hecho otras asesorias con
los  profesionales  que  hicieron  el  sistema  de  climatizaci6n.    EI  proyecto  original
del    colegio   era   convencional   y   cuando    le   adjudicaron    la    propuesta    de
construcci6n a  la  Constructora W6rner de Temuco,  ellos propusieron  mejorar la
eficiencia  energetica  aislando toda  la  envolvente  (paredes,  ventanas y techo) y
un  sistema  de  climatizaci6n  en  base  a  bomba  de  calor  con  agua  de  pozo
profundo.     La  asesoria  del  sistema  energ6tico  fue  de  Thiele  y  Sommerhoff
Consutores, Valdivia.

Foto Noman Goijberg

Segdn  su  informaci6n,  en  el  presupuesto  con  el  proyecto original  el  costo de  la
calefacci6n   era  $186.000.000  y  se  estim6  un  costo  de  operaci6n  anual   de
$19.750.000.

Luego  de  los  cambios,  el  costo  de  inversion  de  la  envolvente  termica  fue  de
$24.375.000   y  la   calefacci6n   mas  ventilaci6n   $90.000.000,   con   un   total   de
$114.375.000. Se incluy6 climatizaci6n para la piscina cubierta temperada.

El resultado fue un ahorro de la inversi6n  inicial de $71.625.000.  El edificio costo
mas barato.

EI  costo  de  operaci6n  del  colegio  en  el  primer afio  se  redujo  a  $3.800.000,  el
19% de la estimaci6n inicial.

En  el  colegio antiguo se  prendia  la  calefacci6n  desde el  inicio al termino de  las
clases.  En  el  edificio  nuevo,  a  los  dos  meses  de  operaci6n  los  alumnos  se
quejaron   de   que   la   calefacci6n   estaba   muy  fuerte:   itodavia   no   la   habian
prendido!
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ANEXQ 4 - PUERTO MQNTT:  AREAS  SILVESTRES
PRCITEGIDAS -ALERCES

-   EI Parque Nacional Alerce Andino, creado en  1982 y que antes de su creaci6n
formaba  parte  de  la  antigua  reserva  forestal  Llanquihue  creada  en  1912,  que
lleg6  a  tener  del  orden  de  140.000  ha  y  que  posteriormente  fue  convertido  al
Parque Vicente Perez Rosales, el primer parque nacional creado en Chile.

-   EI Monumento Natural Lahuen -Nadi (200 ha cerca del aeropuerto EI Tepual)

-  La  Reserva  Nacional  Llanquihue  (33.972) que se  ubica  por el camino al  Lago
Chapo.

En  1961  no era  posible
llegar    por    camjno    al
lago  Chapo,  ubicado al
nor-este      de      Puerto
Montt: hice un viaje con
Mario  Tejos,  un  amigo
constructor,      por      un
sendero en que su jeep
iba      despejando      las
ramas   de   los   arboles
para poder avanzar.

Foto Norman Goijberg

Al llegar al lago  tomamos la lancha que 61 tenia guardada y lo cruzamos hacia el
lugar donde habia construido  una cabafia en  un  pequefio campo.  En el viaje de
vuelta  nos  pesc6  un  temporal  de  lluvia  para  lo  cual  nos  sacamos  toda  la  ropa
que guardamos en una  bolsa y cruzamos el lago en pijama. AI IIegar al otro lado
nos secamos en la cabafia de un lugarefio.

Posteriormente   por  la   construcci6n   de   la   Central   Canutillar,   se   embals6  el
desague  del  Iago  Chapo en  la  salida  por el  rio  Chamiza;  el  lago subi6 de  nivel

(creo  que  25  metros)  y  la  cabafia  y  terreno  de  Mario  Tejos  quedaron  bajo  el
agua,   El  resto  del  area  constituye  hoy  la   Reserva  Alerce  Andino.   Canutillar
desagua hacia el este, en el sentido inverso del rio Chamiza, hacia el Estuario de
Reloncavi.
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ANEXO 5 - EL TREN

``Guillermowheelwright, industrial norteamericano, fue el hombre

que dot6 a Chile de la navegaci6n a vapor y del primerferrocarril.
Proyect6 crear uno II'nea de vapores en el Pacifico, y para la
realizaci6n de tan trascendental idea sea traslad6 a Londres, de
donde volvi6 en 1840 piloteando dos barcos, el Chile y el Peril, Ios

que fueron recibidos en Valparai'so en forma delirante por el
pueblo. Con estos buques, fruto de su tenacidad incomparable,
organiz6 el primer servicio de vapores entre Valparal'so y Panama.
Pero la principal obra que le dio gloria y prestigiofue la
construcci6n Ferrocarril de Caldera a Copiap6, el no s6lo es el

primero de Chile, sino que tambi6n de America del Sur. Se
inaugur6 con gran  solemnidad el 4 de Julio de 1851.   Proyect6
ademds la linea ferrea entre Santiago y Valparal'so, pero su
constructor fue otro industrial norteamericano, don Enrique
Meiggs,,.

"En  1855, se reuni6 un grupo de empresarios chilenos para formar la Compafiia

del   Ferrocarril   del   Sur.   Entre  los  fundadores  se  encontraban:  Jos6  Tom6s
Urmeneta,   Domingo   Matte,   Matias   Cousiho,   Javier   Erfazuriz   Sotomayor   y
Emeterio  Goyenechea  Gallo .... EI  primer  tramo  construido  fue  el  que  uni6  las
Ciudades de Santiago y Rancagua" . . .7

"Debido  a problemas filnancieros...Ia IIegada de  la via femea  a  Curic6 debi6 ser

solventada  con   las  arcas  fiscales.   La  construcci6n   de  la  via  al   sur  qued6
paralizada  por  un  tiempo;  mientras  tanto  se  construia  la  via  de  Talcahuano  a
Chill6n,  dejando  la  estaci6n  de  San  Rosendo  como  puerta  de  entrada  a  la
Araucania. Dos ahos mas tarde, fue concluido el enlace entre Curic6 y Chill6n y
los  ramales  de  San  Rosendo  hacia  Angol  y  Los  Angeles.  Posteriormente,  Ias
obras ferroviarias en el pals fueron interrumpidas por casi diez afios".

6 Historia de Chile, Walterio Millar.- Este es el Iibro con el que estudie historia de Chile en el

Colegio, que tenia muchisimas ilustraciones, ademas del de Frias Valenzuela.

7  Fuente: Memoria Ch.IIena, B.Iblioteca Nacional Digital de Chile.. EI Ferrocarr.Il del Sur (1855-

1913).http://www.memoriachilena.cl/temas/index.asp?idut=elferrocarrildelsur(1885-1913

Ademas..http://www.educarchile.cl/Portal.Base/Weblvercontenido.aspx?ID=138046
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"En 1884, fue creada la Empresa de los Fenecarriles del Estado de Chile. La red

qued6 dividida en tres secciones: Valparaiso-Santiago, Santiago-Talca y Talca al
sur. Ese mismo afio se finaliz6 Ia construcci6n del puente ferroviario viaducto del
Malleco, a cuya inauguraci6n asisti6 el presidente Jos6 Manuel Balmaceda".

``En forma paralela, se fueron trazando una serie de ramales que conectaban los

vellps interiores de la zona central con la costa, el ferrocarril del Llano del Maipo,
el ferrocarril a los balnearios de Cartagena y Llolleo y, por altimo, Ios ferrocarriles
que  transportaban  cobre  de  la  mina  EI  Teniente  hasta  los  puertos  de  San
Antonio y Valparaiso"

"Fue  el  23  de  Noviembre de  1913  cuando  parti6  el  primer tren  longitudinal  que

uni6 Chile desde lquique hasta Puerto Montt, sehalando un hito en la historia del
pats".

"La finalizaci6n de la red ferroviaria - 8.883 kil6metros - ademas de ser una de

las  m6s grandes obras de  ingenieria  construidas a  la fecha  en  Chile, foment6
significativamente el desarrollo de los pueblos y ciudades del sur. En tomo a las
estaciones  ferroviarias  se  conformaron  focos  comerciales  y  sociales,  dando
espacio  a  polos  de  encuentro y de  desarrollo  urbano.  El  ferrocarril  contribuy6,
ademas,  a  la  comercializaci6n  segura  y  eficiente  de  los  productos  agricolas,
ganaderos  y  forestales  y  a   la   integraci6n  econ6mica  de  las  regiones  m6s
alejadas del pais''.

"Las principales areas de intefes para el turista fueron retratadas por las habiles

manos  de  los  disefiadores  contratados  por la  empresa  de  los ferrocarriles.  La
preferencia por la zona lacustre y la "invenci6n" del sur como foco de atracci6n
para la actividad turistica se manifest6 en estas tapas con gran elocuencia".8
"E_n_Ia Guia del Veraneante se expuso con claridad la organiraci6n montada por

el Estado para difundir paisajes de atractivo turistico que son determinantes en la
conformaci6n  de  una  identidad  pa.Isajistica,  segdn  la  cual,  Chile  posee  una
diversidad esc6nica inigualable''.

8http://nuevomundo.revues.org/25052#oofrom1n3

Rodrigo Booth: Turismo y representaci6n del paisaje. La invenci6n del sur de Chile en la mjrada
de la Gu/a de/ Verancanfo (1932-1962)
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ANEXQ 6 - HOTELES DE TURISMO Y FERROCARRILES

"A  pariir de  la  d6cada  de  1920,  es  posible observar en  Chile  el debut de  una

politica  general  de  promoci6n   de   la  actividad  turistica   que   resultaria  tener
inesperadas  consecuencias en  el  6mbito del territorio y la  imagen  nacional.  La
preparaci6n de una plataforma legal para proteger areas de conservaci6n natural
en  los primeros Parques  Nacionales,  inaugurados en  las provincias surefias en
areas  cercanas  a  los  lagos  Villarrica  y  Llanquihue,  marcaria  el  inicio  de  una
fructifera    re_Iaci6n   entre    la    ciudadania    chilena   y   sus   sitios   de   atractivo
paisajistico.9

"A  pariir  de  1927  el  Estado  garantiz6  el  desamollo  de  la  actividad  turistica

mediante leyes que comprometieron la creaci6n de una "secci6n de turismo" en
el  Ministerio  de  Fomento.  Esta  instituci6n  seria  la  encargada  de  coordinar  las
actividades  de  promoci6n  oficial  y  la  fiscalizaci6n  del  buen  funcionamiento  del
trabajo  efectuado  por  los  operadores  turist.loos  pr.Ivados.  Entre  los  resultados
inmediatos a  los que contribuy6 esta instituci6n se cuenta la disminuci6n  de fas
tasas   que   afectaban   el   ingreso   de   extranjeros   al   territorio   nacional,    la
preparaci6n de  leyes que estimularon  la  instalaci6n de hoteles y la  preparaci6n
de profesionales en el rubro turismo.  Una acci6n que podria resumir la decidida
participaci6n del Estado en el aliento del negocio turistico durante la decada del
treinta,  Io constituy6 Ia  adquisici6n fiscal de lo que en  la epoca  se denominaba
un   t`sitio  de   interfes  para  el  turista".   En  diciembre   de   1935  una  disposici6n
emanada   del   Pariamento   destin6   fondos   para   comprar   los   saltos   del   rio
Pilmaiquen,  en  la  provincia  de  Osorno,  con  la  finalidad  de  explotar su  riqueza
paisajistica  montando  un  "negocio  visual"  centrado  en  la  explotaci6n  de  las
espectaculares vistas propiciadas por la conformaci6n natural del Iugar".

Carton Postal

"Regi6n de Los Lagos,

Chile. Saltos del
Pilmaiqu6n.  Editado por el
Ministerio de Fomento en
la decada de 1930.
Fuente: colecci6n

particular del autor
Rodrigo Booth

9     "Ley N° 5754 del 7 de diciembre de 1935. Destina fondos a filn de expropiar el sitio de turismo.

Autor Rodrigo Booth
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EI   Salto   del   Pilmaiquen       desapareci6   con    la   construcci6n   de   la   central
hidroelectrica  Pilmaiquen,  una de las  primeras de Chile.  La central  se  ubica  en
el  Rio  Bueno,  en  la  frontera  de  las  comunas  de  Rio  Bueno  y  Puyehue,
aprovechando las aguas del rio Pilmaiqu6n y el desnivel generado por el salto
del  mismo  nombre.  Entr6  en  funcionamjento  en  1944,  sirviendo  a  Osorno  y
Puerto Montt.  Dos afros mas tarde las lineas se extendieron desde Osorno a
la  ciudad  de  La  Uni6n  y a  Valdivia,  quedando  definitivamente  terminada  en
1951, con una potencia instalada de 24,24 MW.
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"Entre las mas importantes decisiones que el Estado tom6 a fines de la d6cada

de 1920 respecto de las pfacticas de desplazamiento motivadas por actividades
recreativ€_s,  oc_apa  un  lugar destacado aquella  de encomendar la organizaci6n,
producci6n y difusi6n del turismo a la Empresa de los Ferrocarriles del Estado.

"Esta   reestructur6   el   funcionamiento   de   la   red   de  ferrocarriles   hacia   una

vocaci6n  eminentemente  turistica.  No  solo  permiti6  el  transporte  de  miles  de
pasajeros  hacia  puntos  de  interfes  o  atractivo,  sino  que  adem6s  reconfigur6  la
manera  en  que  los chilenos comprendieron  el territorio nacional.  EI  sistema  de
ram?Ies que s_e heb_ia desarrollado desde el 0Itimo tercio del siglo XIX contribuy6
en  la  conexi6n  del  pals,  tanto  longitudinal  como  transversalmente.  De  rna;  a
cordillera,  Ias principales ciudades chilenas se vieron relacionadas directamente
con  los  lugares  mss  aparfados.  Como  corolario  de  la  integraci6n  de  zonas
remotas,  hacia  mediados de la d5cada  el empuje que habia  caracterizado a  la
empresa permiti6 instalar algunos de los mss grandes hoteles del pals en areas

que  po_co t_iempo atlas s6Io eran  visitadas  por arrieros,  colonos o indigenas.  EI
Pgtel  P.!C6n  pr_ _e!.Iago  Villarrica  (1935),  el  hotel  de  Puerto  Varas  €n  el  lago
Llanquihue   (1938),    el    hotel   Termas   de   Puyehue   (1946)   y   varios   ot;os
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establecimientos    menores   fueron    desarrollados    por   el    depariamento   de
arquitectura de la Empresa de Ferrocarriles.  Estas obras constituyeron  los m6s
imporfantes  ejemplos  de  la  recomposici6n  de  los  "puntos  de  interfes  para  el
turista"  que  suscitaba  la  reestructuraci6n  territorial  impuesta  por esta  empresa
pablica,'-

"Durante el siglo XX, la acci6n fiscal no s6lo modific6 Ias relaciones de distancia,

acceso y mov.il.idad de amplios sectores de la poblaci6n con el territorio nacional.
Adem6s se gener6 un cambio sustancial  en  las  miradas  sobre espacios  antes
desconocidos.  La  extension  de  un  tendido  ferroviario  eficiente,  Ia  inclusion  de
c6modos  vagones  y  trenes  en  una  flota  moderna  y  la  construcci6n  de  los
mencionados hoteles parecen ser los mas evidentes efectos de este trabajo. Sin
embargo, a la tarea de organizaci6n y producci6n del turismo que se encomend6
a  la  Empresa  de  los  Ferrocarriles,  se  debe  adicionar  una  labor  que  ha  sido
comonmente desatendida: Ia difusi6n de una gran cantidad de sitios de atractivo.
Para ello la Empresa de los Ferrocarriles realizaria la preparaci6n, publicaci6n y
venta  de  innumerables  documentos destinados  a  la  propaganda.  Los  destinos
turisticos que durante el siglo XX divulg6  Ia publicidad estatal,  contribuyeron  en
la constituci6n de una imagen de Chile moderno que incluia nuevas perspectivas
entre las que ocupaba un lugar de relevancia el paisaje turistico del sur'.

Gran Hotel Puerto Varas
"Formando parte de un gran plan de desarrollo del turismo nacional, creando las bases

para el turismo internacional,  Ia empresa de FFCC construy6 en la d6cada de  1930 el
Gran Hotel Puerfo Varas''.

'|'```|-L=
Dibujo de la fachada del proyecto del hotel de Puerto Varas Revista En Viaje, n° 9, Julio 1934

"EI  Gran  Hotel  Puc6n,  coincidiendo  con  la  construcci6n  de  la  via  ferrea  del

ramal Loncoche - Villarrica, fue uno de los lugares elegidos para este desarrollo
y  dado  que  el  lugar tenia  una  precaria  infraestructura,  para  un  servicio  de  la
categoria  que  se  pretendia,  se  implemento,  ademas  de  un  hotel,  todos  los
servicios  complementarios y  necesarios  para  la  6poca.  Planta  el6ctrica  propia,
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red  de  alcantarillado  y  agua  potable  para  sus  servicios,  bomba  de  bencina,
lavanderia,   Iimpiado   en   seco,   heladeria,   pasteleria,   peluqueria,   tienda   de
arficulos de pesca, complementos para el bafio, adem6s de lanchas y veleros a
disposici6n  de  los  hu6spedes,  marcaron  la  nueva  y  deslumbrante  etapa  de
Puc6n.  El  tren  diario  Nocturno  a  Puerto  Montt_,_ incluia  el  coche  dormitor.Io  K,
exclusivo para los viajeros de Villarrica y Puc6n.10

``EI  Hotel  Pirehueico, tamb.len conocido como Hosteria Pirehueico o "Pirihueico"

era  un establecimiento hotelero que funcion6 en el extremo oriente del lago del
mismo  nombre.  Fue  inaugurado  para  la  temporada  de  verano  de  1947  por el
presidente Gabriel Gonzalez Videla; fue construido por la CORFO para alentar el
turismo  en  la antigua  Region  de  Los  Lagos.  Los  huespedes  ...debian tomar el
tren   hasta   la   ciudad   de   Lancoy  luego  viajar  por  tierra   -por  caminos   muy
precarios-  y  por  lagos Panguipulli y  Pirehueico,  hasla  acceder  al  hotel".  11  No
tuvo mucho 6xito hotelero; me parece que se traspas6 al ej.ercito y se incendi6 a
principios del '60.

10   hffp..//www.puconon/t.ne.ct/arf7.cu/a.php?p_t.d=82 y publicaci6n:  Revista En Viaje, n° 4, Febrero

afio  1934

I 1  http://turismoyarq uitecturamoderna.cl/?cat=5
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Hotel Termas de Puyehue

Para   operar  toda   la   red   de   hoteles   que   habian   sido   financiados   por   los
ferrocarriles,  otros  hoteles  que  habian  sido  construidos  o  financiados  por  la
CORFO  como  el  Hotel  Vicente  Perez  Rosales  de  Puerto  Montt y  el  Hotel  de
Antofagasta,  fueron  traspasados  y agrupados  en  otra  empresa  pdblica  creada
para  este efecto:  HONSA,  Hotelera    Nacional  S.A.    Posteriormente todos  ellos
fueron vendidos.
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EI   Hotel  Portillo,  que  tuvo  su  origen  en  la  afici6n  al  esqui  de  los  ingenieros
n6rdicos que construyeron  el ferrocarril  Transandino,  tambien  lleg6  a  manos de
la   CORFo.12

"En  1887  ingenieros  ingleses fueron  contratados  por el  gobiemo  Chileno  para

estudiar las posibilidades de instalar un ferrocarril que cruzara los Andes a traves
del  Paso  de  Uspallata  permitiendo  que  mercancia  y  pasajeros  pudieran  viajar
entre el valle central de Chile y la ciudad Argentina de Mendoza y eventualmente
a  Buenos  Aires.  Los  ingleses  contrataron  a  dos  ingenieros  noruegos,  Elmar
Rosenquist  y  Michel  Hermundsen  para  hacer  estudios  de  invierno  de  la  linea
Pcra°npcuheassfadye,e'8esnf:oerodn;S8Rjdpuodfj',,:33i3P[,jBoe:°Saheossqu#aqs°r?asrdeenaetnra¥e8S8agr,'a]S4

esquiadores  noruegos  fueron  traidos  a  Chile  para  transportar  el  correo  entre
Chile y Argentina. Se nos ha dicho que este plan  no tuvo 5xito y que la hazaha
no fue repetida".

"Durante la construcci6n del ferrocarril, esquiar era una pfactica bastante coman

entre los ingenieros a cargo de la obra, Ia mayoria eran lngleses que usaban sus
esquis para trabajar y sin duda, para divertirse.  Despu5s de la inauguraci6n del
ferrocarril en  1910,  estos pioneros fueron seguidos por esquiadores recreativos
que  usaban  el  ferrocarril  internacional  como  andarivel  para  disfrutar  del  esqui
entre Caracoles y Juncal, cruzando lo que ahora es el Centro de Ski Portillo. Por
lo tanto, el ferrocarril trasandino fue el primer andarivel en Chile.  En  1962 Portillo
fue comprado por dos Norieamericanos: Bob Puroell y Dick Aldrich",

`2http://www,memoriachilena.cl/temas/index.asp?id_ut=elferrocarrildelsur(1855-1913)

1 3 http ://www. skiporti Ilo.com/vida-en-porti llo/h istoria-de-portillo/?Iang=es
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ANEXO 7 - CANADIAN PACIFIC
"Inicialmente  la  Canadian   Pacific  Railway  CPR,   incorporada  como  empresa

privada, tenia como objetivo construir una via transcontinental para unir la British
Columbia,  en  la  costa oeste,  con el  resto de Canada,  a traves de la  montafias
Rocallosas. El afio 18871leg6 el primer tren de Montreal a Vancouver". 14

"La  linea  se complet6 en  1915.  La  empresa  CPR no  se  limit6 a  los trenes:  se

expandi6 a comunicaciones y en 1891  Ianz6 su flota de barcos".

"En P! aquerdo de incorporaci6n de la empresa CPR se le otorg6 una donaci6n

c!e  10 millones de hectareas de tierras federales,  la cual procedi6 a venderlas a
lgs  colonos  durante  los  50  afros  siguientes.  La  llegada  de  los ferrocarriles fue
f.unpaT.epta.I pgra la colo_nizaci6n y en el desarrollo comercial, agricola y tambi6n
industri.€_I  de_  Ia  zona.  En  Vancouver  CPR  recibi6  una  serie  de  terrenos  que
procedi6 a desarrollar'.

"La belleza espectacular de las zonas que cruzaba el tren se vio

como    un    gran    atractivo    turistico    y    CPR    se    expandi6
construyendo  y  operando  hoteles.  Se  consider6  que  era  una
complementaci6n  adecuada.  Al  final  del  siglo diecinueve  CPR
cre6   un   conjunto  de   instalaciones   para   el   turismo   en   las
montafias  Rocallosas,  coronadas  por  una  cadena  de  resorts
que incluia el Banff Springs Hotel y el Chateau Lake Louise"

"En los 1920's

CPR desarroll6
tambi6n una serie
de campamentos
con cabanas de

troncos"

Chateau  Lake  Louise
"En  1942 CPR se expandi6 a  los viajes a6reos con la  Canadian Pacific Airlines

con   a_siento  en  Vancouver;   posteriormente  se  llam6  CP  Air  y  en   1987  se
transform6 en Canadian Airlines lntemational".

14

Canadian Rockies,1887-192
Histe.ry o£ CPP, Vari?ouver Public Library yThe Canadian Pacifilc Railway and the Making of the
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ANEXO 8 - ESTADQS UNIDQS
"EI  primer "Femocarril  Transcontinental",  conocido originalmente  como  la  "Linea

del  Pacifico"   fue de  1.907  millas  (3.069  kin)  de  linea  contigua construido entre
1863 y 1869 a trav6s del oeste de Estados Unidos conecfando hasta la costa del
Pacifico  en  la  bahia  a_e  San  Francisco,  donde  se  conectaban  con  barcos  que
Salian de ese puerto".15
"El  ferrocarril  transcontinental  habia  sido  un  largo  suefio  para  los  ingenieros,

emprendedores y  politicos,  pero  no fue  hasta  1860  que  el  ingeniero Theodore
Judah  desarroll6  un  plan  factible  para  un  ferrocarril  desde  California  por Sierra
Nevada  y  los  desiertos  occidentales  hasta  el  Rio  Missouri,  donde  se  uniria  a
lineas ferroviarias ya existentes".
"EI  Acta  del  Pacific  Railroad  de  1862  fue  uno  de  los  mayores  logros  de  la

presidencia de Abraham Lincoln, completado cuatro ahos despu6s de su muerte,
dio al Central Pacific de Judah y al reci5n formado Uni6n Pacific la tierra y dinero
necesarios para construir el ferrocarril. Durante los siete afios siguientes, ambas
compafiias -  Central  Pacific del  oeste  y  Union  Pacific del  Este -  hicieron  una
carrera para construir vias y unirse en el medio".

"EI presidente de Central Pacific Leland

Stanford viaj6 al este en el Jdpiter, mientras

que el vice-presidente de Uni6n Pacific Thomas
Durant vidy6 hocia el oeste en el 119, con

destino a Promontory Summit con reporteros y
otros dignatarios.   EI 10 de Maya de 1869,

ambas compaiil'as se encontraron en
Promontory Summit, utah, donde se coloc6 el

Golden Spike o Last Spike ( que se encuentra

actualmente en el Centro de Artes Cantor en
launiversidad de Stanford),  que simboliz6 Ia

finalizaci6n del ferrocarril transcontinental
uniendo asl' Ia red de ferrocarriles del Este de

los Estados Unidos con California, en la costa

del Oc6ano Pacifico".

"La   construcci6n   fue   financiada   principalmente   por   bonos   del   gobierno   de

Estados  Unidos  a  30  arios y 6%   de  intefes autorizados  por la  Pacific  Railroad
Act de  1862.  La emisi6n  era de $16.000  por milla  de  linea  completada  al oeste
de una base designada en las montafias de Sierra Nevada.   Se triplicaria el valor

15 Fuentes: http://www.Iandandfreedom.org/ushistory/usl 3.htm

http://en.wikipedia.org/wiki/Pacific_Railroad_Acts
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a $4?.0_00 por in.ill? qp lipea construida en un tramo de 300 millas en las zonas

Tont.afiosas y pl doble ($32.000) por milla   entre las dos cadenas de monti-ir==.Los bonos tenian una garantia sobre los ferrocarriles y todas sus ins{ai;;i-i-:5S.
".E!__9PP!£_P3L_.finan_Ci6      un     total     de      $64.623.512     a      las     compafiias

transportin.enples.   Fueron   pagados   en   su   totalidad   con   intere:i;-r;--;-its
vencimientos".

En    los   afios   siguientes   J.P.    Morgan   jug6   un   rol   muy   importante   en   la
consolidaci6n  de  las  empresas  ferroviarias  y  este  mercado  secundario  de  los
bonos.

Pero el aspecto mas  interesante,  a  mi juicio,
fue  la  donaci6n  de  tierras  que  convirti6  al
sistema      en      una      iniciatjva      inmobjliaria:
enormes superficies de terrenos del gobierno
fueron  entregadas a  lo  largo  de  las  lineas y
en  un  ancho  de   10  millas  (15  kin)  a  cada
lado,  2.600  hectareas  por  milla  (1,6  kin).  Se
distribuy6       el       terreno       en       secciones
alternativas,  como  un tablero de damas:  una
seccj6n  para  la compafiia y la siguiente  para
el gobierno. A medida que el valor de la tierra
aumentaba,  ganaban  tanto  los  ferrocarriles
como el gobierno.

Partes  de  estas  tierras  tenian   potencial   minero  y  agricola   mientras  que   la
mayoria  era  desierto.  Se  desarroll6  Ia  ganaderia  y  se  fundaron  ciudades.  Los
ferrocarriles   fueron   vendiendo   sus   ahora   rentables   terrenos   y   usaron   sus
ingresos para continuar su expansion.
"LL_OLS{_tsrr_e_n_3_S__S3_ rend.lan  ?  los  Co.I.onos  a  $1,25  por  acre  ($0,40/ha),  cuando

habiap  coTpradores_.  Lps ferrocarriles promovierori el desar;dli6 -a;i:'a-ed-v;i;ird
ganadera, luego agricola y el establecimiento de pueblos y ciudades''
``En  los  vp!nte.a.flo.s  ert_re  1850  y  1871  el  gobierno  de  los  Estados  Unidos  us6

u^n^::_p.:,r_c!!! _d_e! _I_pp!!!o_  pob,Iico  (terr.itorioi dg  pr.opiedad  federal)  para -;stis{i; -y
eat.iap!I.ar la const!ucci¢n de ferrocarriles. En total, .unos 1,3 millo;:a--a-a =i;-e-i e'n
v.e^i.n.t!s!st_e._Le_sP_d2s.^,fuprpp   tra.nsfe.r.iq.os  . a.   Ia    propiidad    priwiaJ-;:i;-ed6
representaba un 9,5% del dominio pdblico tal comJ esiaba en i850''.

EI  Pacific  Railroad  Act tambien  incluy6  provisiones  para  que  las  compafiias  de
tel6grafos combinen  sus  lineas  con  el tel6grafo del ferrocarril  a  medida  que se
construian: la primera linea del Telegrafo Transcontinental se complet6 en  1861.

Pagina 54 de 55




