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n Será el primer puente levadizo de Chile. Dos hojas de 35 m de longitud, con un peso 
de 700 toneladas cada una, que serán operadas a través de un mecanismo controlado desde 

una torre con una altura total de 54 metros. n  Un proyecto que busca mejorar el acceso 
a los recursos ambientales, paisajísticos y turísticos de la zona. Un viaducto de hormigón, 

con un sistema hidráulico de levante único en el territorio. Tecnología de vanguardia, 
la joya de Valdivia. 

alejanDro PaVez V. 
PerioDiSTa reViSTa BiT

La joya 
      de 
VaLdiVia

puente río cau cau

A
partir del año 2014, la ciudad de Valdi-
via no sólo será conocida por la luna que se 
baña en las aguas del río Calle-Calle. Tam-
poco lo será por su atractivo natural, comi-
das y cervezas artesanales. y es que a esta 
amplia gama de atributos, se le sumará 
otro, que pretende convertirse en la nueva 

postal de la zona. Un hito urbano cuyo principal fin será el de co-
nectar el centro de la ciudad con la isla Teja. Se trata de un avance 
tecnológico y constructivo, único en el país. el primer puente bas-
culante de Chile; el Cau Cau, que en lengua mapudungun signifi-
ca “Gaviota Grande”, cruzará el río que lleva el mismo nombre, 
cumpliendo así una antigua promesa de conectividad que se man-
tuvo en dilatadas discusiones por más de 20 años. 

Con una inversión que bordea los $15.700 millones, este puen-
te se transformará en una importante alternativa de conexión y 
descongestión de la ciudad de Valdivia. “la solución se gesta pos-
terior al estudio de la consultora Cygsa Chile S.a. y DDQ ingenie-
ros consultores, aplicando criterios, técnicos, sociales y económi-
cos, más rentables para el proyecto. las ventajas que entrega esta 
obra es la conectividad vial de los tránsitos que provienen desde el 
norte de Valdivia y se dirigen a niebla, y viceversa, descongestio-
nando la vialidad urbana de la ciudad. actualmente este tránsito 
se desplaza por el centro de la ciudad de Valdivia”, señala Heidi 
machmar, seremi de la Secretaria regional del ministerio de obras 
Públicas de la región de los ríos. en concreto, el objetivo es evitar 
el tránsito que va en dirección a isla Teja proveniente de la ruta 
205. Para ello, se utilizará la vialidad existente de la av. españa, 
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FICHA TECNICA
puente Cau Cau
ubiCaCión: río Cau Cau, Valdivia, 
región de los ríos
Mandante: ministerio de obras 
Públicas
Consultoría: Consultora Cygsa 
Chile S.a. y DDQ ingenieros 
consultores
ConstruCtora: azvi Chile S.a.
presupuesto: $15.767.932.483
FeCha iniCio: 18 / 10 / 2011
plazo: 900 días
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miento. en este sentido, el proyecto agregará 
valor a la ‘zona de interés Turístico Valdivia – 
Corral’, en la región de los ríos”, explica 
machmar. “el proyecto no genera el despla-
zamiento y reubicación de personas o altera-
ción significativa de los sistemas de vida y 
costumbres de grupos humanos. Por el con-
trario, el proyecto permitirá mejorar el acce-
so a los servicios básicos y crear nuevos polos 
de desarrollo turístico”, agrega. el puente 
Cau Cau, un nuevo hito urbano de los ríos. 
Tecnología pionera en Chile, la joya de Valdi-
via. 

EsTruCTurA
el río Cau Cau, baña el sector norte de la isla 
Teja, conectando el río Cruces, con el Calle-

Calle, dando origen, en la 
unión con este último, al río 
Valdivia. el Cau-Cau pose bue-
nas condiciones de navegabili-
dad para navíos menores (su 
profundidad bordea los nueve 
metros), por lo que la construc-
ción de este tipo de puente se 
tornó en algo estrictamente ne-
cesario. aún más, si se conside-
ra que los astilleros de aSenaV 
(astilleros y Servicios navales 
S.a) emplazados a orillas del río 

Calle-Calle, utilizan el Cau Cau como su 
principal canal evacuación para sacar sus 
barcos al mar, y es que el puente Valdivia im-
posibilita el tráfico de embarcaciones mayo-
res. este fue uno de los argumentos de ma-
yor peso para apostar por la alternativa del 
puente basculante. 

en términos prácticos, el proyecto de atra-
vieso del río Cau Cau está conformado por 
un tramo móvil (puente de luz de 70 m y gá-
libo de 7 metros, compuesto por un puente 
basculante de dos hojas de 35 m y 2 tramos 
de 15,5 metros que incluyen los vanos de 
contrapeso de 10 metros); dos tramos fijos 
(viaducto lado norte de 142 m con un tramo 
de 32 m y cinco tramos de 22 metros; y un 
viaducto en el lado sur, de 120 metros con 
un tramo de 32 m y 4 tramos de 22 m, am-
bos simplemente apoyados)”, apuntan en la 
Seremi de los ríos.

en cuanto a su materialidad, se ha proyec-
tado utilizar aceros de distintas característi-
cas, en plena relación al estudio estructural 
realizado para las vigas del viaducto y puente 
móvil. Del mismo modo, se optará por “utili-
zar hormigones de resistencias certificadas, 
tuberías de aceros certificados, sistemas hi-

el puente tiene una luz 
de 70 m (dos hojas de 
35 m). en términos 
prácticos, el sistema del 
levante del puente, 
funcionará sobre la 
base de gatos 
hidráulicos. una 
probada tecnología 
europea, según plantea 
la autoridad.
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manuel H. agüero y los lingues, que se uni-
ría al recorrido existente en el cruce de la ca-
lle los robles con los lingues. Con ellos, se 
ejecutarán obras de mejoramiento del traza-
do y pavimentación (2.6 kilómetros), además 
de la ejecución del puente, para que se ge-
nere la conectividad y descongestionar, así, el 
centro de Valdivia. “Con esta obra daremos 
solución a la conectividad entre los sectores 
norte y poniente de Valdivia. este proyecto, 
largamente esperado por los habitantes de 
Valdivia, es un paso más en el compromiso 
de generar obras que mejoren la calidad de 

vida de la gente en regiones. esta iniciativa 
reducirá la congestión de tránsito y los tiem-
pos de viaje”, sostiene el ministro de obras 
Públicas, laurence Golborne.

Complementando estos atributos y desde 
un punto de vista del desarrollo regional, “el 
proyecto mejorará el acceso a los recursos 
ambientales, paisajísticos y turísticos de la 
zona, a través de la construcción de esta 
nueva conexión terrestre; la construcción de 
miradores, permitirán una mejor contempla-
ción del río Cau Cau y la habilitación de ci-
clovías favorecerán las actividades de esparci-
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dráulicos de levante, conductores de distin-
tas secciones como componentes de circui-
tos de iluminación y fuerza, protecciones 
metálicas peatonales y viales en viaducto y 
accesos”, comenta la secretaria regional del 
moP.

FAENAs
De acuerdo a lo informado por la autoridad 
regional, las primeras obras que (al cierre 
de esta edición) se comenzarían a ejecutar, 
consisten en el despeje de la faja vial de ár-
boles y vegetación, para luego continuar 
con un relleno de la plataforma y así, poder 
dar cabida a las grúas y perforadoras. Con 
todo este trabajo realizado, se dispondrá a 
las faenas de pilotaje para los estribos y ce-
pas de los viaductos como para los estri-
bos-casa de máquina del puente móvil. 
“los pilotes serán de hormigón armado y 
se construirán mediante pilotera, con cami-
sa extraíble de 1,5 metros de diámetro, con 
una longitud variable entre 30 y 40 metros, 
dependiendo de la estratigrafía del lugar”, 
ilustra machmar.

Terminadas las faenas de pilotaje, se eje-

cutarán las vigas de amarre de los pilotes, 
de donde nacen las elevaciones de cepas y 
estribos del viaducto. en el coronamiento 
de cepas y estribos, se levantarán los din-
teles de apoyo de las vigas metálicas. Una 
vez lanzadas y fijadas, se construirán sobre 
ellas, las losas de hormigón que servirán 
de pista de rodado para todos los vehícu-
los que circulen sobre el puente. “finaliza-
das, también, las faenas de pilotaje del 
puente móvil, se construirán las losas de 
amarre de los pilotes, de donde nacen las 
casas de máquinas que alojarán los ele-
mentos oleohidráulicos que permitirán 
abrir y cerrar el puente móvil”, apunta la 
Seremi.

el diseño del Viaducto y Puente corres-
ponde al tren de carga según la normativa 
de la american association of State 
Highways and Transportation officials, 
aaSHTo Hl-93. en forma paralela se abor-
darán las faenas de cambio de servicios de 
redes secas, húmedas y movimientos de tie-
rra. finalmente, se harán las obras de pavi-
mentación, iluminación y paisajismo de pro-
yecto.

el proyecto considera 
la ejecución de obras 
de mejoramiento del 

trazado y 
pavimentación (2.6 

kilómetros), además 
de la construcción del 
puente, para generar 
conectividad con isla 

teja y descongestionar, 
así, el centro de 

Valdivia.
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TECNologíA
Uno de los grandes desafíos de este proyec-
to, dice relación con su tecnología, que será 
aplicada por primera vez en el país. la mayor 
complejidad, de acuerdo a la autoridad re-
gional de los ríos, se concentraría en la 
construcción de la parte basculante del 
puente y su sistema de levante. Sin embargo, 
“con la ingeniería desarrollada y con la parti-
cipación de profesionales de categoría que 
participan en su construcción, las obras de-
bieran desarrollarse de acuerdo a lo progra-
mado y con los estándares de diseño, calidad 
y seguridad estudiados”, añade machmar.

en términos prácticos, el sistema del levante 
del puente, funcionará sobre la base de gatos 
hidráulicos. Una probada tecnología europea, 
según la autoridad. Se trata, en definitiva, de 
un sistema mecánico compuesto principal-
mente de cilindros de levante oleohidrualicos, 
de doble efecto, cuyas dimensiones son de 
560 mm de diámetro y 5.430 mm de largo, 
con sus respectivas válvulas, bombas, moto-
res, estanques, filtros y grupos electrógeno de 
respaldo. este sistema tiene una capacidad de 
levante de 750 toneladas y posee contrapesos 
enterrados a 10 metros de profundidad. Cada 

hoja del puente se levantará en un ángulo de 
87°, así, de acuerdo al actual tráfico fluvial del 
río Cau Cau, se estima que la maniobra de 
apertura se realizará, en promedio, tres veces 
al día. Según se indicó, los tiempos de apertu-
ra y cierre serán de tres y cinco minutos res-
pectivamente.

el puente será maniobrado desde una to-
rre de control que se ubicará en la rivera nor-
te del río. Se trata de una construcción de 54 
metros de altura, que permitirá a los opera-
dores tener un completo panorama de los 
alrededores del viaducto. Desde allí, “se ma-
nejarán los diversos sistemas de control e ins-
trumentación. Se consideran sistemas de Te-
lemetría; SCaDa (“Supervisory Control and 
Data acquisition” -Control de Supervisión y 
adquisición de Datos- que permite supervisar 
y controlar variables de proceso a distancia, 
proporcionando comunicación con los dispo-
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sitivos de campo, controlando el proceso de 
forma automática por medio de un soft-
ware); radiofrecuencia, semáforos; señales 
acústicas; barreras y circuito cerrado de tele-
visión.

ImpACTo
al ser, la rivera del río Cau Cau, una zona de 
reconocida riqueza natural, es que la carac-
terística ambiental se tornó de mayor rele-
vancia dentro del área de influencia directa 
del proyecto. la presencia de avifauna y ve-
getación asociada a estos ambientes, fue un 
factor de consideración en el desarrollo del 
diseño del proyecto. Había que cuidar el en-
torno. Una sola meta se debía cumplir en 
esta etapa: intervenir lo menos posible estos 
hábitats. este es el objetivo principal. 

en lo fundamental, comenta la seremi de 
los ríos, “las obras conectan, mediante un 

Corte principal del puente. su estructura se compone de dos hojas de 35 m 
de longitud, con un peso de 700 toneladas cada una.

el sistema tiene una 
capacidad de 
levante de 750 
toneladas y posee 
contrapesos 
enterrados a 10 
metros de 
profundidad. Cada 
hoja del puente se 
levantará en un 
ángulo de 87°.

los pilotes serán de hormigón armado y se construirán 
mediante pilotera, con camisa extraíble de 1,5 metros 
de diámetro, con una longitud variable entre 30 y 40 
metros, dependiendo de la estratigrafía del lugar.
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  el Puente Cau Cau es el primer 
puente basculante del país. 
Su estructura se compone de dos hojas 
de 35 m de longitud, con un peso de 
700 toneladas cada una.

 el sistema de levante funcionará 
con cilindros de levante oleohi-
drualicos, de doble efecto de 560 
mm de diámetro y 5.430 mm de lar-
go, con una capacidad de levante 
de 750 toneladas.

 De acuerdo al actual tráfico fluvial 
del río, se estima que la maniobra de 
apertura se realizará, en promedio, 
tres veces al día, con tiempos de aper-
tura y cierre de tres y cinco minutos 
respectivamente.

 el puente será maniobrado des-
de una torre de control que se ubi-
cará en la rivera norte del río. se 
trata de una construcción de 54 
metros de altura. 

en síntesis
puente móvil y un viaducto, dos caminos exis-
tentes, circunscribiéndose en la mayor parte 
de su desarrollo, al ancho de la faja fiscal exis-
tente, las expropiaciones necesarias y al hecho 
de que el método constructivo del puente no 
interviene el cauce del río Cau Cau”.

Según se ilustra desde la autoridad regio-
nal y de acuerdo con los antecedentes y aná-
lisis previos al inicio del proyecto, indicados 
en el informe de impacto ambiental, “es po-
sible afirmar que no se generarán efectos 
significativos en magnitud o importancia so-
bre el medio en el cual se inserta el proyecto, 
debido a que: los efluentes líquidos, emisio-
nes atmosféricas y residuos sólidos a generar 
por el proyecto durante la etapa de construc-
ción y ejecución no implican riesgo o causan 
efectos adversos significativos en la pobla-
ción, ni en los recursos naturales, encontrán-
dose establecidas las medidas y procedimien-
tos para dar cumplimiento a la normativa 
ambiental vigente asociada a los recursos hí-
dricos, suelo y calidad del aire”.

entre las principales medidas para cumplir 

los requisitos ambientales, destacan las si-
guientes: 

n Se mitigarán las emisiones de ruido y 
polvo a través de la implementación de ba-
rreras anti polvo y anti ruido en sectores resi-
denciales, universitarios y turísticos.

n el proyecto paisajístico contempla refo-
restar los terrenos con especies nativas de la 
zona.

n Se realizará un monitoreo de las aguas 
del río Cau Cau, antes y después del periodo 
de construcción del puente.

n la vegetación arbórea cortada por efec-
tos de la limpieza de faja no forma parte de 
un bosque y es en su mayoría de tipo exótico.

n Se realizará con especialistas del área la 
reubicación de la fauna terrestre con proble-
mas de conservación que habite en los terre-
nos donde se emplazarán las obras.

el puente sobre el río Cau Cau, tecnología 
pionera en Chile, una apuesta por la innova-
ción y el desarrollo de alternativas de des-
congestión. Una nueva postal para la región 
de los ríos, la joya de Valdivia. n
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