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l 15 de julio del año pasado, Metro

hizo un anuncio inesperado: al

trazado, inicialmente propuesto

para la extensión de la Línea 5 del

tren subterráneo hasta Maipú, se

agregaría una nueva estación, que original-

mente no estaba en los cálculos de nadie.

“Una obra post-Transantiago”, como lo señaló

el presidente del directorio de la compañía

estatal, Clemente Pérez. Pero la estación Del

Sol -como fue bautizada dada su cercanía

con la autopista homónima- no es una

estación cualquiera; en su super�cie incluirá

un terminal de buses, con lo que pretende

bene�ciar a más de 40 mil habitantes de la

zona sur poniente de Santiago.

“Recibimos las primeras indicaciones prác-

ticamente dos años después de que ya había-

mos de�nido la ingeniería básica de toda la

línea hacia Maipú”, reconoce Enrique Burmeis-

ter, de Burmeister Arquitectos Consultores,

o�cina a cargo del proyecto. Explica que, una

vez en la etapa de ingeniería de detalle se de-

tectó la conveniencia de resolver la situación

de las personas provenientes de la cuenca de

Talagante, que actualmente viajan en buses

interurbanos que utilizan la Autopista del

Sol para llegar al centro de la ciudad. Estos

pasajeros suelen recargar la Línea 1 del Metro,

pues realizan la combinación, principalmente,

en las estaciones Universidad de Santiago y

Estación Central, según señala el gerente de

la Línea 5 del Metro, Carlos Mercado.“Además,

como había una distancia grande entre las

estaciones Monte Tabor y Santiago Bueras

(casi dos kilómetros), se determinó hacer ahí

la estación Del Sol”, plantea Burmeister.

El lugar donde se emplazará la nueva inter-

modal está rodeado por las autopistas Vespucio

Sur y Del Sol, y por el Zanjón de la Aguada.“En

realidad no era un sitio muy espectacular para

colocar una estación desde el punto de vista

de su visibilidad urbana, pero hemos hecho

nuestros mejores esfuerzos para dar al metro la

mejor cara posible”, reconoce el arquitecto.“Una

estación de metro en ese lugar va a mejorar el

entorno de un sector que era bastante baldío,

con enormes paños que son fajas públicas y

que han resultado ser áreas‘café’, urbanamente

hablando”, apunta Alberto Pizarro, coordinador

del Comité de Espacios Públicos y Urbanismo de

la Municipalidad de Maipú.

una estación subterránea…

Esta intermodal forma parte de la exten-

sión de la Línea 5 hasta la Plaza de Maipú,

que incluye doce nuevas estaciones y un

total de 14,2 kilómetros. Un tramo de 10,3 ki-

lómetros será subterráneo y contendrá nueve

estaciones, y otros 3,9 kilómetros serán en

viaducto, con un total de tres estaciones en

elevación. El proyecto en su conjunto implica

una inversión de alrededor de 600 millones

de dólares, y se estima que generará una

demanda adicional de cerca de 53 millones

de pasajeros anualmente. A �nes de este año

podría operativo el tramo Quinta Normal

– Pudahuel, mientras la sección �nal, que

llegará hasta el corazón de Maipú, debería es-

tar terminada durante el último trimestre de

2010. En esta comuna, la fecha es esperada

con ansiedad.“Si bien la Estación del Sol no

estaba considerada en el proyecto original, la

posterior decisión de construirla fue toma-

da con sorpresa y alegría por la mayoría de

los vecinos de Maipú”, explica el concejal de

dicha comuna, Antonio Neme.

La Estación del Sol es subterránea, pero por

motivos de economía y rapidez, se decidió

construirla “a la antigua”, es decir, a tajo abier-

to. Esto, a diferencia de las demás estaciones

subterráneas del tramo, en las que se trabaja

con el sistema austríaco NATM, que permite

excavar tanto los recintos como los túneles

interestaciones de manera subterránea. La vo-

cación de la estación es, claramente, de inter-

cambio, pues la gran mayoría de los pasajeros

hará trasbordo entre los buses de super�cie

y el metro, y viceversa. Tendrá 17 metros de

profundidad y tres niveles para los andenes,

mesanina y el nivel de intercambio. La comu-

nicación entre la estación y el terminal se dará

a través de escaleras mecánicas y �jas, tanto

de subida como de bajada, por lo que el trán-

sito en ambos sentidos debería ser expedito,

rápido y cómodo. Además habrá ascensores

para discapacitados y la tercera edad.

Si bien los mayores �ujos se producen al

interior de la estación, naturalmente esta

e
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