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la horadel taco
Las ciudades y balnearios del Gran Valparaíso crecen y, con ellas, el
parque automotriz y el tráfico. Todo acompañado de una geografía que
no ayuda a descongestionar y que tiene a los habitantes atascados en
una estresante luz roja. por mariana valenzuela s. ||| fotos vivi peláez
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eis y media de la tarde de un día
martes cualquiera, y a la altura
de la playa Las Salinas, entre la
ciudad de Viña del Mar y Reñaca,
cientos de personas toman el

sol. Pero no en la arena, sino que dentro de
sus autos en otro más de los embotellamien-
tos que se producen desde hace un tiempo
en las vías de acceso de varias ciudades del
Gran Valparaíso.

A pesar de su cercanía con el mar, este taco
parece más una playa de estacionamientos
que una fluida costanera para unir ambos
sectores.“El colapso vial es grande y peor en
Viña que en Valparaíso. Hay problemas pun-

tuales en las vías principales internas de cada
ciudad, en la única existente entre Viña y
Valparaíso, y en la que une Viña con Reñaca y
Concón el colapso es total en las horas peak”,
declara Vicente Martínez, presidente de la
Delegación de la CChC de Valparaíso.

“La avenida España, que une Valparaíso y
Viña, trae cuatro pistas por lado y siempre
están ocupadas. Y si no es por esa avenida, el
trayecto es por los cerros, que es mucho más
largo. La otra alternativa es subir por Agua
Santa, bajar por la ruta 68 y Santos Ossa”,
asegura Andrés Sendra, director del departa-
mento de Tránsito de Valparaíso.“Y si te vas
por los cerros, obligatoriamente vas a llegar a

España nuevamente y el taco te va a pillar. No
hay mucho por dónde escoger”, agrega.

“En el plan de Viña del Mar, las calles son
las mismas de hace 60 años, en que habían
10 casas por cuadra, con un auto en cada una.
Hoy existen 50 o más departamentos por
cuadra y similar cantidad de autos”, argu-
menta Vicente Martínez.

Viña del Mar y Valparaíso, por otro lado,
juegan un rol importantísimo en la economía
de la región, por lo que es común saber de
personas que viven fuera de estas ciudades
pero que trabajan en ellas, aumentando aún
más el número de vehículos circulantes por
las calles. “Unos 30 mil vehículos renovaron
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el permiso de circulación con nosotros, pero
la cantidad de autos que accede a la comuna
es mucho mayor. Llega mucha gente de Viña
del Mar, Concón, Quilpué, Villa Alemana y
Limache, que viene a trabajar a Valparaíso, ya
sea en auto o micro”, explica Andrés Sendra.

A pesar del mal funcionamiento de las
vías debido a los tacos diarios, el director
de tránsito del puerto le baja el perfil. “Si no
quieres que te atrape la congestión, tienes
que salir antes o después. Grandes tacos no
hay, sólo en las horas punta, como en todas
las ciudades del mundo. En el horario valle no
hay problema”, argumenta.

El seremi de Transporte y Telecomunicacio-
nes de la región, Mauricio Candia, apoya la
visión de que el colapso no es tal.“Descarto el
colapso. Puede sí haber un punto de saturación
entre Viña y Valparaíso, pero sí se puede circular.
No hay puntos de velocidad cero”, aclara. Pero
sí reconoce que durante los fines de semana
largos la ciudad de Viña se ve más exigida.

geografía en contra
Debido a los cerros, la ciudad de Valparaí-

so se desarrolla con un sistema de “árbol”,

donde hay un tronco o calle principal desde
la que salen las ramas, como las calles más
chicas. Esta característica geográfica es
poco sistémica, provocando ausencia de vías
alternativas e impidiendo el acceso al terreno
de la ciudad.

“La oferta vial está restringida, porque los
viajes se hacen siempre en las mismas direc-
ciones. No hay más vialidad. Existe el plano
y luego, si uno quiere desviarse, tiene que
subirse a los cerros”, explica Oscar Figueroa,
ingeniero comercial y doctor en urbanismo
del Instituto de Estudios Urbanos y Territo-
riales UC.“En la zona no hay dónde construir,
porque está el mar por un lado y el cerro por
el otro. A lo mejor una vía subterránea, una
autopista, pero eso tampoco será fácil de
hacer”, agrega.

Debido a la dificultad y poca factibilidad de
una solución rápida, las personas terminan
cambiando sus hábitos sin darse cuenta.“La
gente empieza a tratar de comportarse de
otra manera y trata de que la gravedad de la
congestión baje. Los pobladores saben que
a una hora determinada ya no les conviene
salir, se amoldan a la situación, y después

“En el plan de Viña del Mar, las calles son las mismas de hace
60 años, en que habían 10 casas por cuadra, con un auto en
cada una. Hoy existen 50 o más departamentos por cuadra y
similar cantidad de autos”, argumenta Vicente Martínez.
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Vicente Martínez, presidente de la
Delegación de la CChC de Valparaíso.
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