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El sequndo tramo

de la costanera

de Valparaiso

se inicia en un edificio
historico, rodeando
un muro de valor
patrimonial para

la ciudad.

En la construccion vy el
disefio se extremaron
las precauciones

para proteger las
instalaciones y los
transelntes.

CLAUDIA RAMIREZ F.
PERIODISTA REVISTA BIT
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PASEO
WHEELWRIGHT

CON VISTA
AL NMAR

Rocas de entre 2 y 5 toneladas, especialmente seleccionadas para el proyecto,
se ubicaron en zonas de mayor seguridad.



ON ABUNDANTES
argumentos historicos,
el Paseo Wheelwright,
gue debe su nombre a
un conocido empresa-
rio naviero estadouni-
dense que residié en
Valparaiso en el siglo
XIX, une dos importantes puntos turisticos
de la V Regiodn: Caleta Portales y el Muelle
Barén. Ademaés, rodea y rescata el antiguo
Fuerte Andes, de gran valor histérico para
la ciudad.

Pero esta obra, perteneciente a los pro-
yectos del Bicentenario, no se queda en el
pasado y destaca tanto por su estética de
cuidada uniformidad arquitectonica como
por los desafios técnicos que impuso su
construccion ubicada a pasos del mar. En-
tonces, a recorrerlo.

Balcon sobre el mar

Los 1.722 m de extensién que constituyen
esta costanera resultan mas que una mera
conexion entre dos puntos. “La interven-
cion de un area abandonada durante afos
facilita el contacto de los portefios con el
mar, a través de un paseo transitable a pie
y en bicicleta que potencia el sector para
actividades recreativas y turisticas”, senala
Juan Rusque, Director Nacional de Obras
Portuarias del Ministerio de Obras Publi-
cas. Asi, la obra contempla la habilitacién
de miradores, pasarelas especiales y pla-
zuelas.

Tanto requerimiento tomd su tiempo. La
construccion se realizd en dos secuencias,
gue comenzaron en mayo del 2005 y con-
cluyeron en mayo pasado cuando entraron
en servicio los Ultimos 650 m del segundo
tramo.

Esto se pone interesante porque el tra-
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TRAMO I / EDIFICIO TORNAMESA-MUELLE
BARON / 654 METROS

Habilitacion paseo costero entre Tornamesa
y Muelle Barén, Valparaiso.

V Regién

Empresa Constructora Edeco S.A.
$1.088.083.870 (Fondos MOP)
09 de julio de 2005

06 de mayo de 2006
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El sector que
rodea los terrenos
de SAAM cuenta
con una plaza

y escanos de

~ _hormigdn
disefados para

el proyecto

mo dos se inicia en el Edificio Tornamesa,
antigua propiedad de Merval donde los
carros de las locomotoras realizaban sus
maniobras. Ademds en sus cimientos se
ubican muros pertenecientes al Fuerte An-
des, un monumento histérico y antiguo
sitial de defensa de la ciudad, que requirié
resguardos especiales.

La instalacion de faenas se ubico en el
Edificio Tornamesa y el paseo, que en ese
sector empalma la costanera que proviene
de Caleta Portales, se supedit6 al anchoy
las condiciones determinadas por el con-
torno del edificio y las rocas ubicadas en la
costa. "El proyecto se adapt6 al ancho que
ofrecian los restos del muro histérico, y en
sitios donde no alcanzaba los 3 m se reali-
z6 una intervencion al muro para fundar
contrafuertes que sirven de apoyo a la losa
de hormigén armado. Esto, con la autori-
zacién de Monumentos Nacionales y estu-
dios arqueolégicos que determinaron que
las obras tendrian un impacto minimo so-
bre el muro histérico”, explica Jaime Pefa,
gerente de operaciones de Equipos y
Construcciones S.A.

Para instalar la losa, se realizaron funda-
ciones con machones de hormigén bajo el
muro histérico, habilitando un sector cur-
vo y en volado que rodea al edificio, que
semeja un balcén sobre el océano.
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Pero no es todo. Las condiciones espe-
ciales de la costanera ubicada en el borde
del mar y cerca del muro histérico impu-
sieron mas requisitos. “Los trabajos en
este sector fueron complejos, ya que no
fue posible usar maquinaria pesada, obli-
gando a realizar las labores manualmen-
te”, explica Pefa. Este primer sector inclu-
yo la restauracion del muro histérico con
mamposteria en piedra y el tratamiento de
la fachada del edificio de hormigén a la
vista, que exhibfa un gran deterioro por
accion del viento y el mar. “Salvo un muro
de hormigén en masa que presenta el im-
pacto de la erosién, y que no se intervino
porque refleja el paso del mar”, explican
los constructores.

Los espacios entre el edificio y el muro
se dotaron de cierros y portones. En la
zona angosta se ejecutdé una cubierta de
madera apoyada sobre vigas de hormigén
armado. El constructor explica: “El sector
del paseo de madera cuenta con una es-
tructura de hormigén armado, la que pro-
tegerd el tramo de las socavaciones que
puedan producir eventuales temporales.
Sobre esta estructura se colocé una cu-
bierta de madera con un ancho de 3 me-
tros”. Tras esto, el paseo se constituye en
una franja de ancho variable, alineado con
el borde del mar entre la antigua copa de

agua, que fue demolida, y el muro de pro-
tecciéon que se conservo.

En el ensanche del paseo se ubica una
pequena plaza y una escalera con acceso a
la playa. "“El disefio es innovador porque
reutilizd los elementos existentes y los
readecud al proyecto, como por ejemplo,
el desafio ingenieril de adaptarse a las
condiciones de la playa El Rostro. Aqui se
utilizé el relleno ganado al mar formado
por escombros, desechos de construccion
y algunos enrocados, y como condiciéon de
disefio no se alteré la linea de costa, pues
el ancho de la playa es minimo. Para ganar
espacio, se optd por una estructura en vo-
ladizo (Ver figura pagina 80). Ademas, se
consideraron las grandes marejadas que
socavan el pie de talud, por ello se disefid
un muro de proteccion de 2 metros de
profundidad aproximadamente, mas un
sistema de protecciéon de enrocados”, ex-
plican en la DOP. Las protecciones se ex-
tremaron en la zona de la plaza donde se
construyé un muro de hormigén en masa
—sin armaduras o con una proporcién muy
pequena de fierro— hacia la costa que al-
canzo los 2 a 3 m de profundidad, que
permitié confinar el relleno horizontal y
dar cabida a los pavimentos.

Ademas y como en todo el proyecto,
hay barandas de acero galvanizado para



JAIME PENA

Gerente de operaciones
de Equipos y
Construcciones S.A.

garantizar la seguridad de los transelntes
e iluminacién con postes circulares cdnicos
termolaqueados y ldmparas de alurometal
tipo faro de 10 y 12 m de altura, excepto
en el Edificio Tornamesa donde se aprove-
cho la estructura de la edificacion para
adosar las lamparas. “El desafio arquitec-
tonico consistid en dotar al paseo peato-
nal en toda su extension de una imagen e
identidad uniformes, respondiendo en for-
ma particular a cada uno de los tramos.

JUAN RUSQUE

Director Nacional de Obras
Portuarias del Ministerio de
Obras Publicas.

Esto rescatando una franja extensa de bor-
de costero, uniendo dos polos de atrac-
cién turistica, y asegurando la accesibili-
dad a través de dos extremos reforzados
por las nuevas estaciones de Merval”, ase-
guran los arquitectos de la DOP.

Terreno rocoso

La presencia del mar a pocos metros obli-
gd a tomar precauciones especiales para
los peatones. “En los ultimos 15 metros

Las medidas de proteccion se extremaron en la
zona de la plaza donde se construyé un muro de
hormigdn en masa de 2 a 3 m de profundidad.

LANZ
Putzmeister

Equipos y Tecnologias
para Bombeo y Proyeccion
de Hormigon y Mortero.
Putzmeister

* Bombas para hormigdn y mortero-
shotcrete.

» Equipos para tuneles.

= Servicio de arriendo para bombeo y
proyeccidn de mortero con operador.

AN

* Equipos para la proyeccidn de
hormigon en minas y tuneles.

LIEBHERR ;
= Betoneras sobre camidn, plantas
de hormigan.

Zimmerman
* Mezcladoras Moviles de Hormigon.

A\ SI" Concrete Systems
«Fibras metdlicas y de

polipropileno para aplicaciones
en hormigdn y mortero.

« Sisternas de limpieza gprqtencr’cin
de hormigdn adherido en
maquinaria.

FRITZ-PAK
SLICK-PAK, Lubrica las tuberias
para bombeo.

SLICK-PAK I, Mejora bombeabilidad
del harmigon. _

MINI DELAYED SET, Lxtiende el
tiempo de fraguado [en los mixer).

VentaeServicio
Repuestos ¢ Arriendo
SANTIAGO: Av, José Pedro Alessandri 931 - Nufioa

Mesa Contral : (2) 782 9200 - Directo: (2) 782 8243
Fa::lzjm[ -o-m-!:ln'aphgllm.cl

ANTOFAGASTA: General Borgofio 934 Of. 701, Edificio
Las Empresas - Fono: (55) 257 836 - Fax: (55) 473 302




PLANTA PASEO WHEELWRIGHT TRAMO I
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DETALLE

Extension del paseo desde
el Edificio Tornamesa hasta

los terrenos de SAAM.

FIGURA EN VOLADO
Para ganar espacio se
opté por una estructura
en voladizo.

del sector posterior al Edificio Tornamesa,
se gand terreno al mar protegiéndolo con
un enrocado de 2 a 5 toneladas en la zona
de mayor incidencia del oleaje y uno de
200 a 500 k en aquellas zonas mas prote-
gidas naturalmente”, detalla Rusque.

Se trata de rocas muy pesadas que ge-
neran espacios entre si, atrapando las olas,
disipando la energia y el efecto de las ma-
rejadas. Para trasladar estos gigantes pro-
venientes de la Cantera Sausalito y que
totalizaron 11.537 m3, se utilizaron exca-
vadoras de 30 toneladas. “Detras del muro
en el sequndo sector se pudo acceder con
camiones, lo que nos permitio trasladar las
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rocas de gran tamano y utilizar retroexca-
vadoras de gran capacidad para ubicar-
las”, agrega Pefa.

Si de pavimentos se trata, en el proyecto
hay de tres tipos, hormigén pulido con
una maquina alisadora o “helicoptero”,
rdstico de pastelones rojos y de baldosas
en algunas zonas. El constructor advierte
gue no se trata de pavimentos que sopor-
ten carga pesada porgue estan configura-
dos, al igual que el paseo, para peatonesy
vehiculos de emergencia. En este sector se
utilizé hormigdn coloreado, que mantiene
su color incluso ante el desgate y el paso
del tiempo. En cifras, se construyeron
2.606 m? de radier pavimentado, 800 m?
de pastelones rojos 60X30 y 137 m? de
baldosa.

En el sector del paseo que atraviesa tras
el patio de carga de SAAM (Sudamericana
Agencias Aéreas y Maritimas S.A.) se apro-
vecharon los rellenos existentes y se perfilé
y protegio la seccion con enrocados de si-
milar tamafno que en los tramos anterio-
res. “Conformada la proteccién costera
del paseo en esta area, se construyé un
muro de borde para contener los enroca-
dos y el radier, y al final del tramo se habi-
lité un pequeno mirador hacia una colonia
de lobos marinos”, sefiala Rusque. El muro
de borde —que también es de hormigén en
masa- delimita el paseo con la coraza de
rocas.

Por su parte la belleza del paisaje esta
coronada con jardineras de docas (*), cuya
superficie totaliza 520 m? en el proyecto.
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El primer sector del
paseo rodea el Edificio
Tornamesa de Merval
y un muro histérico de
Fuerte Andes. En esta
zona los cuidados
constructivos fueron
importantes.
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Otro detalle estético pero constructiva-
mente interesante resultan los escafios
rectos y curvos prefabricados monoliticos,
especialmente disefados para el paseo
con hormigén HN30. Esto elementos pre-
sentes en el primer y segundo tramo, asi
como el color y tipo de pastelones, refuer-
zan la aplicacion de una sola linea en dise-
fio para ambos tramos del paseo.

Conexidn provisoria
El sector final de conexiéon del paseo con
el Muelle Barén comienza en una zona an-
gosta delimitada por un muro y el borde
costero, de unos 25 m de largo. Luego se
alinea, desembocando a la calle de acceso
al puerto de 2,5 m de ancho. En esta zona
el paseo se encuentra a mayor altura res-
pecto de la calle para otorgar seguridad a
los peatones y dar una visién panoramica.
En las &reas mas angostas se modificd
levemente el trazado de la calle de acceso,
mejorando el radio de giro de la rotonda y
ampliando el ancho de la calzada. “En la
ampliacion del anillo de seguridad de cal-
zada fue necesario demoler parte del muro
de contencién de la rotonda Barén y cons-
truir un nuevo muro tipo solera que con-

templé el uso de shotcrete para proteger
el talud resultante y evitar el arrastre de
material hacia el paso bajo nivel del sec-
tor”, cuenta Pena.

El compromiso es realizar un proyecto
de acceso definitivo, a cargo del Puerto de
Valparaiso. Pero eso ya es otra obra. m

4+ informacién: www.dop.cl

* Planta rastrera de Chile, de la familia de las Aizoaceas,
de flores grandes y rosadas, y fruto comestible, un tanto
purgante.

El segundo tramo del Paseo Wheel-
wright presenta elementos unificado-
res en el disefio respecto a la primera
etapa, como el tipo y color de pavi-
mento, los escanos, y la luminaria. Si
embargo, en sus casi 700 metros hay
particularidades como la restauracion
de un muro con valor histérico y la co-
locacion de rocas especiales para disi-
par la energia del mar. La construccién
ubicada a pasos del mar también sig-
nificé retos como la imposibilidad de
utilizar maquinaria pesada en ciertas
zonas.
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En Adiliste contamos con la experiencia
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