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INTRODUCCION

El andlisis del tema ha sido hecho a nivel de cada uno de los

principales tipos de infraestructura y enmarcado en el

concepto que la infraestructura es el conjunto de
i T

construcciones existentes que son la base para

las actividades econdmicas v/ el abastecimiento de

-

servicins que dan bienestar a la ciudadania.

=

En base a 1o anterior, el analisis se centrd en aspectos

tales como produccidn de servicins bdasicos para el
pueblo, generacidn de desarvollo econdmico, ahorrvo de
divisas, redistribucidn de ingresos Yy creacldn de
empleocs, tal como se indicaba en el esquema que se
envid a la Cadmara Coordinadora del Subtema II en Julio de
los corrientes. Asimismo  se analizaraon aspectos que se

considera  se requieren para que la infraestructura produzca

los arriba enunciados beneficios, como por ejemplo, seleccidan
de proyvectos de infraestructura del més alto rendimiento
econdmico y social, de integracidén c-on los paises vecinos,
asignacidn de recursos  para operacidn y mantenimientno,

utilizacidn al maximo de recursos naturales, et:c.

La mayor parfte del estudio ha sido hecho desde la perspectiva

de El1 Salvador; no obstante algunos andlisis fuerdn a nivel

de Centroamérica y Latinoamerica.



2.

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE.

El sector transporte tiene gran significacidn en el desarrollo
acondmico del pais, vya que 835 una importante fuente
generadora de emplen calificada y semitecnificada, tanto en la
construzcidn coma en 2l mantenimientos y  la operacidn  de
las facilidades de trangporte carretero, ferroviario,
maritimo y aéren. Asimismo gensera efectos colaterales que
dinamizan a otros  sectores productivos tales como la

agricultura, la industria, el comercio, el turismo, etc

La participacidén del sistema de transporte en el PTB, ha sido
mas o menos constante de 1978 a 1389, alrededor del £4. El
comportamients del PTB  del Qéctor transporte durante el
periodo  1380-13987, presenta dos tendencias bien diferenciadas
en &l periodo, en el ipicio régiatré tendencias decrecientes
entre los aros  1980-198%, por el contrario en los  arnos

siguientes ha tenido una leve recuperacidn puéds su  tasa

de crecimiento ha sido positiva.

En cuanto a los di ferentes SUB-SECTORES que conforman el
sactor es notable que el transporte pov
carretera mantiene la mayor participacidén a lo largo del
perindo (1980-1988) (ver Cuadro /1) especificamente en 1o

que se refiere al transporte de pésajeros y carga. Asimismo
2l medio carretero -contribuye arandemente a 1a

intearacidn Centroaméricana pues hay sels



i i ]
n n — N D ] - ey o (=]
1] —i - W Em W - o A . -
WO - o N O W -t o [aa) o
[T ] [~ ~— Y WO —
1 e -0 —
n —l
1]
b1
n 1 1]
1 o N oo e o o (=] n
1] = I R ~ - 1]
n o - [Ta i —N- - V-] — - o ~ w n
n = o — Y —
1 o o —i
H — —
It
n —— — e — — e — —— e SRS
n 1 n ] "
1 ™ m m e~ Mmooy - (4] o I 1] 1 H
1 [—] - [ - - 1 ] 1 i
[THl ) - o o= WO e m ey i 1l 1 I
1| o2 ~m — =y — 1 v [} n
L2e] 1n < B ~ “_ ““ %.l-“ "
=) o i (R T N f
1] [l 1] e oa | it
n 1 >
(7] 11 - W oo W ™Moo~ o — il 1 (=11 oW oo 0N "
= 1l - - om om = - - S n 1] Mr\_ .U%H_M..mwnm n
Q — [T - CO W WY O — - o ~r [¥-) 1] 1t o 1 r—~ "
LI | n o iI on = JTs ] — n n 1 lr u
a 1n ooy I o™ — i 1 H
;= Hoed W — =] 1 ] H
o o [ 1] = i ! i
- i n = N ——
- ) o e o e e e . —— e s T e e T W 1
0 o n n 1 ! 2 | i
- o n n ] O oh oo on = o o4 u [=3] o~ [ H
o oy O n n o= 1 - m m - o - - 1 Q i [l -_— i
= =] n e e~ = O Y - - ™~ [t .m 1 _.m H
L] I a u o oy W - — o ..hO !
o w i o o = 5 = !
Rme H —t i -t 1] H
w = 1] 1] 1] (=] B~ i
xS L_ X —_ - LS SR 8583 i
wpl n n 1] MR mp 1
S.m n [ LY - B - N uw o n wo 1 e - N e g B ] ]
" - - W m e [ e ) - [ [=% n e a - me my Sy % W I
o [ = o O o - o [ag] b~ (7] — L e Bl B I
= | - o W [— I~ ] Lo | ] — oo e N OO 1
Q ] =] MM NN i
bt e~ i e n
[ n — n 13
mnn.u [ 1] n n I__n
[ ] n n 1 1]
1 w o on O o~ - [¥g] — 1 n
(7] oy e oy o W - - 1 ]
— . o T~ U WD — - ™M uwy 5l
m =] -2 [ "] — 1
o [ | —i 1]
= — i 1]
1 n 1
& _ i o '
- n - 1]
] — 0O o N -y o = (=] [l d O oMo WD T 1
1 un o By - o - - { oo o o oo oo O oo o0 1]
1 = - ™ 0Nt — - o =t ~ 1 e T onoh ooy ohOn 1
1l = Ly o U WO — n A~ 11
1 a1 -y — 1 1]
[T B T | 1 [t}
13 n " "
n n n I
1] 1 ] - - n
W it ) o i
nan wn & 2 w £ i
HOES [==] J (=] 1]
__C..m E..hms .nu..nm [=] 1
tESE HEHS &8 f
nrn o Mnﬂm mmm 1]
:m:T CCM FCM 1
- 1] 1L — 1]
i 1l &3 i ol [= - ] <] =1 1]
Il 13 [=] w =1 1]
n n ] [=T] [=T] n

—p— -t — r—— —— i — —— —



MILES DE TONELARAS

(Mll=a)

400

300

250

200

150

100

&0

CARGA TRANSPORTADA POR FERROCARRIL

A e St i i e S s et

DE 1980- 18@7 EN MILES DE TONELADAS

% ;S;E 243
AN Vs
v
N Y
NN NN NNV
7 A/ %//A/A/A//
’77////7//7///%7//4

ANOS

PASAJEROS TRANSPORTADOS POR FERROCARRIL

DE 1980 — 1937 EN MILES

1.7

1,6

1.5
1.4
1.3
1.2
1,1

1 -y

0,9
0.8
0.7
0,6
0.5

0,4 3%

0,3
0,2
a1

D

1700

906

//z

VVAA
iz

v
s

.'579

AT
e gl

301

Jos

310

302

.

/7//

o,

VA

27,
47,

A
7

L
L

////

//
77

1980

7

1981

1982

/,J
727
1983
ANDS

727

1984

L
77

1985

27,

1986

//
w7

1987



MILLONES DE COLONES

MILLONES DE COLONES

Y ia 4 ///
os XL VA LA Voo A VA Vs

PTB DEL SECTOR CARRETERO DE 1980—1987

EN MiLLON COLONES
130 ES OF

120 ~FA~L 145 1191

110

100 //A /// o —ene 7 //A //A ///'
WA VA A U v oA o
w A AV A A VoA A
LA L A O O o v
oA YA A VA O A v
W/ R R/ R R R AR,

wl LA A ! 7
m,////,f//;(/////,////////////[////’;
W77/ 87/ IR
A AT AT A A

1980 1981 1962 1983 1984 1985 1986 1897

ANOS

- PTB DEL SECTOR FERROVIARIO DE 1980—1987

:; 77 222 L K/A
LA 12 N A A VA
v a7
o {// LA VA Vo VA
AN A VoA v v Vs
//A///A / “ V. //A //)

0.8 //‘ A/ A/ /
oy JA L7 A A A A
N7/ R/ R RSN/ R M1,

A U AV v U
L 77

N A e WA W VA A
AT A A A A A

1980 1881 15682 1983 1984 1985 1988 1987

ANOS



MILLONES DE COLOMES

MILLONES DE COLONE-

3.5

2,5

1.5

0.5

- md wmk b =k et b md =k
g 0O = N W+ 000 3D

0O = N W & O N D

PTB DEL SECTOR AEREO DE 1980 — 1987

EN UKLONES DE cnmuzs

%

e 58 s 7 e S
vl
NN N NN N7
7 7/ N NN
o
o
AN
%/@//4%%

1980

1581

1982

1983
ANOS

1984

1985

1986

1987

PTB DEL SECTOR MUELLAJE DE 1980 — 1987

17.6N MILLONES DE COLONES

94

16.1

15.9

18.0

16.0

S

e

(/]

i,

7.

////

1943

ANOS

1964

1985

19868



{J

carveteras disefadas para camunicar El Salvador con las

Fepiblicas de Honduras y  fBuatemal 2.

Es importante hacer nztay ver gque la construccidn oy
aperacidn  de carreteras as  un  buen e jempla de la
redistribucidén de ingresos, pues goNn  construidas con los

[

impuestos de los ciudadanos que pagan cientos de miles

p— I

de colones comd con las de los gus  pagan unos pocos  colones

PR

o nada, pero todos tienen el mismo derecho de usarla de la

misma forma.
s S

2.1 Transporte Ferroviario

——

51 se compara el transporte terrestre por carretera con el

realizade por el ferrocarrvil, se mantiens un pradominio del
primero, lo cual  indudablemente es el resultado de las

vantajas que esae tipo de transporta presenta actualmente;

o

tales «como reduccidn del tiempo de viaje, freéuﬁaﬁiﬁgqg

rapidez en la movilizacidan.

accll

El transporte por ferrocarril en el sistema axistente, por
tener un disefio y equipo obsoleto ha pasado por una situacidn
dificil en lo relacionade con los costos de  operacidn, pues
para no dafar la hbolsa del wsuwario, cobra tarifas por  debajs
de sus costos originanda fuertes pevdidas, las cuales han

sido cubiertas medi ante subsidinos del Eobiesrno.



No> obstante,el transporte por ferraocarril ha disminuido tantao
en carga como en pasajeros (ver cuadrz 21, debido también a
su  obsolencia El  ferrocarril es mantenido en operacidn
por el Geobierna, especialmente para mantener el trabajo de
miles de familas y tener un medio alterno de transporte. Sin
embargo se tiene conciencia que un ferroacarril
construido y desarrcollado con nueva tecnologia podria ser

econdmicamente factible.

Transporte Adéreco

El sistema de transporte Adrec resulta de gran importancia
porque la movilizacidn de carge v pasajeraos esta orientada
al exterior, pero dentro de la conformacidn de PTB del
saector transporte, su participacidn es considerablemente
baja, 1la tasa de crecimiento de tkanspnrte aarec  ha
sido gsisampre positiva, alrededor de 7% en la dltima
década, a pesar que algunas comparias agreas suspendieran
los atarrizajes en nuastro agropuerto Internacional

por algunos  afos causado por la situacién de guerra.

A partir de 1380, se han generado vuelos comerciales internos
hacia la zona oriental del pais, &n aviones pequefios, debido
al peligro de circular en algunas carrateras par la situacidn

de guerra.



2.3

Transporte Maritimo
p—
El transparte maritimas ha sido de gran importancia para el

pais, porgue ha permitidno Lﬁ_muvilizacién de los productos

de exportacidn hacia 1losg mercados externos, habiendose

T

conskituido en el mas econdmico para transportar a
grandes distancias la produccidn. En la actualidad, el pais
cuenta ~on infraestructura portuaria en 1los puertos
maritimos de Acajutla vy Cutuco, siendo gl de mayor

importancia el primero, yva gue a través de &1 se vrealiza 1la

mayor movilizacidn de carga, asto ohedece a que cuenta
Z0on madernas instalaciones v a su posicidn geografica
que permite comunicarse «Son las zgnas agricolas mas

productivas del pais. En las operaciocnes de muellajs se
genera gran cantidad de wmano de abra bien pagada. En el
Fuerto de La Libertad hay un muelle gque ess usado para

pesca y turismo.

Transporte Vial.

En El Salvador existen tres +tipos de carreteras segin la
superficie de rodamiento: pavimentada, revestidas y de
tigrra. 5u clasificaciédn depende basicamente de condiciones
tédonicas tales como:  ancho del carril, composicidn de la
super ficie, alineamiento, etc. En ests sentido las carreteras

pavimantadas se clasifican =n 2spesiales, primarias ¥y



secundarias; las revestidas en teriiarias v las de tierra en
rurales y vecinales. En la actualidad existen alrededor

de 500 kms., de carreteras, exceptuandao los zaminos

wrEns

vecinales. Es importante sefalar que de este total el

18% corresponde a las pavimentadas v el B2% a2 los. caminos de

L

tierra, cuya transitabilidad es limitada, con el consecuente

g T

deteriorg de los vehiculos que circulan por esta via.

La inversidn en carreteras ha presentads una tendencia
decreciente a partir de 1980 en que s& invirtierson
¢ 71,119.400,00; situacidn que muestra la contraccidn de la
economia nacional. El ndmero de vehiculos ha crecido de
128.140 en 1979 a 1632.521 (proyeccidn) en 1989. En cambio
2l consumo de combustible bajd de 128.301.000 galones
en 1970 a 98.415.000 en 1982, o sea gue podria haber
sucedido quse los  vehiculos fusron usados menos; luego ha

habido Ln crecimiento del Consumo alrededor de

116.730.000 galones en 1989.

INFRAESTRUCTURA ELECTRICA Y DE COMUNICACION.

En el presente ftiempo wmoderno ha ftomads auge la alta

tecnologia, vy en mucthos aspectos da electricidad y medios
de Comunicaczidén, porgue desde que @l hombre inventd
al bombillc Y el <transistar y N elloe todos sus

derivados, s& craaron los medins para una swvolucidn MAS



rapida del ser humano que en cualquier =tra época.
Lo anterior se debe a que el trabajo que el

desarraollaba a traves de esfuerzos Corporales vy

hombre

medios

mecdnicos rudimentaricos, fusran =ustituidos por aplicacicones

diversas QE algo grandiosa llamado electricidad, vy como un

derivado de este, crea mediocs innovadores de comunicacidn

con sus  semejantes; siendo la combinacidn, electricidad y

medios de comunicacidn, los factores que actualmente

la vanguardia, procurando comodidad vy bienestar

seres humancs.

Es lndispensable sefal ar la fragilidad de

van a

en los

nuaestra

civilizacidn, al depender basicamente de la electricidad Y

de medios modernos de la comunicacidn. Para ejemplarizar 1o

anterior basta «on imaginar o vivir la experiencia de

El Salvador. Cuando las plantas de generacidn o lineas de

transmisidn [n} distribucidén de =nergia electrica

guedan

' fuera de servicio, no hay servicio de agua por falta de

energia para 1las bombas, la mayoria de 1los aparatos
electrodomésticos no  pueden funcicnar o existe la
luz artificial da las luminarias, no hay
transporte por falta de anergia en las
bombas de las gasalinaras, las fabricas no  pusden

producir, la falta de refrigeracidn ocasiona incalcoculables

L ma — mm e o s d o a e a e o L L



perdidas de alimentos, gn 1tmg hospitales muchas  vidas

su-umben 1lagando CoN egllo un cans Yy desesperacidan.
El ciludadanz comin s2 siente impotente para resolver, orear o
sustituir las necesidades y comodidades cotidianas a que esta

acostumbrads gqus le proporcicna la =2lectricidad. Lo propia

sucede al fallar los medios modernos de comunicacidng
basta con imaginar com> repercute en nuestra vida el no
tener disponible el teléfono. Lo anterior demuestra que la

infraestructura eleéctrica y de comuniszacidn, son  productoras
de servicios basicos modernos para los  pueblos, y  gue

actualimente es dificil gque puedan ser sustituidos., Un  pueblao

sin infraestructura de electricidad y comunicacidn esta

fuera del contexto -Dntempuréne-_-u 1o gue quiere decir gue

no loqra el desarrallo que deberia tener; sin embargo es
prudente safialar que 21 hecho de contar con estos medios, no
significa en manera alguna gue se ha logrado e1 DESARROLLO,

si no mas bien gue son las herramientazs o medions A&

través de 1los cuales puede lograrse.

Es necasarino de jar clarno - que no es justificable
. M—.—v.m,.
que una infraestructura sacrifigue recursas ELDn“mILDS

" SR PRRPRE S ——a
T

y oportunidades a la satisfaccidn de las necesidades basicas

—

N R et PP N P S
e et W i - ea #e s AT

1 B n e g 8 T, T T T AT

humanas, tales COmois salud alimentacién, educacidn y vivienda;

Sy
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cuatro factores 1nsust1tu1bles para impulsar el verdadern

W - . enamaby

O A At

desarrnllo de los pueblns.
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Ahora bien, =Duando en nuestros paises se hayan satisfecho
esas necesidades ya& mencionadas, o 9S8 estaé trabajando

paralelamente en ellas, las infraestructuras electricas y de

comunicacién son elemsntioas basicos de desarrollo.

La construccidn, montaje, v administracidsn de las
infraestructuras en referencia, podemos afirmar que
Son fuentes generador as de empl e, promueven la
produccidn, reactivan la economia, llevando consigo
una redistribucidn de ingresos, vy por 1o tanto
beneficing colaterales individuales a las peErsonas
que estan involucradas directa e indirvectamente en su

produccidn ¥ uso, ¥y a la wvez proporcicona beneficios

incalculables a la sociedad general.

La electricidad y las comunicaciones requieren de medics

fisicos para generarse vy distribuirse, y es alli donde

A ST A A T

interviene directamente 1la Industra de 1la Construccidn,

L B it aiats LV T TP S - Ratiasiind
espacializada en esos campos, la cual eg la responsable para
-, D s B e e R 8t e R Yo - ) nl

crear y desarrollar la infraestructura para hacer realidad

g T Sk i QAN (] P TN LN WP ey el e
e -

12 gue de ontra forma serian sdlo conceptos,

e

‘:-H"‘“‘""“)“—onw-—ume-"l"ﬂ e S AT TR —ct
En las plantas generadoras, se interviene en
todas las egpecialidades como constructores y/ o montadores

de todos los slementos que lo conforman, tales coma PrEesAas
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gn plantas, hidraulicas, perforacidn de pozos en plantas

geotérmicas, construcciones de recintos para plantas
nucleares; en todos los casos,combinandose  cCon elementos
aléctricos y/o mecdnicos tales como turbinas generadores

y transformadores.

Otra parte de la infraestructura #s la construccidn y montaje
de 1las lineas de transmisidn, subestaciones y lineas de
distribucidn; y en esta dltima la podemos subdividir en Rural
y Urbana. En todos nuestros paises =21 potencial de desarrollo
es grande en ambos campos, sin embargo, sin desatender la
Urbana seria de beneficio social y cultural, el profundizar

en la infraestructura rural, ya gue llevar electricidad a

p—— -

un pueblo o villa alejado de las grandes ciudades, 51 hidén
N AU OF PR L T, bt o P s T3 B L et )

no es rentable para la empresa distribuidora rﬁntrlbuye

e e ~ b, O

e g

enmrmemente a -rear 1n-ent1vns para al desarrﬁlln del lugar,

- Amtpirn Ll
[ o [T AT RREE T S PR e O

e T

y colateralmente trae todos  los bgneflulus acondmicaos

ppa—
e g et =

LT, AP e N g A TR

A e e s e ey
e g bt P

. AR~ 1

y sociales que ya hemos mencicnado. Aaqui puede darse la

- — e S AL - X il — e e T — o e - AW ey,
R A A L e ye A P T R T 1 Tt S I - . himanl NRPPES—
Lt

red1str1bur1nn dml 1nqresn Nac-ional al subszdlar los costas

i S S A R e B R T i A AT ke T P —

o —t

R R et T T PV T

de dotar de energia a las comunidades rurales.

R PR Lo - e T g s I T3 e T s T e A et el Wt

En El Salvador, en cuanto a electricidad, la institucidn
Guberrnamental responsable 1l amada Comisidn Ejecutiva

Hidroeléctrica del Ria Lempa (CEL),-onstruyd en colaboracidn

zon empresas constructoras dedicadas a este  rubro en 1989,
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430 kms. de lineas de distribuzién favoreciendos a mas
de 7,000 familias; en 1990, se ha planificado desarrollar
igual namero, y s ha puests en practicza un sistema de
contratacidn a través del cual por medio de precios fijos
preestablecidos de mutuo acuerds, se mantiene un flujo de
trabajo asignandole ininterrunpidamente obras a todas las
Empresas calificadas de acuerdo a su especialidad, hasta
agotar el programa o el proyecto. Otro aspecto relevante de
participacibdn de las empresas constructoras especializadas en
la infraestructura eléctrica es el del mantenimients de
sistemas, tanto en el nivel preventivo ocomo &)l correctivo.
Estas actividades en algunos casos  son tomadas por la
instituc-idén generadora o distribuwidora o bien pueden ser

combinadas -con empresas especializadas a fin de abtener una

mayzr eficiencia.

En El1 Salvador, por condiciones particulares, 21 sistema
eléctrico ha sido ob jeta  de sabotaje, tanto en las
subestaciones, comz> en las  lineas de transmisidn Y
distribucidn, y por efectos de una complementacidn de la CEL
y de emprasas constructoras especializadas, se logra
restablecer el sistama en tiempos minimos, de tal manera que

los efectos de estar sin energia eléctrica, tambien

se reducen al minimo. 8in embargo 21 restableczimiento del

servicio tiene un coste social muy €levado.
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En cuanta a la infraestructura de medios de comunicacisn
moderna, la mayoy participacidn de la Industria de la
Construccidn, 25 en planta externa, la infraestructura tipo
es la construccidn de Edificios de Centrales, canalizacidn
y pozos, Yy Se puede asimismo hablar de Telefonia Urbana
y Rural; en ambos casos se tiene como objetivo crear la
facilidad de gue las personas tengan asoesible un teléfono
a fin de estrechar distancias, acortar tiempo y volver
mas eficiente sus lahares particulares, profesionales o

comerciales.

En El Salvador en cuanto a Telefonia, 1la ingtitucidn
Gubernamental responsable, 1lamada Administracidn Nacional
de Telecomunicaciones C(ANTEL), en 1989 dio un fuerte impulsa
al sistema de Telefonia Rural; y en Talefonia Urbana,
se tiene déficit de lineas de abonado Yy s& espera a corto
plazo se supere —on proyecstos nuevos que actualmente se estan

plani ficando.

tro aspecto general a considerar, es el que en los tiempos
modernos los individualismos o aislamientos de los paises

para lagrar el desarrollo, tienen cada ver menos cabida y mas

bian la tendencia es a agruparse sn blaogue por afinidad o

geagrafia, v en este sentido la infraestructura aléctrica
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Y &n egpecial la de comunicaciones son primardiales
para tales aobjetivos.
En 1o qgue Centro América se refiere la interconexidn

aléctrica a sido un tema ampliamente discutido y actualmente
existen dos redes laz cuwales son la de HONDURAS, NICARAGUA
y COSTA RICA y el de GUATEMALA y EL SALVADDOR, y con la
muy pronta interconexidn EL SALVADOR-HONDURAS,se unificara
2l blogque regicnal lo que permitirad compartir y bien wtilizar
los recursos individuales. En cuanto a las comunicaciones,
este afio se llevd a cabo a Licitacidn de la Red Regional v ya

ern algunos paises se hizo la adjudicacidsn respectiva.

En el desarrollo de las infraestructuras de Eleéctricidad v
Comunicacian antes descritas, los gue intervienen oMo
planificadores, ejecutores o de mantenimiento, adicional a

1z técnico y comercial geberia wvelar por lo siguiente:

a. [ue no se rompa  la ecologia de nuestros paises, buscando
entonces la manera de supliv nuestras necesidades an
concordancia con la comunicacidn posible de los

gcosistemas evistentes.

b. Hacer uso de todos log recursos nationales, procurando
desarrollar tecnologia propia © bien haciendo énfasis,
cuands  llegan Empresas Multinacionales, por establecer
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escuela en la cual queden los conocimientos basicos y

de usco futuro para nuestro medio.

Dua los proyectos tengan una factibilidad econdmica y

zsocial aplizada a nuestros paises, ya gue uno de los

principales agentes creadores de nuestra deuda externa

son paises  tecnoldgicamente  avanzados, es precisamente

el desarrollo de infraestructuras necesarias pero mal

concebidas.

Deheamos prepararnas para que coms constructores de

proyactos Seamos capaces de dar mantenimiento N4

posibilidades de reposicidn a la infraestructura

ajecutada.

Debemas tender a ser mas eficientes y competitivos en

nuestros mercados nacionales, y buszar el extendernos a

mercados  internacionales, ftratando de exportar nuestra

tecnologia.

Debemns procurar que la infraestructura sea funcional vya

gque una infraestructura por 51 sola, no es5 mas
que un ente improductiveo, se necesita utilizar
eficazmente =1. producto de sus sistemas y puesta
en marcha, asi  como que el usuario tenga facilidad de

accesn al medio gque le enlarara «on la infraestructura.
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lo Expuesto Anteriormente en Relacion a la Infraestructura

Electrica y las Comunicaciones se obtienen las siguientes

Q2a

De

conclusiones

Después de satisfacer las condiciones de alimentacidén,
/ - 4 - - .

salud, educacian y wvivienda, 1la& infraestructura de

electricidad y comunicacidn, son primordiales para la

comunidad y el ser humano.

Son medics de desarrollo técnico, econdmicos y sociales

de los pueblos.

San fuentes generadoras y multiplicadoras de empleocs y de

distribucidn de recurscs gocondmicos,

Fermiten a blogues regionales en vias de desarraolle
conjunto un acercamients y soclwsidn.,

lo Anterior se Derivan las Siguientes Recomendaciones

Hacer conciencia en los EHobiernos de 1a importancia  que

tienen las infraestructura eléctrica y de comunicacién, de

tal manera gque le den =1 lugar gque le corresponde en sus
planes.
Fer:-omendar a 1los Hobiernos o1 incremento dea La

Electrificacidn Y Telefonia Faral, como medicos de
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desarrolla inmediato de los pueblos.

c. Estimular las redes eléctricas y de comunicacidn

regional.

d. Las Empresas LConstructoras deben gstar concientes
de su responsabilidad de e jecutar las
obras fisicas, Con la me jor de las tecnicas,
calidad vy seguridad, asi mismo tensr en cuenta
otros factores tales oM el ecoldgico, uso racional

de 1los recursos Nacionales propios, Yy prepararse  para

desarrollar labores de mantenimiento.

INFRAESTRUCTURA SANITARIA

Faralelamente a la construs-cidn de vivienda, al aumento

de poblacid4n ¥y a los requerimientos industriales, estad la
necesidad de satisfacer la demanda de acueductos Yy
alcantarillas; 1o gue provaoca a4 su ve: una demanda de

infraestructura con incremento y utilizacidén de mano de obra.

Es responsabilidad de los Gobiernos tener una visidn realista
de necesidades actuales y futuras,es necesario que €1 active,
promueva ¥ estimule a las Empresas Frivadas para producir mas
materiales para las necesidades de acueductos vy

alcantarillados v de establecer controles para mejorar la
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-alidad de las materiales.
En base a log proyectos de acueductos a corto
W inedi ano plazo estimamos conveniente que
1ns gobiernos deberian efectuar o patrocinar estudios para

fabricar en el pais la cantidad y calidad de tuberias gue
se ha estado necesitandz comprar al extranjero, sobre todo
cuando 21 material adalal gque se construyen las tuberias
gon  wobtenidos de materias primas naclionales. La técnica es
factible de conozerla, becando g trayendn técnicos
axtran jeras

para el desarrollo de la maquinaria y equipos

apropiados de 1o que hace falta. 4l conocer el monto de las

nuevas industrias para los acueductos ponerlas a la venta

—— i e
S S -

e e

2ntre Empresarios Nacionales y dar el aval para los

" . N e T R ST = _‘"-\.y...x:»—-'!'r"“"""‘""-""""“"“"“""'""'*‘--'H- TE M S e s e g o
financiamientos que se necesitan para gque el pais tenga
........ e e i i e e e e e 15r e ot e 4 e rmie eennn
divicas para 1a compra  de la magquinaria. Fodria
establecerse en unidén de los Faises Centroaméricanos gue

clase de tuberias se pueden construir en cada uno  para

satisfacerse mutuamente y darle mas apartunidades a la

mano de& obra LCentroaméricana.
Es un hecho significativo en El Salvador que a pesar de la

destruccidn causada por el estado de guerra, la
destruccidn producida  por el terremzto, de 1986 el

incremanto de la demanda de vivienda y drgencia de reparacidn
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de edifi-cios dafados, la industria de la oonstruccidn ha
reducidn  sustancialmente su artividad, cabe mencionar gue
algunos funcionarios consideran que 1a construw-cidn es una de

las industrias mds inflacionarias.

A pesar de las necesidades que sufre la npacidn muchos
préstamos, subsidics y donacicnes de paises extranjeros no

se han aprovechado por falta de plancos y otras razones.

La necesidad de nuevas urbanizaciones para construir nuevas
viviendas, plantea la urgencia de poner nuevos drenajes de
aguas lluvias, potables y aguas negras. Seria conveniente
que el sistema de aguas lluvias de nuevas urbanizaciones
no se canalizaran a los rios. Creemos que seria convehiente
que los nuevoss sistemas de aguas lluvias de las pridximas
urbanizaciones se llevaran a zonas de reserva que se podrian
convertir en pequedos lagos  gue ademas de servir de

distraccidn, servirdan para abastecer las aguas subterraneas.

INFRAESTRUCTURA SOCIAL

Escuel as.

La Infraestructura Social de scuelas en los  Oltimos
10 afos €1981-30) que Y=) caracteriza por un
marzada deteriorao Y destruwocidn causado poy la

querra vy el terremoto del 10 de QOctubre de 1986. En
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gste periodo se da un intensao trabajo de construccidn oy
reconstruccidn de Escuelas para llenar el vacsio qQuies
deja el prizblema de la qguerra, el terremoto Y
los programas que a la fecha se venian ejecutando con

retraso.

Laxs organismos qgue en nuestro pais intervienen en la

construccidn de escuelas son los siguientes:

a) El Ministerio de Educacidén (MINEDUC) que cuenta =on tres
Unidades Ejecutoras, las cuales son:
a.1) La oficina de Construccidén de Proyectos de Educacidn
OcPE, gue ha operado con financiamientos del Banco
Interamérican> de Desarvollo (BID), vy del EBanco

Interamericanc de Reconstruccidn vy Fomento (BIRF).

a.2) La Administracidén del Froyecto Revitalizacidén del
Sistema Educativo APRE, gue ha operado con fondos
de la Agencia Internacional para el Desarrnollo (AID)
y con el apoyos Técnico de una Unidad Ejecutora
no gubernamental bajo la dirveccidn de la Universidad
de Nuevo México (UNM) y  contratada por la A.I.D.

4.3) La Direccidn de Construccidn y Mantenimiento D.C.M.
que Dpera con los  fondos del  Gobierno de El
Salvador. Bésicamente el trabajo =5 ejecutado par

la empresa privada y es adjudicado por el Sistema

R i
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de Recursocs de Antecsdentes para &1 caso de la
Consultoria, Disefo y Supervisidn y de Licitacidn
para la Construccidn. AFRE desarrolld también
el Sistema de Concurss de Construccidn por Sorteo
el cual llevaba implicito el esquema de que a
la Empresa gque entregara la obra a tiempoe y en el
marco de los documentos Contractuales le premiaban

con otro Contrato sin entrar al Sorteo.

oS progamas desarrollados a la fecha presentan
las siguientes cifras; OCPE ha <construido en el
periodo 2,818 aulas 1> que ha representado una
inversid4n de 13.6 millones de colones.

APRE y la DCM tambien han degarrollado un
extenso praograma de construccid4n y  reconstruccidn
de escuel as similar o mayor al de la OCPE, con
similares beneficios a 1a poblacidn. Fosterior a los
dafos del tervemots de Octubre de 13986, se cred la
Direccidén General de Reconstruccidn D.G.R., la cual
mane ja Fondos de Donacidn de AID. y con 2l apoys de

las Unidades Ejecutoras del MINEDUC. También se

pusde mencionar gue han manejado Fondos de  Donacidén

AID en la reconstruccidn de Escuelas: la Cruz Roja

Salvadu:.rg?{a Y la l:h:'mpaﬁ'ia de El"..:"l:tl"ifin:alzilfnn deal



Construccidn, las Empresas Consulteoras ,Constructoras
los Proveesedores y  Suministrantes de Materiales de

fonstruccidn, ¥y 1os empleados de las Unidades

Ejecutoras, vy otras oficinas.

En nameros gruesos podria  estimarse un beneficio

para 2,000 familias.

For otro lado, cabe mencionar el grado de progreso
¥ desarr=llo de la infraestructura que se ohtiene
a nivel de Desarrnollao Urbano o Rural que genera

la escuela Somo eguipamiento Social en zada lugar.

3.2 Hospitales
La construccién o reconstruccidn de las instalaciocnes para

21
Fio Lempa (CEL)Y. Como podra apreciarse un programa
' tan grande como el de Construccidn de Escuelas
ha beneficiads gran nodmero de Sectoraes tales como:
la clase obrera trabajadora de la industvia de la

la salud estan bajo la responsabilidad del Ministerio de

Salud Piblica y Asistencia Social y del Instituto Salvadorefo

del Segurso Social (IS558). Ambas Instituciones cuentan con una
Unidad Técnica Ejecutora que maneja los proyectos.El Minis—

teris de Salud Fiblica ha operado con fondos del  Gobierno de

El Salvadoy vy caon financiamiento d=! EBanco Interamericans

o —— e —— i n
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de Desarralla (RID) ademas ha cont ado Con
donaciones de log Sohiernocs de Alemania, Francia v

Belgica bajo el sistema de llave en mano. E1 ISS5S, opera con
Fandos propicos obhtenidos a través de las recaudaciones que

s obtienen de los Asegurados.

Ambas Instituciones trabajan bajo una programacidn global gue
atiende tanto al Sector capitaline comz: al resto del pais, lo
que permite al igual que las Escuelas =1 bienestar social de
la pablacidn gue se beneficia tanto por las construcciones
gspecificas como hospitales, unidades de salud, stc.; como
principalmente por la infraestrustura que es necesario llevar
a cada sitio. Es evidente que los servicios de agua potable,
aguas negras, energia, carreteras o caminos vecinales que =s
necesario desarvollar para llevar a cabo tanto Escuelas como
hospitales generan otvros tipos de ventajas en el desarrvollo
de las comunidades, gue engrandece la condicién del bienestar

humano.

INFRAESTRUCTURA TURISTICA

El turismzx y la infraestructura turigtica como fuente de
divisas serd la salvacidn de nusstro puebla. Debemos
ser creativos para poder impulsar la fuente de rigueza mas

natuwral del mnundo.
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Cada wno de nuestros paises Latinoamericanos tiene algo
especial que debe conocerse, no sdlo por nuestra propia gente
sino que por miles y miles de personas que en estos momentos
va han visitado Europa, Tierra Santa, FRusia, Asia, y en
fin, muchos lugares del mundo tan lindos pero gque a muchas

personas ya no les llama la atencidn porque ya los Conocen.

Latinoamérica "Centro de Turisma®” para la década de los S0,
un producto que o cuesta mucho para nuestros  pusblas,
es natural, Dios nos 1o ha dado. Tenemss amocntaras, lagos,
ruinas, plaﬁ;s, g'hasta lugares donde 2ltimamente ha habido
guerras fraticid;;. Todo ésto es algo que 1llama la atencidn.
Sin embargo, teniendo esta rigueza al alcance de nuestra
mano, o la hemos aprovechado. Guizdas por la envidia que

existe entre nuestros pueblos, o a lo mejor por falta de

visidn.

Cada uno de nuestros paises podrian ser  visitados por
nuestros vecinos cercanos y alin los mas lejanos. Nuestros
paises estan tan cerca el unoc del ofro, sin embargo, muochos
ciudadanos de un pais Latinoamericans conocen otros  lugares
lejanos como Eufﬁpa, Estadnas Unidos, y hasta Rusia, y no

el pais vecino. No tenemos nada gque importar, todo es natural

y huestro. Lo dnico que tenemos que hacer es ser mas amables
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los unos a los otros.

Las "“FRONTERAS" deben desapare:er, existen controles més
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simples que pueden ponerse en praciica para el control de

-

Sm e ekl mon h W RE e e L. cme A

los turistas. Las persanas por naturaleza son buenas
AP At o - e e et oo

y «coan oun buen trato son excelentes. Todos los  paises
Latinoamericanos tienen una rigueza pura y propia. Al

fomentar el turismeo estaremos fomentando uwuna  fuente de

trabajo y de riqueza fantastica. Internamente es gener ador
de una infraestructura propia que fAcilmente se paga
y entonces se torma productiva, oon el impulso se  generan
otras industrias como: La construccidn, ésta es consumidora

de materiales naturales de cada pais como piedra, arena,
cemento, madera,.hierro y @s generadora de empleos totalmente.
Es un factor multiplicador gue dificilmente se puede detener.
Ya es tiempo que nuestros puesblos despierten. Esto 8s real,
los Empresarios de la Construccidn pueden ser los  basticones
de una industria nueva tan proaresista ¥y generadora de
rigueza,todo 1o gue hay que hacer es despertar esta industria

dormida que es el turismo.

Esto también llevard a una comprensidn mdas humana entre
nuestros hermanos Latinoamericanos. Aprenderemos a querernos

mutuamente, y por ende, seremas MUtuamente mads productivos.
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Dtra industria que s beneficiara paralelamente,
seran la de Hoteles y Restaurantes, ademds los productores
de comestibles, bebidas, recuerdos tipicos, vestuario vy
calzado ademas otras profesiones obtendran beneficio de esta
industria, tales como los medicos, dentistas, ingenieros,

arquitectos, abogados y  otros, es dificil pensar en algo o
alguisn que no se beneficie del turismz. Todo 1o pecesario
es que los pueblos mismos nos  dediguemos a complacer
a nuestro prd jimo para gque esto nos sirva de

promocidn gratuita.

El turisma deberd =1l la industria gue salvara a
Latinoamerica del problema econdmico en gque nos encontramos.

Gue sea esta deécada la que nos permita llevar esto a cabo.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIDONES

Las principales conclusiones son bastante obvias y son

las siguientes:

A. LLa infraestructura a5 un parametro del desarrollao
econdmico y el bienestar nacional pues:
PE—— T el Pl
i) contribuye a redistribuir los ingresos, pues suando se
— T A e i T = e sy,
construye con las 1mpuestns del que paga bastante como
L L P e b e e L o A28 e B N At e e S A T A R A e
con los del que paga poCo  © nada, al final todos

tlenen 2]l mismo derachn a usar la abra.
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1i)

iii)

v)

Genera empleo multiplicadoramente tanto en su disefn,

e W

construccidn, operacidn, mantenimiento vy utilizacidn,
asi coms consume materiales naturales como piedra,arena,
cemento, madera, etc. Desde luego velando siempre

porque N se rompa el ecosistema.

En la construccidn especialmente de acusductos, todavia
s2 importan ciertos materiales que podrian fabricarse a

nivel MNacional o Centrocamericano.

Suplir los serwvicios basicos de la ciudadania como sSon
los de acueducto, alcantarillado y  energia eleéctrica.
Obviamente todo esto despuds de suplir, las necesidades

de alimentacidén y vivienda.

Ef;:ﬁLjﬂlﬂﬂﬁﬁﬂi;ﬁitg-ﬂéﬁa gl desarrollo econsmico, tal

como  los caminoes que conectan la produccidn agricola o

industrial con los mercados, la =snergia eléctrica para

aperar las fabricas, etc.

Contribuye & la integracidn con 1los paises ves-inos,
a través de las telecemunicaciones, vias terrestres,
interconexiones plactricas, et:c., permitiends el
acercamients y solucidn conjunta de las problemas.




vii) Contribuye a ahorrar divisas como es el caso de las
e — o

pavimentaciones de una carretera que genera ahorro en
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llantas, combustible, repuestos, etc., que en

e

[

Centroamérica son importados en la mayoria de los casos.

B. La industria del turismo es progresista  y generadora de

recursos, que facilmente pagan su propia infraestructura.

C. En 1la mayoria de 1los casos en lo dltimos arnos las
asignaciones para construccidn de infraestructura han
disminuido como es =21 -caso tipico del sector transporte,

debido en parte a aspectos econdmicos y de guerra.

En vista de todo 1o anterior se recomienda que:

A. Se haga conciencia de la importancia de la
infraestructura Y por  tanto se analice la forma de
incrementar las asignaciones para su construccidn.,
Deben selecciona;;;wwlos prﬁyectos con 2l mas alto
rendimiento  econdmico vy social,  tomando  en cuenta
también sus costos de oparacidn y mantenimiento; vy

la utilizacién de recursos naturales,

B. Se debe de planear resolver no sélo la demanda de
infraestructura del moment o Cuya necesidad esté
causand problemas, sino  que también proyectar la
demanda futura.
i




r
 [j
L
1 E.

P

Contribuir a desarrollar la industria del turismo
dandole prioridad a la construccidn  de suU

infraestructura.

Se debe de estimular y apoyar el desarrollo de las

empresas nacionales gue intervienen en las diferentes
etapas de la edificacidn y conservacidn de la
infraestructura comz el planeamiento Y diserfo,
construccidn, supervisidn, mantenimiento Yy

reconstruccidn.

Fatrocinar estudios para fabricar en Centroamerica
materiales que todavia se importan tal como  tuberias
para acueductos; estableciendo que tipo de material

puede fabricar cada pais Centroaméricano para asi

satisfacerse mutuamente.
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