
~visia 

'aúllño$' 

BIBLIOTECA 

PRIMER SEMESTRE 
1 9 6 o 

, . C' N ....... , :--: ,_ ..L\ uúS S EC C . · . 

BlBL!OTECA 

~. 

. os y Técnicos de la Dirección 1ngen1er 

de Vialidad inspeccionando los efectos 
producidos por el Terremoto en el 

.Puente Bio- Bio, algunos de cuyos 
tramos cayeron al río. 



REVISTA DE CAMINOS 
(M. C. R. N'? 100.477) 

REVISTA NACIONAL DEDICADA A LA TECNICA DE 
CAMINOS Y AERODROMOS Y A LA EDUCACION VIAL 

....... - ... - - .. - - -....... 

ORGANO OFICIAL DE LA DIRECCION DE VIALIDAD 
DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS DE CHILE 

CASILLA 153 

SANTIAGO DE 

....... - - - - - - - -....... 

OFICINA: 

FONO 8 52 3 1 

C H 1 LE 

MORANDE 71 EDIFICIO DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS 
(Entrepiso) 

....... - - - - ... - - -....... 

PRECIOS DE LA REVISTA: 

VALOR DEL EJEMPLAR 
SUSCRIPCION ANUAL . . .... 

$ 450.-

1.600.-



EDICION CORRESPONDIENTE AL 

PRIMER SEMESTRE 

1960 

CONSEJO DIRECTIVO 

OSCAR JIMENEZ GUNDIAN 
DIRECTOR DE VIALIDAD 

PEDRO ALVAREZ ALBORNOZ 
INGENIERO JEFE DEL DEPTO , 

DE ESTUDIOS 

RENE VIRCKE H. 
INGENIERO JEFE DEL DEPTO . 

DE CONSTRUCCION 

HEDIBERTO BARGFTED K. 
INGENIERO JEFE DEL DEPTO. DE 

MAQUINARIAS Y ADQUISICIONES 

DARWIN LOIS PERALES 
IN G ENIERO JEFE DEL DEPTO. 

DE PUENTES 

ALFONSO DIAZ OSSA 
INGENIERO J EFE DEL DEPTO . 

DE SERV ICIOS PROVINCIALES 

CARLOS ALLIENDE ARRAU 
EX DIRECTOR DEL DEPTO, DE 

CAMI NOs Y FUNDADOR DE LA REVISTA 

LUCIANO VASQUEZ MURUAGA 
DIRECTOR DE LA REVISTA 

DE CAMINOS 

GERARDO GONZALEZ G. 
A CARGO DE 

LABORATORIO FOTOGRAFJCO 

REVISTA DE 
Organo Oficial de la Dirección de Vialidad 

AÑO XXXIII Santiago de Chile, 1960 
,...... ,..... lt~.:::_:w;:wuc.-tu;; ==·. ----«~ 1 

SECCION TP.' Z:t;.,.,'JOS 

r-'P! - "'!"" " • ')' ' -- 1 1 1 - \ . A 

Destrucción de puentes 

El Ministerio de Obras Púbhcas cumplió 

una positiva labo.r en los sismos de 

Mayo (por el periodista técnico Eduar­

do La torre Gaete ) 

Operación Riñihue 

Memoria Anual de la Dirección de Viali-

dad correspondiente a 1959 

En esta edición se incluye un amplio y 

documental reportaje gráfico sobre los 

terremotos y maremotos del sur. 
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Vista panorámica de la destrucción sufrida por el Puente Maullín. Es sól() 
un hacinamiento de escombros. 

Efectuadas las reparaciones de emergencia, se restablece el tránsito por el . 
mismo puente. 
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Destrucción de Puenles 

Los efectos causados por los terremotos 
obre los puentes de la zona sur, constan 
en el siguiente informe presentado por el 
epartamento de Puentes de la Dirección 
e Vialidad: 

Concepción: 

l. Bío-Bío, en Concepción. 

Cautín: 

Pumalal, en el Longitudinal Sur. 
3. Toltén, en Toltén. 

Valdivia: 

Pichoy, Longitudinal. 
Calle-Calle, Longitudinal. 
Pedro de Valdivia. 

· Ohuyaca, Paso superior. 

lanquihue: 

8. Maullín, Longitudinal. 
9. Ohamiza, Longitudinal. 

PUENTE BIO-BIO EN CONCEPCION 

Este puente de 1.670 metros de longi­
ud, formado por 110 tramos de 15,2 m. 
e luz aproximadamente cada uno fué 
mpezado a construir en 1934 y t~rmi­

nado en 1941. La infraestructura está 
on t't ' s t utda por machones de hormigón ar-
ado, de los cua•les 79 tienen fundaciones 
e Pilotes de eucaliptus y 30 están fun­
ados por medio de torres de hormigón. 
a superestructura de madera reforzada 
on t' trantes de acero, era solamente para 
na vía de tránsito con cruces para dos 
ehículos en determinados puntos. 
~on posterioridad, a fines del año 1955 

se tnici, 1 . 
d 0 e cambw de la superestructura 
e rnadera por otra más pesada y que 

con · 
de ~~te en una losa de hormigón armado 

' 4 m. de espesor y 7,8 m. de ancho 
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EDITORIAL 

La Huella 

de 1 

Cataclismo 
La serie de notas gráficas que se of1·ecen 

en ltas páginas siguientes, captan con dramá­
tica e~ocuencia ~a destrucción causada po1· los 
ten·emotos, mm·emotos e inundaciones de Ma­
yo. Es preciso tener en cuenta ~a magnitud 
de ,~os daños, para apreciar el esfuerzo de la 
reconstrucción. 

El cataclismo desa1·ticuló completamente 
los sistemas de comunicación vial en la zona 
afectada. Los pavimentos fueron quebrados 
po1· los desniveles del suelo; enormes grietas 
surcaron los caminos; puentes de construc­
ción asísmica quedaron inutilizados por la 
fuerza de extrañas rotaciones terrestres, aeró­
dromos y caminos cubiertos por las aguas. 

La gran tarea de reparar los daños se ini­
ció antes de aauietarse la tie1·ra . La Dirección 
de Vialidad tenía la responsabilidad de res­
tablecer urgentemente las comunicaciones . 
Por ellas debían llegar los auxilios. Y el per ­
sonal de ingenieros, técnicos, funcionarios y 
obreros, dejando de lado sus propias afliccio­
nes, olvidando que muchos de ellos habían 
visto desaparecer sus hogares, emprendió una 
jornada que no supo de horarios ni de descan­
sos y en la que participaron por igual los je­
fes superiores del Servicio. Obras de emer­
gencia, habilitación de accesos provisorios, 
todo se 1·ealizó en tiempo record. Y el tránsito 
impresionante de vehículos hacia y desde la 
zona devast(l¡da pudo realizarse sin contra­
tiempos. 

Todos los recursos disponibles fueron pues­
tos a disposición de esa empresa. Incluso, los 
modestos destinados a la Revista de Caminos. 
Esa es la causa de la postergación de estas 
ediciones. 

El ritmo de trabajo no ha decaído desde 
entonces. Las nuevas obras avanzan a ritmo 
titánico . Y en breve, el sur de Chile podrá 
disponer de mejores caminos, mejores puen­
tes, mejores aeródromos que los destruídos 
por La catástrofe. 

Sobre La huella del cataclismo, asienta sus 
bases tbna nueva et apa de progreso. 
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combinada con 4 vigas de acero doble T 
soldadas, las cuales están distanciadas de 
1,90 m. Este cambio de superestructura 
con calzada de 6 m. y pasillos de 0,70 m. 
se terminó a fines de 1956. 

Efectos de los terremotos. Durante el 
terremoto del 21 de Mayo de 1960 caye­
ron 3 tramos contiguos del lado de Con­
cepción y después, en el día siguiente ca­
yeron los otros dos tramos. 

Este puente se encontraba antes de los 
sismos con limitación de carga a 8 tone­
ladas pues se temía por la estabilidad de 
las cepas o machones. 

PUENTE PUMALAL, PROVINCIA 
DE CAUTIN 

Camino Longitudinal Sur. Sector Lautaro. 
Temuco 

a) Características. Largo total 67 
m., tres tramos: 18-31-18. 

Dos tramos Gerber de hormigón de 18 
m. con consola de 6,75 m. y en la parte 
central: un tramo simplemente apoyado 
de 15,50 m., vigas metálicas con losa ca­
laborante. 

Cepas de hormigón armado; fundación 
de pilotaje de madera. 

Calzada 8 m. y 2 pasillos de 0,90 m. 
Estribos de hormigón armado; muro 

frontal y dos muros en alas. 
lb) Daños producidos por el terremoto. 

Se produjo un desplazamiento transver­
sal de la superestructura, solamente su 
tramo central simplemente apoyado. Fue­
ron insuficientes las retenciones laterales 
de las placas de apoyo. El tramo quedó 
montado encima de tales retenciones. 

Como el estribo estaba fundado en una 
ladera, se produjo un deslizamiento de al­
rededor de 50 cms. Se supone que la fun­
dación rotó, ya que el terreno era de bue­
na calidad, desplazándos-e únicamente la 
parte superior de ella lo que produjo la 
rotura de la elevación. 

Se reconstruirá el estribo en forma 
completa. 
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TOLTEN EN CAUTIN 

Puente de estructura de arco triarticu­
lado, vía superior. 

Ancho de la calzada: 6 mts. 
Consta de dos accesos de 18 mts. de lar­

go y un arco central de 63,90 mts. , con 
una flecha en la clave de 15,10 mts. 

Fundaciones. Con cajones neumáticos a 
10 mts. de profundidad en buen terreno. 
rocoso en un lado. 

EfectQs del terremoto. Se produjo en la e 
clave una desnivelación de 15 cms. 

Los arranques y sus fundaciones qu~ 
daron en perfectas condiciones. 

La compresión en lc;t clave, debido al 
peso propio de toda la estructura es de 
280 tonelada-s por arco. y 

Romper el equilibrio en esta clase de h 
estructuras, aún siendo triarticulada ei 

sumamente difícil, porque al equilibrio n 
estático se suma el roce que existe en la 1 

rótula de la 0lave, cuyo valor lo da el e~ n 
eficiente del roce, aprox. 0,6, en este ca· d 
so, multiplicado por 280 ton., la fuerza a 
de compresión, o sea en ningún caso esta 
fuerza de roce es inferior a 0,6 x 280 = 

168 toneladas. 
A pesar de las consideraciones anteri~ 

res se produjo la desnivelación en la el& fl 

ve de 15 cms. ex_ plicable solamente por 
ti fuerzas tales, generadas por el sismo, e& 
ti paces de vencer el roce en la articulaciót 

y ser en un mismo instante de sentido cot· n 
trario en ambas mitades de arco, desde \! a¡ 
clave al arranque. rr 

p 
PROVINCIA DE V ALDIVIA 

PUENTE PICHOY h 

Superestructura. d1 

V 
Calzada de 8 mts. con pasillos latera· h 

les de 0,90 m. cada uno. q, 
El número de tramos es de cinco Y sot 

simplemente apoyados. Las luces de lo; 
tramos son (en metros) : 12,50 - 18,5° o e 
18 50 - 18 50 - 12 50· lo que da un larg; ' , ' ' 
total de 80,50 metros. 

REVIlSTA DE CA.M:JINlO;S - CHJL! B 
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Los tramos extremos son de hormigón 
y están formados por 5· vigas cada tramo. 
Los tramos intermedios están constituí­
dos cada uno por cinco vigas de acero con 
losa colaborante. 

La separación entre vigas es de 1,85 
metros. 

Infraestructura. 

La infraestructura es de hormigón y 
está formada por 4 cepas intermedias y 2 
cepas ex·tremas. 

Las cepas intermedias son de pilares, 
2 apoyados y una fund ación reforzada con 
pi lotes d·e hormigim. 

Las cepas extremas s·on de pilares apo­
yados sobre una fundación de pilotaje de 
hormigón. 

Dispositivos de apoyo, fijos y móviles. 
Los tramos extremos que son de hor­

migón, están unidos a la cepa por medio 
de anclajes constituídos por barras de 
acero dulce redondo y plancha de plomo 
intercalada. 

En su parte móvil, estos tramos des­
cansan sobre las cepas por medio de pla­
cas de fierro fundido. Llevan además ba­
rras antisísmicas de acero dulce redondo . 

Lo stramos intermedios, llevan disposi­
tivos de apoyo consistentes en placas me­
tálicas provistas de resaltos del mismo 
material, que permiten traJbazón en los 
apoyos fijos y corrimiento en los apoyos 
móviles. 

Perjuicios en el puente debido al 
terremoto. 

Se produjo la caída de un tramo ex­
tremo y del intermedio adyacente. 

Por efecto del terremoto se produjo el 
de li · s zam1ento del estribo por el lado de 
Valdivia, el que empujó a la superestruc-
tura d u ' sacan o a dos tramos de sus apoyos, 
q e cayeron al lecho del río. 

PUENTE CALLE-CALLE 

Características de la obra. 

El PUente se encuentra sobre el río Val­

ll.E:vrsTA !DE CA.MliNOS - CHiiJL'E 
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divia en un sector de tráfico :f.luvial in­
tenso y en que la profundidad de agua al 
medio ·del río , influenciada por las ma­
reas , varía de 11 a 14 metros. 

Superestructura. 
La estructura principal del puente con­

sis.te en 3 vigas Gerber que salvan un tra­
mo central de 65 mts. de luz y dos tramos 
laterales de 49 mts. , medido entre ejes de 
cepas. 

Las vigas de los tramos extremos de 
49 mts. de luz se prolongan hacia el cen­
tro del puente en consolas de 19 mts. de 
largo, que sirven de apoyo a un tramo 
central colgado de 27 mts. de luz. 

La altura de las vigas varía desde 2,20 
mts. a plomo de las cepa.s extremas y al 
centro del puente, hasta 8,40 metros so­
bre las cepas centrales. La variación de 
altura es parabólica. 

La altura mínima libre para la nave­
ga·ción sobre aguas máximas es de 12,20 
metros. 

Infraestructura. 

Cepas centrales : cada cepa tiene 8,40 
mts. de altura, con una sección arriba de 
3 mts. de ancho y 7,70 mts. de largo in­
cluyendo los extremos circulares y una 
sección a~bajo de 4 mts. por 8,70 de largo. 

Estas cepas están fundadas sobre ma­
chones hincados con aire comprimido y 
tienen una sección de 6,30 de ancho por 
11 ,30 de largo, con los extremos redon- · 
deados por arcos circulares. La altura del 
maohón N 9 2 es de 20 mts. y la del ma­
chón N 9 3 de 25 mts . 

Cepas extremas. 

Las cepas extremas están formadas por 
3 pilares de 0,80 x 1 ,40 de sección y 9,70 
mts. de altura, en los que se apoyan las 
vigas . 

Sobre los pilares hay apoyos móviles a 
base de rodillos. 

Los machones de fundación de las ce­
pas extremas son de 6 x 13,50 mts. de 
sección y de 11,80 mts. de altura el del 
lado de Va1divia y 20 ,50 m ts. el del lado 
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Las Animas. Su hl.ncamiento se realizó a 
base de aire comprimido. 

Efecto provocado por el sismo. 

El sismo produjo un deslizamiento del 
terreno natural hacia el centro del río, 
el que arrastró los machones de funda­
ción de las cepas extremas del puente 
produciendo una rotación de ellos en tor­
no a su base, lo que provocó la quebra­
dura de los pilares en su parte inferior. 

El puente Pedro de Valdivia es simi­
lar al anterior y los efectos del simo son 
parecidos pero de menor intensidad. 

PASO SUPERIOR CHUYACA 

Consta de 3 tramos de 9,50 - 20 _ 9,50 

= 39 mts. 
Ancho de la calzada: 8 mts. con un án­

gulo de esviaje de 33,38° centesimales. 
Por efecto del terremoto quedaron los 

pilares de la estructura quebrados a la al­
tura d·e la fundación y en el borde infe­
rior del travesaño superior. Se produjo 
además una rotación del puente de apro­
ximadamente 0,50 m. 

Los estribos sometidos al empuje de los 
terraplenes de acceso tendieron a desli­
zarse, lo que, debido a la oblicuidad del 
paso se tradujo en un par de rotación, 

* 
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qué provocó la torsión de la estructuro 
Efecto que sumado al sísmico puro, ro[· 
pió la estructura. 

En general para todos los puentes ~ 

puede hacer la observación que sus pro 
yectos fueron estudiados tomando e: 
cuenta su efecto sísmico, salvo los pue:· 
tes construídos antes del año 1939 (Ch: 

miza) pero este terremoto produjo ef~. 

tos superiores a lo previsto. 

MAULLIN 

Consta de 3 tramos : 15 - 17 - 15. Pue" 
te de madera de 3,5'0 mts. Se destru¡i 
íntegramente el tablero de madera. E: 

el sentido transversal se desplazó un e¡l 
tri'bo. 

CHAMIZA 

El Puente Chamiza consta de 4 tramO! 
20 - 2-ü - 20 - 20 en viga continua. 

Fué construído en 1920. Tiene un ar: 

cho de 4,50 mts. con tablero de maden 
sobre vigas de hormigón armado. 

Posteriormente se construyó un tab!¡ 
ro de hormigón, sin reforzar las cepas. 

Se produjo un volcamiento en senM 
longitudinal, situación en cierto modo ~ 
recicla a la del puente Bío-Bío. 

* 
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Paso Superior Chuyaca, Provincia de Osornl). Su estructura fué rota por 
efectos del sismo. 

REVIsTA DE CAíMJINOS - CHillE .'l 
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Puente Chamiza, Provincia de Llanquihue, construído en 1920. Sólo la mitad 
de su estructura quedó en pie. 

Destrucción de otro puente en la Provincia ~e Valdivia. 

RIEVISTA iD1E CA.MlJNlOS - CJII!Í 
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Detalle de la caída de un tramo en .el Puente Pichoy. 

REVIsTA .DE CAM!INOS - CHiliúE 9 
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Puente Bío-Bío, Provincia de Concepción. 1Cinco tramos cayeron al rio. 

Puente Maullín, PrÓvincia de Llanquihue. Así quedó a causa del terremoto. 
Su cubierta de madera fué dlestruída totalmente. 
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Faenas de reparación en el Puente Pichoy. Hoy ya está restablecido el tránsito 
por ese sector. 

Acceso provisorio al Puente Las Animas, en la ciudad de Valdivia. 

}ij)VJ:sTA :OE C:AiMIINOS - Cl!JLUE 11 
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Destrucción de un estribo del Puente Pedro de Valdivia, en el lado de la 
ciudad de Valdivia. 

Otro ángulo de la misma obra . 
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Quebradura de uno de los ¡pilares del !Puente Las Animas, en Valdivia. 
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Puente Forrahue, en el camino de Osorno a Purranque. 

BIBLIOTECA DE LA 

DIRECCION DE VIALIDAD 

La Biblioteca récnica de la Dirección de Vialidad que 

funciona en el Entrepiso del edificio del Ministerio de Obras 

Públicas (Morandé 71), posee textos y publicaciones de Inge­

niería Vial del más alto interés, a los que acuden en busca de 

antecedentes estudiantes de ingeniería y de arquitectura que 

preparan sus memorias de !)rueba. 

Esta Biblioteca está abierta al público, en general, de 

10.30 a 12.30 horas y . para los funcionarios del Ministerio, de 

9 a 12.30 y de 15 a 18.30 horas. 

RlEVIlSTA DE CA.Mi!Ni()S - cWLí 
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:L MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS 

:UMPLIO UNA POSITIVA LABOR EN 

LOS SISMOS DE MAYO 

* * * 

'ste artícuLo fué preparado especiaLmen­
~ para La Revista de Caminos por eL pe­
iodista y egresado de La FacuLtad de 
t!qeniería de La Universidad CatóLica, Sr. 
:duardo Latorre. Destacado por su diario 
n la zona sur del país para informar, des­
e los primeros momentos, acerca de la 
1agnitud de los daños sufridos por las 
'rovincias damnificadas, tuvo ocasión de 
preciar personalmente la forma como el 
ersonal de la Dirección de Vialidad, y 
e todos los organismos estatales, desple­
aban su labor en la reparación de los 
erjuicios y la atención de las víctimas. 
:us reportajes le vaLieron el Premio Mer­
enthaLer, máxima distinción que otorga 
~Sociedad Interamericana de la Prensa. 

Los terremotos que los días 211 y 2·2 de 
~ayo afeotaron, grandemente, diez Provin­
Jas del sur de Clhile, pudieron haber cau­
ado una pérdida casi irremediable para la 
conomía de•l país, si no hubiera s·ido por l•a 
•ronta reacción que en todo mom-ento s-e hizo 
1 ~tar en los diversos sectores de la ciudada­
tla. O sea la !ThOvilización casi inmediata de 
os esfuerzos privados y gub-ernamenta•l-es. 
Dentro del estado de cosas qu-e se hizo no­

ar en los días posterior-es a los sismos la 
•rensa del país .puso de relieve las medidas 
IUe S 'b ·. e 1 an ado·ptando, pero en el conoci-
nJento que a diario se daba al público, hulbo 
10 factor fundamental en la rehabilitación 
~e no fué debidamente valorizado. El•lo qui­
l ' Por cuanto se creyó que la labor que se 
,~arrolléllba era una cosa rutinaria que en el 
,:IS debía actuar siempre, ya fuere en casos 

1 1 
ennergen0ia o de normalidad. Me refiero 
a ac · · · C!On mmediata qu1'! desplegó el Minis-

~STA DE CAMINOS - CHILE 

por EDUARDO LATORRE GAETE, 

Cronista Técnico del diario "El •Mercurio" 
d-e Santia•go. 

terio de Obras Públicas, movilizando a sus 
eLementos técnicos, a lo largo y ancho de toda 
la zona devastada. 'Esta Secretaría de E&tado , 
a.glOJiltera en su seno a la mayor cantidad de 
el·ementos técnicos con experiencia, llám-ese 
a eHos ingenieros, arquitectos , constructores, 
etc. , que en una sola entidad u or.ganismo 
exista en Ohile. 

Recién ocurrido el primer movimiento sís­
mico, el día 2>1 de Mayo a las 6.05 horas, Y 
qUJe tuvo su mayor efecto en las Provincias 
d-e Concepción y Arauco, el entonces Minis­
tr.o de Obras .Públicas, ingeniero don Pablo 
Férez Zañartu , acompañado del Director de 
Vialidad , in.geniero don Osear Jiménez Gun­
dián, y otros altos funcionarios , vi·ajaron de 
inmediato al Sur. A través del camino fueron 
il111Partiendo instrucciones precisas, que se 
cll1Ilip'lieron como las !horas en l·a esfera de un 
r·eloj. El día 2>2 , encontró a estos funcionarios 
en plena labor , trabajando codo a codo con 
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los ingenieros Provinciales y con los contra­
tistas. Llegó entonces, la tarde del fatídico 
Domingo 22- de Mayo y el terremoto más 
grande de la historia del país, sorprendió al 
Secretario de Estado y Comitiva en plena la­
bor de inspección en el terreno mismo. No 
se arredraron y siguieron la inspección hacia 
el sur. 

PRIMERAS MEDIDAS 

Los días 21 y 22 de Mayo, como consecuen­
cia directa de los sismos, quedaron interrum­
pidos los ferrocarriles, cortados los caminos 
e inhabilHados los puertos de la zona aus­
tral. El Director de Vialidad señor Jiménez, 
ordenó el traslado de personal perteneciente 
al Dewartamento de Caminos, a fin de iniciar 
los trabajos de rehabiHtación. 

Por l:a conformación geográfica del país , 
el Camino Longitudinal es , sin duda, el más 
importante del territorio. Se debe anotar que 
esta ruta se encontrarba casi terminada hasta 
Los Angeles, efectuados los primeros movi­
mientos de tierra necesarios hasta Temuco, 
y de ahí al sur, parcialmente realizados los 
primeros trabajos de construcción, y aLgunos 
trechos ya ejecutados hasta la ciudad de 
Puerto Montt. 

El persona·! técnico que salió de Santiago, 
el día 21 de .Mayo, pudo comprobar que has­
ta la ciudad de Mulc'hén no había daños de 
consideración en la carretera. Se :procedió, 
entonces, a habil-itar el camino antiguo de 
Muil:chén a Collipul'li y desde allí a Ercilla. 
En un sector de 10 km. antes de llegar, a esta 
última localidad, se reforzó la carpeta de 
rodado. 

De Temuco a Púa, donde se encuentra la 
casi to.talidad pavimentado, hubo que utiLizar 
el camino antiguo por destrucción de pavi­
mento en algunos sectores . De este modo se 
colocó esta vía en conservación :permanente. 

En el camino de Temuco a VaLdivia, lo 
peor era el sector Quitra'hué y Loncoche, ca­
mino que tradicionalmente divide al país en 
épocas de invierno, ya que por costumbre se 
corta. El Ministro de Obras PÚ!blicas y el Di­
recto de Vialidad, habían ordenado -con an­
telación a los sismos- ejecutar trabajos de 
construcción en esa vía. La segunda ruta de 
Qu1trahué, es la segunda faja NQ 6 a las Co­
lonias, que sale al kilómetro 12,6 en el ca­
mino Loncoche a Villarrica. Para evitar el 
tránsito a través de la Cuesta Lastarria , que 
era la causante de las dificultades, se proce­
dió a reforzar y reparar los terra'Plenes. 

Como queda dicho, en la visita de los téc­
nicos de Caminos, se pudo comprobar que la 
zona más afectada era la región de Valdivia 
y el limite sur de la Provincia d'e Cautín. Por 

16 

e11o, se instalaron trabajos de conservac's: 
en el camino de Loncoche a Villarrica y¿, 
Villarrica a Coñaripe. En esa zona, hubo ~<o Ma 
ríos daños causados :!>Or deslizamientos de e< Un 
rro s que a la postre aislaron las poblacione; Ira 
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Otro prorb1em-a vital que tuvo que afronl!: el 
el Fisco, en sus trabajos de habilitación Ci div 
Caminos, se derivó de l·a notable alza qu: for: 
experimentó la densidad de tránsito. De': res' 
vehículos diarios , en algunos sectores, ses;· del 
b ió a 1.600. Por e Ho fué necesario reforzar cit¡ 
rápidamente , las eapas de rodado e~ las rut~ por 

,se dejó en com;ervación, hasta fmes de m· de 
vierno, el tramo del Camino Longitudini mir 
Loncoche-La Paz, La Paz-Lanco Y Lanco-Sa: lral 
J ·osé de la Mariquina , sectores, estos, que n: m 
sufrieron daños de consideración por los s~ dos 
mas. F 

En razón de que entre San José de laMa· en 
riquina y Va1divia , estaba interrumpido e! Lo 
Longitud·inal en el Puente Pichoy, Puente Ca· qu 
yuma¡pu y Puente Pelú, y que entre el Cayu· te 
:r;napy y VaJdivia, la ruta es común con cl el 
Longitudinal antiguo y que aún utilizan~oe;· 1.2l 
te camino no podía darse tránsito de mili!- dio 
diato a Valdivia, hubo que utilizar en los pri· 1.8 
meros cuatro días, el camino que partiendo D 
de San José de la Mariquina y pasando Jll11 trár 
Málfil y Las Lomas , cruza el río Ca.Jle-Calle du 
utiHzando el Balseadero San Javier. Este Cl· con 
mino sól·o oudo resistir cuatro días de trán· ca 
sito. En es~s cuatro días se rehabilitó Cay~- ~ el 
mapu-Pelú, utilizando el longitudinal a?tiguo que 
a Valdivia , el cual resistió sólo 10 d1as de trae 
tránsito intenso. Y 

En total y luego de intensa labor , sólo huoo Uni 
8 horas e~ que se interrUIIllpió el tránsito 2 la 1 
Valdivia, y luego se restituyó el camino pa· le 

vimentado, estableciéndose una unión perma· trár 
nente con esa ciudad . E 

Después de siete u ocho días de los sism~ Pal 
del 21 y 2·2 de Mayo, se conoció en suma!· Pon 
ni.tud e1 problema del rebase del Lago R:· Var 
ñ ilhue , y conjuntamente con impartirse órde- fce¡ 
nes de trabajo en el lago , se sometió a con· t ~ 
servacwn permanente la ruta Loncoche-Pan- lia 
guipulli y PanguipuHi-Riñihue, mediante tra· v 
bajos eneomendados a los contratistas. pr~ 
viendo que el rebase del Riñihue, podrfa tr~e Chi 

· 'n VI~ consigo la ruptura de la comunicacJO con 
entre Los Lagos y Valdivia , por lo cua\e bue 
sector de 1a Provincia, dentro de los Jíml e cio¡ 
impuestos por el Río San Pedro, Lago RaD~ O 

y loa Línea Férrea , iba a quedar aislado,;. na, 
revisó la zona, metódicamente, y s_e e~ La1 
guió asegurar el tránsito en el! CaiiU0° lo 
gitudinal a La Unión y Río Bueno. C01 
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Por Los Lagos a Lago Ranco, Los Lagos 
.. Malihue, Futrono a Paillaco, Paillaco a La 

Unión, las zonas fueron cubiertas con con­
:;. tratistas para asegurar el tránsito, especial­

mente en la época de invierno, que se ave­
cinaba con todo su rigor. 

En razón de que las autoridades de Viali­
la: dad consideraban fundamental para el país 

el Camino Longitudinal que pasa por Val­e; 
divia, para Uegar a Osorno, se trató de re­

¡w. 
forzar la ruta en referencia, pero esto no con 
resultados satisfactorios, ya que el tránsito 

~~· del centro del paí.s hacia la última ciudad 
~ citada, se encontró cortado, especialmente 
~ por las inclemencias del invierno, por más 
m: de tres meses después de los sismos. Los ca­
~ minos de la Provincia de Osorno, se encon­
ía: traban, ya antes de los terremotos en nési­
~: mas condiciones y no pudieron ser habÜita­
ll.' dos prontamente. 

Por ejemplo, por hundimiento de la costa, 
1
: en los kiJ.ómetros del 17 a1 20 del Camino 

,e. Longitudinal -Valdivia hacia La Unión-, 
'· Quedaron unos 2.500 metros aproximadamen­
cl te sujetos al régimen de mareas, la que en 

el máximo cortaba al camino y subía hasta k L~O m. sobre la vía. En ese sector se proce­
~· diO a levantar la rasante en más o menos 
r;· L80 m,, como promedio, con material rocoso. 
~~o De este modo, y durante varios días, el 
r t, . 

ll ransito al sur se efectuó casi normalmente, 
re. durante dos horas al día, en mínima marea, 
~· con sólo unos 20 o 30 cm. de a•gua sobre el 
l!l· camino. A fin de no cortar l·a ruta se habilitó 
fll' el tránsito durante las 24 horas del día, en 
~· Que los camiones eran arrastrados mediante 

1 
tractores de rueda neumática. 

100 Y~ en Agosto del año pasado, desde La 
Umon a Osorno y desde Osorno al límite de 

n 
1 ~ Provincia de Llanqui>hue el camino estaba pa· . ' 

na· somettdo a reparaciones permanentes y el 
tránsito era normal. 

n~ En la ~rovincia de Llanquihue, 'ros princi­
a!· Pales. danos, causados por los sismos, corres­
R! ~nd1eron a pequeños trechos entre Puerto 
di- f aras Y Puerto Montt, los que pron.tamente 
on· ueron rehabilitados. 
an- Ya, a fines de Julio l·a situación en la red 
.. VIal, era la .siguiente en las Provincias de­
' vast Ir!' _ adas, y entre Ñuble y Chiloé: 
a~ ChNu~le. Caminos: Ohillán-Yungay, normal; 
ria. Il!an-Quirihue, cortado, en el kilómetro 35, 

con v · e h ariante por Parral, Cauquenes y Quiri-
it~ c~e . Puente Lonquén, cortado y en repara­

Iones 
nc: e . 

n oncepción. Caminos: San Pedro-Santa Jua­
i· ~ Coronel-Santa Juana, Tomé-Rafael, Lota­
~t to r:~~~te , Caram'Pangue-Arauco, con tránsi­

CoeJific¡l, .san Rafael-ISan Ignacio y Rafael­
emu, mtransita'bles. 

[L! Rl<'lr.~-
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Arauco. Caminos: A.rauco-Lebu, Arauco­
Curanila>hue, Cañete-Contulmo, intransitables; 
Lebu-Cañete , Arauco-Laraquete, tránsito con 
precaución; Cañete-QUJi.dico, tránsito dliftcil. 
Puente Quidico, en camino Qui<iico-Tirúa , 
cortado y en reparación, con vado sólo en 
bajas mareas. 

Bío-Bío. Nacimiento-Santa Juana, tránsito 
difícil en acceso a puente Cañileo; Los Ange­
les-Laja, por Puente Perales, intransitable 
desde el kilómetro O al 7,5. Se habilitó en 
Puente Vergara en camino Coigüe-Nacimien­
to , con carga limi•tada a seis toneladas. 

Malleco. Victoria-Curacautín y Traiguén­
Victoria, normales. 

Cautín. Temuco-Imperial, Carahue-Puerto 
Saavedra, normal-es. Freire-Villarrica, tránsi­
to con _precauciones; Lautaro-Galvarino, cor­
tado entre los kilómetros 14 y 15; Puente Tol­
tén , en camino a Vil>larrica, con tránsito sólo 
para aUJtomóviles y camionetas. 

Valdivia. Panguipulli al desagüe del Lago 
Riñihue y Malihue, intransitables; Valdivia­
Los La.gos-Futrono, con precauciones; Futro­
no-PaiHaco, normal. Puente Pichoy, rehabili­
tado. Camino S1an José de la Ma·riquina-Val­
divia, habilitado. 

Osorno. Osorno al mar- Osorno-Puerto Oc­
tay-Quilanto, con precauciones, Camino a Pu­
yehue, con precauciones para vehículos li­
vianos. 

Llanquihue. Puerto Montt-Bahía Pargua, 
Puerto Mon.tt-Muermos-Maul,lín, Puerto Va­
ras-Ensenada-Petrohué, tránsito con precau­
ciones. Puente Ohamiza, cortado, se estable­
ció balseo. 

Chiloé. Ancud-Guabún, intransitable. Pun­
tra-Quemchi, con dificultades. Balseo de pa­
sajeros, vehículos y carga en Río Pudeto. 
Puente San Antonio en camino Ancud-Cas­
tro, cortado; se habilitaron pasarela y balseo. 

Camino Longitudinal. Santiago a San Ja­
vier, tránsito con precauciones, pavimento 
con baches; San Javier a OhHlán, normal; 
Clhillán a Los Angeles, con precauciones, en 
sector Bulnes-Santa Elena-Diguillin, que to­
taliza 10 km.; Los Angeles a Temuco, nor­
mal; Temuco a San José de la Mariquina: 
Fúa-Qui.tratué-Variante Ancahual-Loncoche­
San José, normal. Cuesta Lastarria, tránsito 
normal, recomendándose vehículos livianos 
.para el tránsito por la variante Quitratué­
Ancahual; San José de la Mariquina a Val­
divia: San José-Máfil-Cayumapu, tránsito con 
.pr ecauciones; Cayumapu- Valdivia, normal, 
con límite de carga. Valdivia a La Unión: 
Valdivia-Santo Domingo, normal; Vegas de 
Santo Domingo, balizado de acuerdo a ma­
reas, resto normal; La Unión a Osorno, trán­
sito normal ; Osorno a Puerto Montt, normal; 
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Ancud a Castro: Ancud-Ohacao, tránsito con 
ba·lseo en Puente Pudeto; Ancud-Castro, tran­
sito con balseo ·en Río San Antonio; Castro­
Ohonchi, tránsito difícil hasta Cuesta Rauco; 
Quellón al Norte, intransitable . 

He deseado record'ar este informe, por 
cuanto él , aparte de que da una pauta de las 
enormes dificultade s que debió soportar la 
Dirección de Vialidad de Obras PUblicas, da 
asim.i.smo una buena referencia de l·a celeri­
dad con que se movilizaron los elementos téc­
nicos necesarios para la rehabilitación de la 
red vial. 

ESPIRITU -D•E REALIZACION 

El espíritu con que Obras Públicas, afron­
tó el desastre sur·eño, se encuentra bastante 
bien sintetizado , en las declaraciones que el 
20 de Julio , hizo el ex-Ministro señor Pablo 
Pérez, en una conversación sostenida conmi­
go . Expresó e n esa ocasión : 

"Positivamente, tengo la obligación de vol­
ver a la normalidad todos 1os Servicios que 
están a mi cargo. En realidad, no tengo que 
.planear nada por el momento, sino actuar de 
inmediato . Se .comprende que para recons­
truir el país, necesitamos disponer de los ca­
minos , puentes, puertos, muelles , aeropuertos, 
agua potable y alccantarillado. 

" Ya los problemas se han e nfrentado, y se 
ha pues.to a disposició n de este plan de emer­
gencia, el máximo de fondos que podemos o 
podremos disponer e n el futuro. Se co.mpren­
derá que el problema de la red vial<, se agra­
va más en estos momentos críticos , si toma­
m ás en consideración que los caminos han te­
n ido que abso r b er , en la zona s ur , la carga 
q ue en condiciones normales se envía ·POr fe­
r rocarril o por transporte marítimo. Los fe­
rrocarriles tendrán todavía qu e esperar al­
.gún tiempo para volver a la normalidad, y 
lo mismo se puede decir de Ios Puertos. 

* 
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"La intensidad con que se trabaja en e.;\¡ 
1 

plan de emergencia, lo refleja el hecho ~ 

que a los pocos días de ocurridos los sismo¡ 
ya el puente carretero sobre el río Bío-Bio 
en Concepción, que se encontraba cortado e: 
una gran extensión, fué reparado y se en· 
tregó a la circulación. 

"Por otra parte, dentro de las obras pú· 

blicas que en general se estaban llevando a 
efecto antes de la catástrofe, hay ocbras que 
han tenido un sentido de utilidad inevitabil 
<No otra cosa se puede afirmar del a·eropuerto 
de El Tepual, .en Puerto Montt, que tan gran· 
des seryicios ha prestado -Puente Aéreo­
Otra obra que ha sido de vital importancia 
es , sin duda , el camino entre Pitrufquén ¡ 
Loncoche que ha p·ermitido la no interrup­
ción del camino hacia el norte y hacia el sur. 
O sea, hlllbilitar la comunicación terrestre en· 
t re Santia.go y Puerto Montt. 

''1De 1gual< manera, y en forma intensa, :e 

está trlllbajando en la reparación d~ muelle; 
olbras sanitarias y otros elementos fundamen· 
tales. Es necesario destacar la aditud de 1~ 
contratistas, a quienes les hemos dado la.; 

olbras, ofreciéndoles su cancelación cuando 
e1lo sea posible". 

Hasta aquí las declteraciones del ex-Secre­
tario de Estado. Desde esos meses del año 
pasado , hasta ahora, la reconstrucción Y r~ 
hacbilitación de las obras dañadas, ha seguido 
¡progresando con paso firme, también gracia.; 
a 1a d'iligencia y efectividad en sus decisi~ 
nes , que le es característica al actual Ministro 
de Obras Públicas, y exVicepresidente de la 
Corporación de la Vivienda, ingeniero don 
Erne sto P into Lagarrigue. Una vez más Obr~ 
Públicas r indió lo que de ellos se esperaba 

E. L. G 
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HUNDIMIENTO DE UN CAMINO. Entre Puerto Varas y Puerto Montt, la losa 
pavimentada sufrió múltiples agrietaduras y hundimientos. El grabado muestra 
uno de ellos, cuya profundidad puede apreciarse en relación al tamaño del 

hombre que aparece observando. 

EVlSTA DE CA.MlLNOS - C.Eli.I.JE 
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HABILITACION DE VIAS. Las inundaciones y los sismos obligaron a habilitar 
caminos de emergencia en la zona devastada. Un vehículo de la Dirección de Via· 
lidad es empujado en terrenos pantanosos del camino entre Ensenada y Peulla. 

CAMINOS REPARADOS. ista del mismo camino entre Ensenada y Peulla, una 
vez ejecutados los trabajos de reparación. 



RUPTURA DE PUENTE. En los accesos a Puerto Montt, este puente de madera 
sufrió la desaparición de uno de sus tramos. 

PROFUNDA GRLETA. Desde la ciudad de Puerto Montt se extendió hacia los 
caminos vecinos una profunda grieta que destruyó los pavimentos. He aquí 

parte de los efectos producidos. 
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DEL SISMO. En algunos sectores la tierra sufrió hundimientos de 
apreciable magnitud. El grabado muestra la forma como quedó el acceso al 

Puente •Colgante Trafún, sobre el río Pilmaiquén. 



TRABAJOS D<E EMERGENCIA. La Dirección de Vialidad realizó un impre­
sionante esfuerzo para restablecer el tránsito en la zona devastada. Un gran 
número de maquinarias fué !mesto en trabajo desde los !>rimeros días. La foto­
grafía muestra un aspecto de los trabajos en el sector de Osorno, donde el 

terreno sufrió fuertes desniveles. 

ESTO ERA UN CAMINO. Los extraños efectos del sismo ocasionaron destruc­
ción como la que muestra la fotografía. Los hundimientos y levantamientos del 
suelo hicieron saltar las losas de concreto, volcándolas y dejándolas en la 

caprichosa disposición que puede apreciarse. 
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CARRETERA PANAMERICANA BAJO EL AGUA. Un tramo de la Carretera 
entre Valdivia y Osorno, en el sector de Santo Domingo, cubierto por las inun­

daciones. 

DESMORONAMIENTOS. Cerca de Puerto Montt pudo apreciarse este fenó­
meno, de . desmoronamiento del terreno. 

RIEVJ:STA DE CA.Mi!NOS - ciiJll 



CAMINO A LA UNION. Resulta difícil imaginar que ese lodazal pudiera co­
rresponder a un camino. Sólo después de intensos esfuerzos fué posible res­

tablecer el uso de esta vía. 

ACCESO A RIO BUENO. Como puede observarse en esta nota gráfica, el ca­
mino cayó cerro abajo, dejando sólo una estrecha faja para el paso de vehículos. 
El técnico de Vialidad que aparece en el grabado, contempla asombrado la 

magnitud del derrumbe. 
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CAlDA DE UN CAMINO AL MAR. Las losas de concreto cayeron al mar al 
desmoronarse el camino costanero a la ciudad de Castro, en Chiloé. 

OBRA REALIZADA EN TIEMPO RECORD. En jornadas continuas que no su­
pieron de horarios ni descansos, la Dirección de Vialidad rehabilitó el camino 

entre Ensenada y Peulla. 
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CAMINOS DE V ALDIVIA. Con enormes lagunas y grietas que cortaban el 
camino, quedó este acceso al aeródromo Las Marías. Pese a que la situación en 
esa zona sufrió un largo período de incertidumbres a causa de los desborde! 
del Lago Riñihue, se realizaron trabajos de emergencia que permitieron uti-

lizar esa vía con un intenso tránsito. 
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COMO UN CASTILLO DE NAIPES se desmoronó el camino pavimentado entre 
Puerto Montt y Puerto Varas. Es uno de los más extraños efectos causados 

por la ondulación sísmica del sueio. 

TAMBIEN LAS VIAS FERREAS quedaron prácticamente en el aire al desmoro­
narse el suelo. La foto muestra un aspecto del desvío a Collico, en la Pro­

vincia de Valdivia. 

RJEVISTA DE CAMiLNOS - ClflLÍ 



CAMPOS PERDIDOS PARA LA PRODUCCION. Gran parte de la zona com­

prendida entre Valdivia y La Unión sufrió inundaciones de magnitud debido al 

hundimiento de la costa. Regiones agrícolas quedaron sumergidas y, junto a 

ellas, lo scaminos. Esta ruta que lentamente va adentrándose en el agua, hasta 

desaparecer por completo, es un tramo de la nueva Carretera Panamericana 
que unía a Valdivia y La Unión. 

REvrSTA 'DE CAMINOS- CHILE 29 
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GRIETAS Y DESNIVELES. En la ciudad de Valdivia la tierra sufrió violentos 
desniveles. Nótese la postura del hombre que avarece en el grabado, y que 
puede sentarse en uno de los trozos de pavimento, .mientras sus pies se afirman 

en otro plano de la superficie. 

RJEVJiSTA DE CAMiiNOS - ciiiLE 



DES'URUOCION DE PUERTOS. El maremoto golpeó duramente a Puerto Montt. 
Una casa comienza a ser arrastrada por el agua, mientras a poca distancia un 

barco desembarca auxilios para la zona. 
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UN PUEBLO BAJO EL AGUA. Los Lagos, localidad situada al interior de 
Valdivia, era un emporio de riqueza maderera. Esta vista panorámica captada 
desde un helicóptero, muestra la forma como quedó al ser inundada por el 

rebase del Lago Riñihue. 

REVI!STA. DE CA.MiiNOS 



EL DRAMA DE V ALDIVIA. Golpeada por los sismos, las inundaciones y la 
amenaza del Lago Riñihue, la hermosa ciudad sureña sufrió rudamente el im­
pacto del desastre. Esta vista muestra un aspecto de la zona urbana, cercada 

por las agua. 
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LAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE PUERTO MONTT. El grabado mues· 
tra a una de las grúas, doblada por la fuerza del maremoto. 

CHILOE fué también una de las zonas más afectadas. El grabado muestra una 
parte de lo que era el muelle de Ancud. 

$VISTA DE CAMINOS - C!I 



EL MUELLE DE PUERTO MONTT. La fotografía muestra con claridad la des­
trucción sufrida por estas instalaciones. 
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EL A V ANCE DEL RI~IHUE. Cuando se produjo el rebase del Lago Riñihue, 
' las aguas cayeron sobre la Provincia de Valdivia cubriendo extensas superficies. 

E$~a vist~ m11e$tra un ramal ferroviariQ cQrtado por la cQrriente, 

~EVlJSTA PE O.AWNQ$ - caJ1! 



OPERACION 

.RIÑIHUE 

Con el nombre de "Operación Riñihue" 
se conoce uno de los esfuerzos más ex­
traordinarios realizados por la ingeniería 
nacional. A su éxito o fracaso se confió 
la suerte de pueblos y ciudades y de mi­
les de habitantes de una de las más ricas 
regiones agríéolas e industriales del país: 
Valdivia. 

Al reseñarse este episodio en la "Re­
vista de Caminos", se hace justicia al es­
fuerzo desplegado, junto a los ingenieros, 
técnicos y obreros de otras reparticiones 
Y servicios, por los ingenieros, técnicos y 
obreros de la Dirección de Riego del Mi­
nisterio de Obras Públicas. 

Al ocurrir el terremoto del 22 de Ma­
yo, se produjeron derrumbes de cerros 
sobre el cauce del río San José, que eva­
cua las aguas del Lago Riñihue. Tres ta­

co.s gigantescos cerraron el paso a la co­
mente y el nivel del Lago -comenzó a 
aumentar amenazadoramente. Un desbor­
de descontrolado de aquella inmensa ma­
sa líquida debía producir, necesariamente, 
efectos devastadores sobre toda la región 
comprendida entre el Lago y la costa. 

REvisTA DE CAMINOS - CHillE 

La población de Valdivia, apenas re­
puesta de los efectos del terremoto y de 
las inundaciones causadas por el hundi­
miento de la costa, debió afrontar este 
nuevo peligro, y lo hizo con heroica de­
terminación d e vencer la nueva contin­
gencia. 

El Gobierno movilizó todos sus medios 
para impedir la catástrofe y la Endesa 
asumió la dirección de los trabajos, en 
los que cupo desta·cada participación a la 
Dirección de R iego del Ministerio de 
Obras Públicas. 

No fué posible utilizar maquinarias en 
las faenas de despeje de los tacos, debido 
al fango y al agua, y fué necesario tra­
bajar a pala , abriendo brechas y derri­
bando paredes de cerros para ensanchar 
el cauce y permitir la salida tranquila de 
las aguas. 

El rebase posterior, si b ien inundó una 
extensa zona , no produjo avalancha y los 
daños quedaron reducidos a una expre­
sión mínima. Valdivia fué salvada. Y la 
Revista de Caminos aprovecha esta opor­
tunidad, para rendir su homenaje a los 
"Héroes del Riñihue" . 
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OPE,RACION RIÑIHUE. Cuadrillas de obreros, durante las faenas de ensanche 
del canal por donde debían escurrirse las agua del Riñihue. El éxito de esta 
operación constituyó uno de los más valiosos y trascendentales laureles con-

quistados por la ingeniería chilena. 



~;E: e e 1 e ; 

Así quedaron los caminos cuando bajaron las aguas. Un gigantesco esfuerzo 
permitió ponerlos nuevamente en servicio pocos días después. 

Los habitantes de la zona austral debieron utilizar botes ,!)ara avanzar por los 
caminos inundados. En la fotografía, una familia se embarca llevando víveres 

para su hogar. 
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Un jeep de la Dirección de Vialidad recorre un camino semi inundado, para 
establecer las medidas que serían necesarias a fin de rehabilitarlo en corto tiempo. 

~-- ---·------------------· ·--- _______ ....... ---· 

La suave tranquilidad de este paisaje, puede inducir a error. El bote que se vé 
en primer plano, se encuentra a considerable altura por sobre el nivel del 
mar y fué arrojado hasta ese lugar por la violencia del maremoto. Abajo, casas 

e instalaciones campesinas desaparecieron para siempre. 

RIEVffiTA DE CAMiiNOS - ciiJL! 



La ciudad de Valdivia semi sumergida durante los dias de la inundación ori­
ginada por el rebase de las aguas del Lago Riñihue. 
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Memoria Anual de la Dirección de Vialidad 
correspondiente al año 1959 

I. ORGANIZACION DEL SERVICIO Y LEYES PRINCIPALES 

La Dirección de Vialidad durante el año 1969 ha continuado rigiéndose 
por las disposiciones del DFL N<? 150 de fecha 3 de A:gosto de 1953, que re­
orga·nizó el Ministerio de Obras Públ·icas y sus servicios dependientes, sin 
experimentar modificaciones en su estructura general. 

Leyes principales de financiamiento. 

Nurrnerosas Leyes han contribuido al financiamiento de las o.bras de 
Caminos, Pwentes y Aeródromos a car,go de l1a Dirección de Via1i.d'ad en todo el 
país. En esta exposilc1ón mencionaremos sólo las prindpa·lies. 

Ley N<:> 4.851 de 11 de Marzo de 1930. 

Esta es la Ley que se considlera c·omo bá.sica del Servicio de Caminos, 
pues no sólo estalbleció r ·ecurso<; propios, sino también definió la función que 
coll'respondería a la Oficina Central dle Caminos en todo lo rel!acionado con la 
Vialidad Nacional. Las ntffil¡erosa.s modificaciones que se han introducido a 
través de los años no han alterado funda.rnentallmente su espíritu, re.gistrándose 
cierta variación en cuanto a los recursos esta:blecidos. 

Los fond'Os obten•idos corufor.me a · sus dis!)osicione.s, durante los cinco 
últim'Os años han sido los siguientes : 

19·5!5 .. .......... . 
1956 ..... .. ....... . .. , 
19157 .......................... . 
1958 ......................... . 
19~9 .. .................. . ........ .. 

$ 1.8712 .204.42·3 
1.234.90.2.9114 
2.1517 .80<9.12•0 
2.849.041.141 
2.961.515 .843 

En las cifras anteriores se han incluido exclusivamente J:as erogaciones 
particulares. 

Al final se acompaña un Cuadlro de estas erogaciones en cada· provincia. 

Ley N<:> 11.508 de 2 de Marzo de 1954. 

Esta1bleció el i;mpuesto adicional de $ 1 por litro d·e gasolina que se ex­
penda en el país y un i'IIllpuesto adicional de uno por mil so.bre el avalúo de los 
bienes ra•íces. El rendimiento de ambos gravámenes será dlepositad·o periódri·ca­
mente en una cuenta es¡pecial denominada "Camino Pavimentado Longitudinal" . 

AUJtoriza la contratación de emJpréstitos internos o externos que s·e ser­
virán con estos rec.wrsos; los fondos que se obtengan de estos empréstitos se 
destinarán al Camino Long•itudinal Swr hasta Quellión y al cam.ino pavimentado 
de ac~so al Longitwdinal de Concepción a Los Angeles por Hualqui y Rere. 

Terminadas tales obras, estos recursos s-e ocwparán en el Longitudinal 
de Santiago a Arica· y finalmente en los ca·m ,inos transversales de acceso al 
Longitudinal. 

Los fondos girados con carg.o a los recursos de esta L·ey en los tres 
últimos años astcendieron a las si•gwientes cantidades: 

195<7 ........... . 
1958 ... .. ............ •·· · 
19159 ............... ................. ............... .. 

$ 1.45·8.687 .25'5
1 

2.3'24.12211.547 
1.6•{16.93·2.15·8 

R!EVI!S'IiA. DIE CAlMJINOS - cl{I1Í 



La suma de $ L6616.9t312.15B cor.res~onde a goiros cursados con cargo a los 
fondos autorizad'os en 191519, sin incluir saldos de años anteriores. 

Ley N'? 11.828 de 5 de Mayo de 1955. 

<Es·ta .Ley del Ministerio de Minería esta.Jbleció disposiciones relacionadas 
con Jias empresas .productoras d•e coibre de la Gran Minería y creó el Departa­
mento del Cobre. El Art. 2.S dispuso que en el Pres•upuesto de Gastos de la 
Nación desde 1915'6 se consul:tar-a una partida para obras públicas, financiada 
con un porcentaje de la part·icipación fiscal· en la industria del cobre en la 
siguiente forma: 

5·% en el año .. ...... ........... ...... . . . . . . . . . . . . . . 195•6 
10% en el año ········ ····· ···· ············ ............. 1957 
15% en el año 1958 
20% en ·el año 19519 y 
30% desde el año 19610 adelante. 

Estos porcentajes se distribuirán: 30% r>ara la constru:cción y paviJnen­
tación de l!a Carretera Panamericana de Santiago a Arica; 3.0 % para la cons­
trwcción y pa,vi·m'entación dlel Camino Longitudinal Sur y el sald·o para obras 
de regadío. 

iEl Art. 3,3 dispuso que del ingreso que produzcan los im¡puestos esta­
blecidos en esta Ley, el· 9% se depos·itará en el Banco. Central en una cuenta 
especial -contra la cua-l sátlo podrá girar el Minis,terio de Obras Públicas. De 
las sumas depositadas' de acuerdo con esta distposición un 50% se destinará 
a la ejecución de un plan de obras públicas en Las provincias de Tarapacá , 
Antofalgasta, Ata cama y O'Higgins y el1 otro 50% se invertirá en las demás 
pr·ovincias. 

Durante el año 1'9519 con car,go a esta Ley se giró la cantidad! de 
$ 2 .'60'5,.:8·6·5. 7'7t8. 

II. INVERSION TOTAL EN EL AÑ.O 1959 

La Dirección de Vial'idad dispuso en el año 1959 de los siguientes re­
cursos que, en conformidad a lia Ley del PresUipuesto de la Nación y a Leyes 
Extraordinaa:-ias y Es'P'ecia•les , el Supremo Golbierno .puso a disposición del señor 
Director del Servicio: 

,En moneda na.cional : 

Fondos autorizados 
Fond'os girados 
Sal-dos al 31 de Diciembre 

En monedas extranjeras: 

$ 53 .741.247 .828 
49.971.0·88 .16.8 

3 .770.1519 .. 6·60 

Autorizado ............... US$ 1.7212.166,34 
1.677.108,33 

45 :058,01 
Girados ........... .. 
Saldo al 311 de Diciembre 

... US$ 
. US$ 

Como se puede apreciar en el Cuadro anterior, el total de fondos autori­
zados en 19159 aLcanzó a la suma de $ 53 .741.247.8128 y los fondos girados a la 
orden de los d'iversos funcionarios de la Dirección y para el pago de obras 
por Contratos ascendió a $ 49.971.01818.1&8, quedando sin girar atl' 31 de Di­
ciemlbre de 1,9,5,9 un sal'do de $ 3 .7·7{).159.660. 
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Del total de fondos girados por la f>irecci6n ascendentes a la suma de 
$ 49.97l.O.H8.16·8 se invirtió en 19519 la cantidad de $ 47.187.924.46·9 en cons­
trucción, mejoramiento y conservaci·ón de obras viales, inspección técnica de 
estas obras, adquisición de maquinarias y herramientas, estudios, .personal y 
gastos generales. 

III. OBRAS A CARGO DE LA OFICINA CENTRAL 

l. DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION DE CAMINOS Y AERODROMOS 

Durante el año 195·9 el· Departa.mento de C.onstrucdón de esta Dirección 
tuvo a su cargo un to.tal de 15•9 c-ontratos de ejecución de 01bras en todo el 
país. De estos, 8 son obras ya terminadas y se enC'Uentran en servicio, que­
dando pendiente la tramita·ción de algunos estaGlos de pago del contrato res­
pectivo . E1 resto, o sea 15·1, son obras en ejecución cuyos pLazos vencen en los 
años 19.60, 19tH y 19,6·2. 

Las inversiones en la ejecución de obras de caminos, túneles y aeródro­
mos d'UII'ante e] año 195·9 ascendieron a l'a surrna ·de $ 2•9.700.167.<5,67 y los gastos 
de inspec-ción técnica, incluyendo los d·e la Sección Lalborato.rio alcanzaron a 
la cantidad de $ 2·9.6.9JOI6.515. 

Las principales obras de construcción se ejecutaron en los caminos Lon­
gitudinales N-orte y Sur, en diversos caminos transversales y en los Aeródro­
mos de Chacalluta, C.harrn.-onate, San Ramón, Victoria•, El Tepual y Chabunco . 

La labor totaL del Departamento de Construcción de Caminos y Aeró­
dromos en el curso d'e este año puede resurrnirse en las si.guientes cifras glo­
bares: 

Inversiones: 

Número de Contratos en ejecución 
Fond-os invertidos ....... ..... .. .. . 
Gastos de Inspección Técnica, incLuso gastos de 

$ 
159 

2:9.700.167.667 

Sección Laiboratorio .. $ 296.9.06.515 

Obra ejecutada: 

a) Caminos. 

Pavimentación con horm1gón de cemento 
Pavimentación bituminosa 

b) Aeródromos. 

Pavimentadón con hormigón de cemento ....... . 

Camino Longitudinal. 

$ 29.9·97.0·74.082 

72 .831 M2 . 

La construcción de este carrn.ino ha continuado mediante una serie de 
Contratos cuyas obras se encuentran en ejecución entre Cuesta El Melón Y 
Arica hacia el Norte y entre Santia,go y Quellón hacia el Sur. Hasta el 31 de 
Diciemlbre de 19•5:9 se había contratado la constrUicción de 2Jl sectores del1 Lon­
gitudinal Norte y 47 sectores del Longitudinal Sur, con una longitud de 1.()715,7 
Kms. y 1.115 Km5. El valor de las obras contra•tadas para amibos sectores alcanzó 
a la suma de $ 15>.0>45.723.9116 y de $ 25.9·88.0516.4110 respectivamente. 

Al 31 de Viciembre de Hl59 se ha:bía pagado $ 12 .134.839.237 y 21.932 
mil'l'Ones 3•87.952 pesos para ambos tramos. 
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Caminos Transversales. 

Dentro d<e esta C'lasi:liicación están incluídos todos los ca•minos de acceso 
al Longitudinal, los que unen a las ciudades entre sí y los que llegan a los 
puertos y a los pasos de cordillera. Al 811 de Diciembre se encontraba contra­
tada 1a constru1cción de 9•8 caminos c.an una longitud d!e 1 .'51012,·8 Krns.; el va::J.or 
de 1os contratos· asciende a $ 314.0·00.6610.15·2 y se había pagado hasta esta misma 
fecha l'a suma de $ 24.310'1.2137.640 . 

Aeródromos , 

Este Departamento ta·mbién tiene a su car.go la construcción de los aeró­
dromos d·e áhacaJ.rluta, Oha·monate, San Ramón, Victoria, El Tepual y Ohabunco . 

Las oibra.s contratadas para estos aeródrom•os al 3·1 de Diciembre de 19519 
akanzaban a la suan.a de $ 3.315·2 .. 5.912 .. 6.:3•0 y las inversiones real·izadas a 3.412 
millones 7716 .>573 pesos. El mayor valor pagado en relarción con el contrato co­
rresponde a orbr·as co.m¡p.lrem•entarias, cuy.as decretos estaban en tra.mitación. 

En un Cuadro anexo al final die la presente M·emoria se encuentra el 
detarLle de cada seetor del Longitudina.l y de los caminos transversales donde 
se incluye la longitud contratada, el presupuesto de las obras, la clase de pavi­
mento , etc.; se incluyen también los aeródromos con el valor de los respectivos 
contratos, ]as sU!m.as pagadas d'Urante e] año 19•519 y el total hasta el 31 de 
DiciemJbre con las swperfioies pavimentadas en los mismos períodos . 

Laboratorio. 

La Sec.ción Laboratorio tuvo en este año una invers•ión de $ 5.5.148 .299 
en la atendón de ensayos y análisis de .materiales, mecánica de suelos·, inspec­
ción y muestreos en diversos caminos con pavi.ment.a de hormi.gón y carpeta 
asfáltka y muestreos y estudios de sub-bases y carpetas estaibil:izad'a.s d·e rodado . 

2 . DEPARTAMENTO DE PUENTES 

EJ. Departa.m•ento de Puentes en e l año 195·9 tuvo a su car,go la cons­
trU>cDión de 3,5 puentes mayores , ·die los cua•les 34 corresponden a obras con­
tratadas y 1 a .abras por adlministración con un tota-l de 5.4!2•8,2 mts . El valor 
de los· contratos con los aumentos. autorizados ascendió a la suma de 6.3.97 mi­
Uones 2•83 .2:2Q pesos y e1 presupuesto a.ctu.a..lizado· de las obras por adminis­
tración a $ 1516.3411.074. 

a) Obras Contratadas. 

I. Iniciadas. 

iEn este año se inidó la construc ción de 5 Puentes de ho·rmi·gón armado 
con una longitud' de 244,1 mts. de los cuales 3 tendrán v·igas metá-licas . 

II. En construcción. 

Estas obras corresponden a 11 puentes con una longitud de 2 .60·2 ,4 mts. 
lineales. Su construcción se ejecuta en hor·mLgón armado y en hormigón ar­
mado y v ilgas mefálic·a.s excepto un pwente co·lJgante en Aysén. 

III. Terminadas. 

ne los 17 .puentes terminados en 19.519 se descuentan el Mapocho en calle 
Bua.nes y el Niche en Collchaguar, que s.e consideraron como terminados en 195r8. 
Descontados estos puentes Ira lon,gitudi terminada alcanza a 1.718,2 mts. lineales. 

ilill. ¡precio promedio U!Ilitario de estas obras alcanzó a la suma de 1 mi­
llón 111 .950 pesos. 
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b ) Obras por Administración. 

Se continuó la c.onstrucción del puente San Pedro con una longitud 
die 210 mrts., sobre el Río Rahue de Osorno . 

e ) Obras de puentes contratados por el Departamento de Construcción 
de Caminos y Aeródromos. 

Durante el año 1959 han estado en ejecución los puentes Quebrada de 
pecdonadas por el Departamento de Puentes y financiadas por el Departa­
mento de Construcción de Caminos y Aeródrmnos, incliuídas C·omo parte de la 
cons,trucción del respectivo cam·inQ . 

Durante el año 19.59 han estado en ejecución los puentes uebrada de 
Camarones en el secrto•r Arica , liquique y Juan So·lldado a 312 IDms . a1 Norte die 
La Serena en ei Longituld·inal Norte y Bu.r·eo en el sector Ohumulco Bureo d'ei 
Longitudinal Sux, con una longitud total de 51312,·9 mets. y se dtó término ai 
puente Culenco de 14·9 mts. de lango en el ca·mino de Niacimi1ento a Santa Juana . 

d) Estudios de Puentes. 

Se terminó el estudio de 24 proyectos de ¡puentes mayor es con una• lon­
gitud tQtal d'e 3.7'016,·6 mrts. linea>les . 

Los presupuestos de l>as ohras proyectadas as.ciend'en a un total de 5.970 
m>i·l'1ones 197.891 pesos. 

!Resumen de las inversiones 'en obras die puentes. 

El total die fondos invertidos en las olbras de puentes a caDgo de la O!fi­
cina Central en 1915:9 ascendió a la suma de $ 2.21211.>9'5'8.7·83 distriobuídos en la 
siguiente forma : 

Obras ejecutadas por contrato .................. .. 
Obras· ejecutadas por administración 
Otros gastos del Departamento de Puentes 

TOTAL ...... ..... .. . 

$ 1.8•20.9:6.1.60·3 
47.5-ül.4415 

315.3 .4.95. 735 

$ 2.'2121 .9>518.78.:3 

En Cuadros anexos al final de la por-esente Memoria· se encuentra un 
detalle de las 01bras que ha tenid·o a su cargo el Departam·ent(.) de Puentes Y 
de llos proyectos de puentes estudiados en 19,59. 

3. DEPARTAMENTO DE MAQUINARIAS Y ADQUISICIONES 

A. Importaciones y disponibilidades. 

El Departamento de Maquinarias y Ad!quisiciones durante el> año · 1959 
dispuso c1e la suma de UIS$ 1.650.93·9,5:1 (al cambio de $ 1.0153 por dólar = 
$ 1.7>3:8.43>9 .3104) poara la atención del pago de cuatas diferid1as · por compras 
de maquinarias y equi.po efecrtua>dlas en años anteri.ores. 

Al respecto es necesario considerar l·o siguiente : 

I. Los v alores cancelad·os por concepto de cuotas diferidas reporesentan 
sólo una parte d>e los compromisos que debieron cUJbrirse en 19·59; y 

LI. Estos valores sólo indican los giros cursados contra Tesorería Y no 
las sumas efectiva.mente pa•gadas. 

Una comparación de las disponibilidades en dólares para 19159 permite 
esta>bl!eoer que estas fueron inferio·res en 2>3 ,6 % a las del> año anterior. 

En un anexo al final se señal>a 1a situación de divisas en el año 19·59. 
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B . Adquisición de Maquinarias y Otros Elementos. 

Durante el año 1915.9 se adquirieron en el país numerosos equi¡pos m·o,to­
rizados , el!ementos de tra1bajo y materiales, con una inversión de $ 172.65·2.315·0. 

-En Cuadros anexos a·l final se deta.Uan las ad1quisiciones en moneda 
nacional por comrpras efectua.dlas en el pa.is en el año 191519 y las inversiones 
por el sistema de .péllg-os diferidos de la maquinaria co·mrprada en el extran­
jero en a•ños anterio·res. 

·El aná•lisis de estos anexos permite estaobl1ecer que se ha invertido la 
suma de $ .1.9.ll.0.9.1:6514 por comJpra de maquinarias en la siguiente forma: 

a) rSuma invertida en la cancelación de cuotas dlioferidas 
(al cambio d'e $ 1.0.513 por dólar) UIS$ 1.6150.9>39,511 $ 

b) Com¡pras al conta.d'o en el país 

Inversión total en m.aquinarias $ 

C. Conservación y mantención de equipos. 

l. 7>3·8. 43 9. 3·014 
17.2 .652.3.50 

l. 911. 0.91. 6154 

Los gastos de conservaci.ón y mantención de equipos se clasifican como 

1) 
2) 
3) 
4) 

Repuestos y accesorios 
Reparaciones de maquinarias ..... 00 00 • • 00 •• 00 . . ... .. . . ....... . . .. 

Jornales y asigna.ción :fla.mi1iar ...... .. ................... ........... ..... . 
CombustilbDes y luhrkantes: 
H9 .100 litros de gasolina 

31.10.0 l1itros de petróleo ................ .. 
Gras·a y aceite 

1.400 Htros de kerosene 

Sub-total 

$ 10.41>6. 716(), 
2 . 40·2 .'8!8•5 
2 .2'5.4 .4115 

5) Construcción y reparación die loca•les 
6) AsoJialto pa·ra la provincia de S.antiago 

Total 

D . Adquisición de útHes y arriendo de locales. 

$ 

$ 

$ 

1.0 2. 9 0·7 ,1515·0 
274.3130 .31ll 
102 o 01812.2:46 

15.1•518.Q.610 

494.478 .167 

515 o 018,2 o 5 07 
212.9>34.584 

572 .495.25.8 

El Departamento de Maquinarias durante el año 191519 tuvo una inver­
sión ascendente a la· su:m•a die $ 14·1.4'4·0 . .0100•, valor que corresponde a la co.mpra 
de útil'es destinados a la Oficina Central, Inspecciones Fiscales de Obras, Co­
misiones d'e EstUJdios y Oficinas Provinciales . .AJde'IIlJás por concepto de arriendo 
de 1ocalles para los servicios de Vialidad invirtió la cantidad' de $ 13.3•010 .6516. 

E . Taller de Maipú. 

Durante el año 1·9.59 se practicaron 3•315 reparaciones a diversas unidad'es 
mecánicas. 

F. Maquinarias por recibir en 1960. 

En el curso del año 1·9160 la Dirección d eberá redbir los siguientes 
equipos: 3 prensas hid'ráuli-cas "Millbanck-Wels" ; 1 guillotina "Bruch"; 1 equi­
po die perforación y pHota·je "Benoto" y 2 grupos compresores-perforadores 
"FIM!A Pokorny" . 
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G . Distribución de equipos. 

Durante el año 1959 se distribUJYeron a los Departamentos de la Oficina 
Central y a las distintas Oficinas Provinciales equipos mecanizados por un 
val!or de $ 1.127.30·8.3.00. En un anexo al final se encuentra un dJeta>Lle al res­
pecto en -el cual se incluye ade-más la maquinaria entregad·a en arriendo o en 
calidad de préstalffio . 

H. Inversión total del Departamento de Maquinarias. 

Las inversiones totales efectuadas por este Departamento en 1915-9 pueden 
resumirse en la siguiente forma: 

L Inversiones en dólares: 

Pagos dJe cuotas dliferidas por adquisiciones en años 
anterior-es U/S$ 1.650.9·39,51 (al cambio de $ 1.05•3 
por dólar $ 1.7·3•8.439.304 

II . Inversiones en el país: 

a) Maquinarias ........................... ............. ...... , ........ ....... . 
b) Repuestos y accesorios .......... .. .... ... .. .. .. ...... ........ .. 
e) Combustibles y lubricantes .... .. .............. ........ . 
d) Jornales y Asignaciones Familiares ............. . . 
e) Reparación de maquina<fias ...................... . 
f) Construcción y reparación de locales 
g) AsfaLto para l!_)rovincia de Santiago 
h) Utiles para Oficina . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. ..... 
i) Arriendo de locales 

Total 

L Arriendo de Maquinarias. 

$ 

172.652.3.50 
102.907 .5·50 

15.158.060 
1 0•2.0812.246 
274.3310.311 

5:5. 018.2 .5'07 
22.934.584 

141.440.000 
13.300.656 

2.638.3127.568 

La maquinaria entregada en arriendo a los contratistas durante el año 
1959 tuvo el si,guiente movimiento die fondos: 

a) Descuentos Departamento de Construcción $ 451.7-9.4.805 
b) Descuentos Departamento de Puentes ................... . .. 18.167.40·2 
e) Depósitos directos ..... . ............... 6.999.67,g 

Total depositado en el año 1959 • • • • • • • • • • • o • • • • $ 476.961.886 

J . Maquinaria dada de baja. 

En el año 1959 se dió de baja y se efectuó el remate de la siguiente ma­
quina'l'ia: 3 automóviles, 16 camionetas, 71 ca-miones, 215 motoniveladoras , 27 
tractores, 3•2 rodillos, 18 chancadoras y 40 niveladoras . 

4. DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS DE CAMINOS Y AERODROMOS 

A. Durante el año 19519, este Departamento de la Oficina Central realizó 
el estudio de un to.tal de 1.337;8 kms . de caminos clasificados en la siguiente 
forma : 

RJEVIlSTA DE C.Al\1IN'roS - cHILE 



Reconocimiento 

Anteproyecto : a) por personal del Depto . 
b) por contrato 

Estudio definitivo: a) 
b) 

por personal del Dep.to. 
por contrato ................ ....... . . 

Total 

2~6,1 kms. 
U8,2 

3'Ü18' 1 klffiS o 

19r3,2 

462.,2 kms. 

374,3 " 

5>01,3 

1.33·7,8 

En un Guad'ro anexo al final se encuentra un detalle de estos estudios 
de acuerdo con la cl'asid:icadón mencionada. 

B. Propuestas. 

En eL CU!I"SO del año 1.95:9 se estuidliaron y solicitaron 67 propuestas pú­
blicas con un total de 1.8~8,2 kms . de caminos. 

El valor de los c-ontratos resultantes de estas propuestas ascendió a la 
suma de $ 16.5r28 . .S·61.0:4:8. 

De este kilometraje, en 1.503,8 kms. se consuJita la construcción d'e obras 
básicas y carpeta de rodado estabilizada; en 12,5,4 kms. pavimento de hormigón 
de cemento y en 2!2,9 kms. pavimento bituminoso. 

Se aco:mpaña al final un Cuadro con las propuestas cursadas en 19.59, 
donde se indica el ad~ud'icatario, la lo-ngitud y ]a naturaleza de las obras con­
tratadas. 

C. Censo del Tránsito. 

iDurante este a.ño S'e ha observado eL tránsito en diversos caminos, eSi.Pe­
cialmente en el Longitudinal, sectores Norte y Sux; en el de Santiago a 
Valparaíso y en el d'e Santiago a San Antonio. 

D. Estudios de planes viales. 

Se estudiaron y confeccionaron los planes viales que a continuación se 
indican: 

a) Planes Generales de Caminos. Durante el año 19•5·9 se estudiaron 
las necesidades de ca·minos y se confeccionó un plan gen-eral d'e caminos pa·ra 
cada una d'e las provincias d'e Coquimbo, Aconcagua, Arauco, Bío-Bío, Malleco, 
Cautín, Valdivia, Osorno, LLanqurilhue, Ohiloé, Aysén y Ma.ga11anes. 

b) Planes Provinciales y Comunales. Se estudiaron y confeccionaron 
planes especiales que se financian con fondlos del Art. 29 de la Ley N<? 9.938, 
para las provincias de ::!S'ruible, Concepción, Arauco, Cautín, Valdivia, Osorno 
Y Llanquihute. 

Asimismo se ellaboraron los planes comunales correspondientes a estas 
provincias. 

e) Anteproyecto de la Ley de Presupuesto para 1960. En base a las 
necesidades de los diversos Departamentos de la Dirección se elaboró el ante­
proyecto de la Ley de Presupuesto. Se estudió la d·istri'burción die los forndos de 
las Leyes generales y especi·ales que suministran recursos para obras viales, 
mencionando su probéllbl•e rendimiento . 

E. Señalización y Carta Caminera. 

a) Señalización. Durante el año 195:9 la Sección Planificación, en el 
Taller de Señalización, confeccionó 7.5160 elementos de señales y CO!llStruyó 
415 metros cuadrados de edimcios destinados a ampliaciÓ!ll del local . 

b) Carta Caminera. Se elaboi"aron las cartas camineras de las provin­
cias de Aconcargua y Coldhagua y la hidrografía de la provincia de Coquimibo . 
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F. Expropiaciones y Estadística. 

a) Expropiaciones. Tiene a su cargo la reviSwn, correccwn y trami­
tación de todos los proyectos de expropiaciones que realizan las brigadas de 

· estudios del Departamento y los ·otros Departamentos de la Dirección, así com{) 
.tamtbién la de .aquellos proyectos elaborados 90r las Oficinas Provinciales. 
Lnterviene en las comprobaciones que sean necesarias en el terreno, o ibien 
las solicita impartiendo las instrucciones procedentes. 

Confecciona aSTi.mismo los Certificados de Ubicación de los predios ex­
propiados que pide el Departamento Jurídico, especialmente los que se en­
cuentraiD. en la Provinci·a de Santia·go, estableciendo la relación de los deslindes 
según el plano de expropiación con aquellos s·egún los títulos que presenta 
el interesado. 

DuratD.te el año 195•9 confeccionó los Certificados de Uibicación de pre­
dios e:lOPI"Opiad'os s•ituados en las Provincias de Santiago, Aconcagua, Valpar.af.so 
y Ohiloé . 

.Lgualmente tramitó un to.tal de 54 exp-ropiaciones para la construcción 
o ensanche de caminos a través del país y consi.g¡nó a disp-osición · del Departa­
mento Jurídico la suma de $ 367:80·7 .. 8216 para la atención del pa.g·o de Las in­
demnizaciones respectivas. Las m ·ayores coilJSi·gnaciones corresponden a las 
Provincias de Atac·ama, Santia.go y Osorno. 

Al final se acompaña un Cuadro donde se indican en detalle las ex­
¡propiaciones cursadas en el año 19t5,9. 

b) Estadística. Mantiene al día un registro donde se encuentra la in­
vernión de fondos, l·a ocupación obrera, el costo de la vida, el kilometraje de 
la Red Cam•inera, etc. Los datos necesarios se 01btienen m •ensu.almente de los 
Depart-amentos de la Oficina Central, de las Oficinas Provinciales y del Ser­
vicio Nacional de Estadística. 

La confec<ción dre la M-emoria Anual de la Dirección de Vialidad Y de 
los antecedentes para el M-ensaje Presi:dencial estám ta.mlbién a car.go de esta 
Od'icina . 

Inversiones Generales del Departamento de Estudios 

El Departamento de Estu<lios de Caminos y Aeródrom·os, dUJrante el año 
1959 tuvo una inv-ers.iÓID. de $ 618.796.156 dond-e se incluyen los gastos ef-ectua­
dos por las Brigadas de Estudlios del Departa.InJento; los p.a•gos de los estudios 
realizados por contrato; los fondos co.nsignados r>ara pago de expropiadones; 
las sumas invertidas en l'a conf-ección de cartas caminer·as, mono.grafías, censo 
del tránsito y señalización, de acuerdo al si.guiente detalle: 

Gastos de Brigadas ... .. . ... ................................. . 
Estudios por contrato .......... .... . 
Monografías ......... . .. .. ..... . 
Censo del tránsito 
Seña•1iz.ación y Carta Caminera 
Consignados para Expropiaciones 

Total .. ..... .......... ..... ........... ........ ... ......... ... . 

$ 

$ 

5 . DEPARTAMENTO DE SERVICIOS PROVINCIALES 

A. Movimiento de Fondos. 

18.193.605 
612.3·7~.000 

1.4'22.705 
7.500.000 

161.500.000 
3·67.S07.8:W 

618.7.96.156 

Durante este año las Oficinas Provinciales en conjunto invirtieron un 
total de $ 11 .634 .892 .1·25 de los cuales las mayores inversiones correSipondi-eron 
a las provincias de Santiago, Osorno , Antofag·asta y Ñuble. 

'El resumen del movimiento de fondos es el siguiente: 
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Total fondos rec-ibidos 
Total fondos invertidos 
Saldo al 31 de Diciembre ·j·· '(···· ·····•···· 

$ 14.197 .{)166.928 
11 .634.8•92.125 

2.5,62.174.803 

AJ final de la presente Memoria se encuentra un Cuadro con el detaHe 
del movimiento de fondos de las Oficinas Provinciales durante el año 1959 . 

B. Obras de caminos. 

Las Oficinas Pro·vinoiales tienen a su cargo principa-Lmente la conser­
vación, el mejora!IllJiento de las redes camineras y la construcción de .pequeñas 
variantes dentro die cada Provincia. En e.l año 19159 las inversiones en esta 
clase de obras ascendieron a las siguientes cifras : 

Construcción d'e caminos 
Mejora·miento de ca,minos 
Conservación de caminos ..... , 
Obras de ar.te de ca,minos 

Total 

$ 

............... $ 

1.8t51.74l8 .358 
2 .033.498.746 
2.934.413.9M 

21,8. '7127 .0·01 

7. Oi3.S .3t8.S. 0·8 9 

La longitud tota•l de la obra ejecutada de acuerdo con esta clasificación 
fué la .s<iguiente: 
Construcción de caminos 
Mej<>ramiento de caminos 
Conservación de caminos 
Obras de arte .. . .. . .. . . 

330,8 
3.•52·2,3 

60.46,2,5 
8.6·9<2·,0 

kms. 

Las olbras de construcción de ca•mi.nos en todas las provincias alcanzaron 
a 330,18 kms. de los cuales 2t6t4,3 kms. son obras construídlas sobre trazados ya 
existentes y 6·6 ,,5· kms. soibre nuevos trazados. 

En el anexo al final se · incluyen Cuadros con ·el detaUe de las -inversiones 
Y de las obras ejecutadas en cada una de las provincias . 

C. Obras de Puentes. 

Las Oficinas Provinciales tienen a su cargo la conservac10n y reparación 
de todos los Puentes existentes y la construcción de puentes menores . Las in­
versiones en estas Otbras alcanzaron a las si-guientes cifras globales : 

Construcción de Puentes ........ .... . $ 
Reparación y Conservación 

28<4.537.614 
3·2·9 . 813. 8·&8 

1.437,6 mis . 
12.671 ,6 , 

En un Cuadro anexo al tinal se detaUa.n las obras y las inversiones rea­
lizadas en las provincias en esta ·clase de oibras . 

D . Servicio de Balseros y Pontoneros. 

Las Offic.inas Provinciales twvieron en el año una invers10n to-tal de 
$ 84.2416.67'2 en jornales, reparaciones e in·stalaciones para la atención dlel ser­
vicio de balseros y pontoneros . 

Este servicio existe desde Santiago al Sur y sólo en aquellas provincias 
en las cuales hay ríos importantes que no tienen puentes definitivos o d-onde 
estos requieren atención permanente. El detalle por :provincia de las inversiones 
en este servicio se halla en un anexo al final. 
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E. Estudios. 

En este año las Ofic-inas Provinciales invütieron· un total de $ 25.9.9·2.801 
en la realiz.ación de estud-ios de caminos cuyas cifras globales son las sigwientes: 

Reconocimientos 
Ante-proyectos 
Estudios definitivos 

2·2,6,7 kims . 
2129,6 
3·34,0 

Los pres~uestos para la construcción de estas obras ascienden a un 
valor total de $ 2.-850.161.442. 

iEn un Cuadro anexo al final se detallan los estudios realizados en cada 
provincia. 

F. Otras Obras. 

Además de las obras ,m,endonadas las Oficinas Provinciales realizaron 
la construcción de obras die naturaleza variada , tales como edificios, bodegas, 
galpones, señalización en caminos, defensa de puentes, habilitación de canchas 
de aterrizaje, etc. 

La .inversión total en estas obras akanz.ó a la suma de $ 164.711 .9•35. En 
un anexo al final se detallan las otbras ejecutadas y las inversiones en cada 
provincia. 

6. OTRAS OFICINAS. 

A . Finanzas. 

Ley NQ 4.851. Los fondos recaudados de acuerdo con las dispos·iciones de 
esta Ley en el año 195'9 alcanzaron a la suma de $ 2 .9·61.5-15.8•43 distribuídos en 
las si·guientes partidas: 

a) 
b) 
e) 

d ) 

Contribución de Bienes Raíces 
Importación de bencina ....... .. ...... ........ .. .... . 
!Importación de vehiculos y repuestos .... .... ......... ..... .......... . 
Erogaciones de particulares ................ .............. .... ........ . 

Total 

$ 1 .79.5 .. 634.7·2~ 
301.0Hl.980 
160.064.480 
7M.S0·0.663 

$ 2.9•&1.516.843 

Recursos de leyes especiales que se aportan como erogación. 

Cu€nta ·C-21-'b . Impuesto bienes raíces . . . . . . . . . . . . . . $ 696 .. 20.2.0.00 

Cuenta c-21-c . Im:puesto metros lineal-es 
Cuenta c-66-a. Lmpuesto al ganado 

Impuesto a la gasolina las si.guientes leyes : 

9.9&2 - 11.541 . . .......... $ 
8.733 - 10.3•8-6 - 10 .680 ..................... .. . 
10:272 - 11.9-16 - 12.9·54 
11.&61 
12.017 .. ... ... ... .... .. .. ... ................ ..... ...... ..... ... .... . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
··· ·········· 

24.548.37·0 
62.95·6.370 
54.&42.5190 
23.141.290 

724.41816.8 5•0 

412.870 
1012.760 

88•9. 77•5.470 

Recaudación de otras leyes. Debe destacarse también el rendimiento du­
rante el año 195.9 de otras leyes importantes, una varte die cuyas disposiciones 
aportan recursos a la Dirección de Vialidad . Estas leyes son las siguientes : 
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a) Ley N9 11.508. 

SECCION 

r.!BL 1 

TRAZA~Sl 
TEC/~ 
-~ 

$ 1.3153.69·9.3.20 Impuesto Bienes Raíees 
I-mpuesto gasolina 1.275.S.S5 .6·90 $ 2.62·9.58•5 .0•10 

b) Ley N9 11.8:28, Art. 3·3 
e) Ley N9 12.ü17 - 47 ,•5·% Provinc-ias de Santiago, 

Valparaíso y Aconca.gua ........... .. 
d) Ley N9 12.0·18 - 40 % de la cuota fiscal sobre las 

utilidades de la Corporación de Venta de Salitre 
y Yodo 

2.389 .-6·8-5 .120 

67 .3.8-0 .•500 

Total $ 5.742.138.73{) 

La Ley N9 1.2.0117 aporta una parte como erogación y otra como rendi­
miento simple ; esto se debe al mecanismo establecido en su articulado que dis­
pone que se aporte como erogación el 5·0% del i·mpuesto a la 'belllcina más un 
5% del 50% restante. 

Erogaciones. Durante el último quinquenio las erogaeiones ¡particulares 
para construcc-ión y mejoramiento de caminos alcanzaron los s-iguientes valores : 

1955 
19;5·6 ............ ... ... ......................... . ..... .. 
195•7 .. 0000000 000 000000 .... oooOoo ooo•oo••oo•oo••oo • 

Hlo58 ...... oo .. oo oo .. . ... oo ...... oo .. oo o ... oo . .. . ....... . 

1915'9 

$ 660.950.28:8 
3182.8•09.691 

l. 52 9 o 69•9 o 06•9 
1.804.72·4.844 

7(}4.800 :663 

En las cifras anteriores correspondientes a los años 195•5 y 19·5-8 inclusive 
están contenidos además los fondos que se obtienen por Leyes Especiales, que 
ti-enen C·arácter die ero.gación en atención a que los im'Pu-estos creados se aportan 
en la misma forma establecida para las demás erogaciones por la Ley N9 4 .85·1. 
Para el año 195:9 se han consignado exclusiva•m·ente las erogaciones de par­
ticulares . 

B . Personal. 

Dur·ante el año 1959 la Dirección de Vialidad tuovo en servicio 1.245 
empleados clasificados en la siguiente forma: 

PLANTAS 
CAIRGOS 'DOTALES 

Permanente Contratada 

lingenieros 61 10 71 
Ayudantes Ingenieros 28 28 
Arquitectos 2 2 
Técnicos 

: 1 

130 20 150 
Constructores Civiles 17 21 3.S 
Piloto Aviador 1 1 
Oficiales Técnicos .. 135 295 430 
Topó.gra:fos 89 89 
N·iv-eladores 55 55 
Inspectores de Máquinas 

:1 
5 5 

Contadores 5 5 
Oficiales Administrativos 

:1 
66 237 303 

Mecánicos 3·6 36 
Ohoferes 

:1 
16 16 

Porteros 16 16 

T0'11AL · 1 40·9 8•3·6 1.245 
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La ocupac10n obrera en caminos, puentes y aeródromos alcanzó a un 
promedio diario mensual de 1oQ.57•0 obreros, de los cuales 3.425 trabajaron en 
Qlbras por administración y 7.145 en ohras ¡por contrato. La ocupación máxima 
correspondió a Diciembr·e con- un total de 1r2.43•9 obreros. 

RESUMEN DE LA MEMORIA ANUAL DE LA DIRECCION 
DE VIALIDAD CORRESPONDIENTE AL A~O 1959 

Las actividades de la Dirección de Vó.alidad durante el año 1959 se pue­
den resumir co.m.o sigue : 

A . MOVIM•IENTO DE FONDOS. 

19) Total de fondos autor.izados por el Supremo O.o­
bier.no para obras de ca·minos, puentes y aeród'ro­
.mos con cargo a las Ley.es de Presupuesto Ordi­
nario , Extraordinario y Especiales duránte el año 
1959 "" o • o'. " . .. . $ 53.741.274.-82•8 

Presupuesto en dólares: 
US$ 4712 .2•16.634 convertido a moneda nacional 
a $ 1.0·5·3 por dólar $ 1.8.13 .441.156 

Total 

29) Total de fondos girados por la Dir-ección de Via­
lidad y puestos a dQsposición de los distintos In­
genieros y funcionados para la atención de obras 

$ 55 .. 5154.715.984 

y pa.gos directos en ca•minos , !)uentes y a•eródromos $ 49.97.1.088.168 

Girados en dólares : 
UiS$ 1.677.1018,33 a $ 1.0·53 por dólar 

Total 

39) Total de fondos invertidos en 19'5•9 en obras de 
caminos, puentes y aeródromos y otras construc­
ciones, incluyendo r-emuneraciones del personal y 

$ 1.765,,j}95.071 

$ . 51.73'7.Q83.239 

gastos generales y amortización de bonos $ 47.1•87.9124.469 

Inversión en dólares: 
UiS$ 1.677 .10•8 ,313 a $ 1 :053 por dólar $ l. 7 65 o 9·9·5 o 071 

$ 48 .19513.9119.540 

B . CLASIFICACION D>E LAS INVERSIONES. 

Las invers·iones realizadas por la Dire·cció.n de Vi-alidad en el curso de 
195,9 se pueden clasificar en la siguiente forma: 

l. Oficina Central. 

Los distintos Departamentos han ed:lectuado las inversiones que se indi­
can en los siguientes rulbros : 

Obras .......... .... .. ................ .. 
Sueldos ......... .. ............ ............. .. ........ .. .. .. ... ....... . .. ..... ..... .. .. . 
Gastos gen-erales ........ .. ............. .. 
Servicios de créditos y amortizadón de bonos 

Total ............. ..... ... ... .. .. .... ... ..... .. ..... ........ ....... ... . 

$ 

$ 

33.737.7117.28·5 
776.5120.291 
563.318.898 
128.2.88.900 

3·5.2QS.845.374 
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:DI. Oficinas Provinciales. 

Én el apéndice final se acomJpaña un CuadTo donde están clasificadas 1as 
i.nJversiones totales realizadas íPOr las Oficinas Provinciales en los ocho grupos 
si.guientes: 

1) 
2) 
3) 
4) 

5) 
6) 
7) 
8) 

Tr·atos y contratos de trabajo 
Planillas de Jornales 
Materiales de construcción 
Adquisición y Reparación de Maquinarias y Herra­
mientas, 
Sueldos 
Movúlización 
Viáticos 
Gastos Generales 

Total 

. $ 4.463 .8.9>2.8212 
3 .()8•2.835.135 
1.0,6·8 .840 .8•97 

1.805.3-4-8.073 
1.262.9.0.0.7;58 

21. 766.36·9 
166:044.947 
110.450.094 

$ 11.9·82 .0·79.095 

Estos ocho grupos se pueden asimilar a l.a.s tres categorias siguientes : 

1) 
2) 
3) 

Obras 
SueLdos, Movilización y Viáticos 
Gastos Generales .................... . 

Total 

$ 10.420 .916.927 
1.450.7.12.074 

110.45-0.0•94 

!En un Cuadro anexo al final se indican los porcentajes correspondientes 
a cada uno de estos ocho grupos con relación al total invertido en 195•9 por 
las diversas Provincias y un Cuadro con el ,porcentaje de es'bas inversiones cla­
sificadas en las tres categorías generales: Obras, Sueldos y Gastos GeneTales. 

·En resumen l-as inversiones de la Dirección de Vialidad pueden clasi­
ficarse como sigue: 

1) Obras ...................... .. .. . 
2) Sueldos, Movilización y Viáticos 
3) Gastos Generales ......................... .. 
4) Servicio de Créditos y Amorti2íación 

Sub-total 

5) Inversiones en dólares .. 

Total 

C. OBRAS DE CAM1INOS, PUENTES Y AERODROMOS. 

Construcción de caminos. 

Pavimento de hormigón de cemento .. .. .. .. ........ ........ ......... .. 
Pavimento bituminoso ................................. ... .. ... .. .. .... .. ... ..... .. . .. 
Construidos sobre trazado existente 
Construídos sobre trazado nuevo 
Mejorados 
Conservados .. .. .. ..... . 

Aeródromos construidos. 

Pavimento de hormigón de cem€1llto 
P·avime.nto bituminoso 

PUENTES 
Oficina Central. 

Terminados ........ ...... ............. ... ..... .. ...... .... , ... , ....... ..... " .. ... ... ... .. ... . 
En co.nstrucción ......... .. ... . 
Proyectos terminados .. ... ..... ...... ....... ... .. .. ......... .... .... .... .. ...... ...... . 

RtvJsTA DE CAMINOS - CHILE 

$ 44.158.6·34.212 
2.227 .2·32.365 

673.7·&8.992 
128.2!8.8.900 

$ 47.187.9<24.4•69 

1.765.99•5.(}71 

$ 48.9'5•3 .919.640 

2126,6 
9,7 

2<64,3 
66,.5 

3.522,3 
60.462,5 

kms. 

" 
" 

72.8·31 m 2 

1.867,2 mls . 
2 :602,4 , 
3.7•0·6,.() " 
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___ _óiicinas Provinciales. 

Construidos 
Reparados 

Estudios de caminos. 

RJeconocimientos 
Anteproyectos 
Estudios definitivos 
Propuestas aceptadas ---------·-·· ......... . 
Val-or co.ntratos ................ .. .............. .. 
Sum-as consignadas 

Personal. 

Número de Empleados 
Promedio Anual de Obreros 

1.245 
10.570 

$ 

1.437,6 mls. 
12.671,6 

688,-8 krns . 
6'03,6 
835,3 

N<? 67 
16.5·28.361.048 

395.812.670 

LEYES Y DFL. DICTADOS DURANTE 1959 Y RELACIONADOS 
CON EL SERVICIO DE VIALIDAD 

N9 13.295, publicada el 28 de Febrero, del Ministerio de Obras Públicas. 

Estableció que el producto del recango del 5 % sobre los impuestos que 

se pagan en la Comuna de Valdivia , de acuerd·o a lo dispuesto en la Ley N<? 2.084, 

de 18 de Agosto de 19•516, se invertirá en la realización de un plan extraordinario 

de obras públicas en la Comuna de Va1divia del cual se asigna , entre otros, 

un 18% para la construcción del camino de Valdivia a N•iebla y para la cons­

trucción del Puente sobre el Río Cruces, que una la Isla de Teja con la ribera 

poniente del río, cuyo producto se depositará como erogación caminera con­

fo-rme a lo establecid-o en la Ley N<? 4.-8'51. 
Asigna también un 5 %, aporte como ero.gac10n caminera para la cons­

trucción de una Variante en la Cuesta de Soto , que una a Va1divia con la 

Estación Heyel:hue. 
·Establece que tendrán prior·idad en su ejecución las obras citadas pri­

meramente. En las demás , precedencia de ellas se determinará por una junta 

local ad honorem en la cual tounará parte el Ingeniero Provincial. 

N9 13.329, publicada el 15 de Junio, del Ministerio de Obras Públicas. 

Autorizó a los Ministros de Estado para firm-ar por el Presidente de la 

Repúblrica aLgunos decretos . Inciso IX. Apro:bación die planos y cuadro de ex­

propiaciones y nombramientos de Co-mision-es de Ho•mbres Buenos de las ex­

propiaciones necesar ias para obras públicas. 

N9 13.364, publicada .el 19 de S-eptiembre, del Ministerio del 'Interior. 

Aut-orizó a la Municipalidad de V·iña del Mar para contratar uno <> más 

préstamos que produzcan hasta la suma de $ 1.600.000.000, a fin de realizar 

un plan de obras públicas entre las cual-es se c001sulta un aporte al Fisco de 

$ 100.000 .000 conforme a la Ley de Caminos, para habilitación y mejoramiento 

del Camino d e Concón por la parte alta de la C-omuna. 

Decreto con Fuerza de Ley N9 3, publicado el 28 de Julio. 

Suprimió impuestos sobre precio venta carbón establecidos en la LeY 

NQ 11.548, relacionada con la rectificación y pavimentación de al·gunos carni· 

nos en las Provincias de Concepción, Arauco y Bío-Bío . 

RlEViiiS'llA DIE CA.lV1lLN'OS - c;1lW 



INVERSIONES Y AVANC DE LAS OBRAS DE 'cONSTRUCCION DE CAMINOS DE LA OFICINA CENTRAL DE VIALIDAD DURAN E EL ARO 1959 

NO CAMINOS 

1 
. LONGITUDINAL NORTE 

1 1 Arica a Quebrada Camarones 
2 1 Variante Camarones . 
3 

1 
Acc. Sur Antofagasta a La Negra 

4 Flamenco a Chañaral 
5 ) Caldera a Chañaral 
6 Copiapó a Caldera 
7 Copiapó a Vallenar y Caldera 

~ ! ~:n::::~ : ~:i~~:¡:: .... 
10 Cuesta Pajonales a La Cumbre .... 
11 Cuesta B. Aires a Cuesta Pajonales 
12 Quebrada Honda a Cuesta B. Aires 
13 Talinay a Coqu•imbo .... 
14 Huentelauquén a Talinay . 
15 Totoralillo a Huentelauquén 
16 Los Vilos a Huentelauquén 
17 Totoralillo a Los Vo.ilos 
18 Quilimarí a Totoralillo ........ . 
19 Nogales a Pie Cuesta El Melón 
20 Acc. Stgo. Pte. Bulnes a Pte. M. R.Oct~iguez 
21 ~ Losa Canal La Punta 

1 

Decretos y Resuelvas 
de Autorización 

NaturaleZé 
Caracterfs 
de la obr; 

D. 226 - 23/ 1/57 C<Jnstruc. y F 
D. 17·69 - 28/ 9/54 Construc. y F 
R. 413 - 5/ 5/58 Construc. y P 
.0. 2150 - 21/10/59 Construcción 

1 g m = w ~~~~ ,g~~¡r~;~ónH 
1 u: 992 - 16/ 5/57 Construc. y P 

D. 2427 - 29/10/52 Construc. Obr 
iD. 1495 - 26/ 7/56 Construc. Obr 
D. 13.51 - 12/ 7/56 Construc. Obr 
D. 1349 - 12/ 7/56 Construc. Obr. 

y 
.ca 

iV, 
iV. 
IV, 

>rm. y Asfal. 
iV. 
tS Básic. 
lS Básic. 
ts Básic. 
ts Básic. 
s Básic . 
epav. ~: 1~.g~ = 1 ~j ~j~~ ~~~;~~d~r~~r~ 

..... D. 668 - 31/ 3/59 ,Pav. Asfáltico 

1 

R. 836 - 71 8/58 Confec. Base e 
D. 2423 - 25/11/59 Pav. Asfáltico 
D. 6·27 - 19/ 3/59 1 Pavimentación 
D. 1623 - 14/ 8/56 Pavimentación 

stabil. 

Obr. Defens. 

Losa Canal 

1 
i 

1 Longitud / 

) Contratada ! 

,1 

1 
1 260.000 1 18.730 1 ¡ 1 46.300 
1 32.100 1 6.500 1 

17.627 
' 103.000 

1 

18.000 
172.364 

15.573 

1 
49.473 
11.682 

110.000 1 
1 77.800 

1 

' 
10.000 
50.200 

1 13.635 1 
¡ 23.925 

) 
36.500 

1 1.170 
1 1.170 

1 

1 Valor total Valor total 
del contrato ejecutado 

hasta la fec.ha 

1 
1 
1 1 

1 

1 

1 

3.002.7·83.185 1 1.460.109.3<52 

"'"~·~ 1 
812.891.690 

295.584.203 279.677.1M 
604.981.465 --

62.401.013 46.177.297 
687.227.736 504c&20.816 
93,8.600.413 3U.642.804 
379.600.973 3·36.851,959 

2.029.869,637 1 1.811.860.348 
1.338.959.844 1.16•2.731.014 

499.211.049 516.852.921 
1.163.414.128 94·3 .433.880 

1 

219.034.910 206.329.862 
1.056,&21.824 588.490.501 

72.845.150 72.845 .150 
594.519.800 --
419.299.200 415.484.160 
870.761.87.5 869.910.057 

1.559.3,60.854 1.686.789.875 
36.072.700 34.152.900 
91.627.500 76.087.500 

1 1 1 

i ~: ~g~ = 1 g~ :~~·~ 
1 

~!~im~~~~~iln i R. 1159 - 15/ 9/59 Mov. Tierra y 

1 --~~ ----------------------~------~-1-5-.0-4-5-.7-~-3.-9•-16~1-1_2_.1_3_4-.8-3-9.-2-37 1 

1 

Valor obra 1 Gastos 
ejecu'tada Inspección 
en 1959 

955.045.061 1.874.290 
17·6.503.312 1.874.290 
145.0:H.822 1.874.290 

-- ---- --
325.825.7·60 1.400.000 
24'8.459.004 --
128.135.863 1 600.000 
884.631.50•2 --
579.410.622 3.727.402 
129.794.294 1 3.727.402 
536,295.589 3.727.402 
206.329.862 2.000.000 1 
588.490.501 2.500.000 

72.845.150 1.100.000 
-- --

415.484.160 2.100.000 
410.181.~38 2.862.740 
833.598.390 2.000.000 

34.152.900 1.400.000 
76.087.500 --

1 1 

6.7·92.480.027 1 :>2.7•67.816 

1 ,1 
1 

Prom. diar N9 de dias 
CONTRATOS PAVIMENTO 1 CONTRATOS OBRAS BAS1CAS mensual 1 trabajados 

1 ' 

1 obreros 1 

Long pav. 
1 

Pav. 1959 

1 

Ancho Clase 1 Kilómetros 1 Movimiento 1 
1 

a la fecha faja Pavimento Construídos Tierra ! (Metros lineales) (MS) 1 

AVANCE DE LAS OBRAS 

1 

1 

1 Asfáltico 

1 
1 

1 

1 

1 

16.200 7.000 7 19.540 712.756 60 292 
--

1 
-- - -- -- 145.400 35 290 

-- -- - Asfáltico 20.000 50.725 30 285 
-- -- - -- --

1 

--

1 

- -
-- -- - -- -- -- - -
2.815 1.215 7 Asf. y Horm. 

1 

4.553 150.211 50 299 
-- -- - -- 3•9.000 264.276 30 299 
-- -- - -- -- 55.156 100 

1 

280 
-- -- - -- 33.000 1.095 .220 35 280 
-- -- - -- 4.000 259.500 90 

1 

299 
-- -- - -- 1 •. 400 19.896 30 190 
-- -- - -- ~ . . JO 162.050 84 

1 

299 
36.000 m' Parch. - Mat. Bitum. -- 97.310 80 230 

2.700 2.7•00 7 Asfáltico -- -- 120 

1 

190 
-- -- - -- 10.000 15.600 115 250 
-- --

1 

- -- -- -- - 1 -
13.63·5 

1 

13.635 7 Hormigón -- 69.000 13q 185 
23.925 7.080 7 Hormigón 

1 
-- i -- 140 1 204 

2·6.13-Q 11.560 

1 

7-10,5 Hormigón 1 -- 1 -- 1 68 

1 

238 
-- -- 7 Hormi·gón 

1 
170 7.000 8 112 

--
1 

-- - --
1 

1.170 
1 

20.200 
1 

8 112 

85.405 43.190 144.233 3.124.300 

¡ LONGITUDINAL SUR 1 1 1 

~ ! foit~~c~~r ~reac~o~~~ict; Maule ·· ........................ ~: 2g¿~ = 1~~ 1 g~g~ 1 Ensanche Pavimento 12.671 826.188.09·3 861.87·2.504 254 .. 597.200 1.700.000 141.7•15 m!! 50.155 m2 Hor.migón 28 210 

~ \ roonngteavri
1
llaa CarTuenceoV,lla Se· ca ' D. 1080 - 9/ 9/55 ~;~~edn~~~iln Repav. 

2~~:ggg :~z:~~~:~gg ~~~·g~~·~'~~ ti ~~.~:~~~:~:~~ 3.100.000 ;g:g.g~ m!! 
2g:~~g m

2 
7 ~~~~óo~o 34.210 

1 :~ 2g~ 
• R. 198 - 4/ 3/55 Pav.imentación 11.030 349.7•16.176 347 :735:.;.94 73.600:942 10.890 0.,870 7 Hormigón 11.03Q 60 250 

5 Copihue a Parral .. D. 554 - 9/ 3/5·5 Construc. y Pav. 10.300 338.149.076 332 .. 509.24•3 28.991.48-9 10.300 0,2170 7 Hormigón 10.300 40 180 
6 Parral a Parral Sur .... . D. 2LO- 29/ 1/53 Construc. y Pav. 10.0,27 510.212.M5 5113.229.97·6 1718.7·35.179 10.02·7 0,800 7 Hormigón 10.027 5'5 250 
7 Perquilauquén a San Carlos D. 886 - 16/ 3/5-1 Construc. y Pav. 24.18{) 856.67.2.936 8·3·8.10J.076 182.3.58.800 24.1,80 3.417 7 Hormigón 25 130 
8 Ninquihue a San Carlos D. 1625 - 14/ 9/56 Construc. y Pav. 8.5•37 437.915.6"29 4168.812.510 159.9129.9-85 1.650.000 8.537 1.021 7 Hormigón 22 180 
9 Ninquihue a Puente Ñuble D. 16·24- 14/ 9/56 Pavimento 10.3,2-Q 29•5.85·0.00.2 284.659.7()4 68.,295 .195 2.000.00.0 10.3•20 0,31311 7 Hormigón '2/l 173 

lO San Carlos a Estero El Nuco D. 1851- 7/ 9/55 Construc. y Pav. 5.585 3.20.966.951 317.941.050 86.541.706 1.850.000 5.585 1.4"97 7 Hormigón 2.545 37 163 
11 Variantes Maipón Y Nebuco D. 1738 - 3/ 9/55 Base estab. y Pav. 10.000 49.1.15,7.199 492.037.206 127.862.30.7 2.000.000 9.000 3.500 7 Hormigón 53 270 
11~ ~~~~~~~~ ~ ~~~~!e JJ:;; g: 1 ~~~ = ~~~ ~j~~ ~~~~t;~~~bBise P:s~~b. 1 ~:i~~ j~~:g~~:~~¡ ~~g .. ~:2:~J: 1 ~~:g~~J~ ~:~~~:~~~ 1.500 1.500 7 Hormigón ::i'~ 14~:!gg ~~ ~~,g 
14 Palpa! a Relbún . D. 893 - 23/ 4/59 Base estab. y Pav. 7.635 230.100.6~0 1 14!1.07@.849 1 141.079.849 3.GOO.OOO 2.500 2.500 Hormigón 50 160 

¡~ 1 ~~~;:~~a:ta~i~o J:lt:J; ~. m= 1~~ :~~~ ~::: :~::g ~ ~;~ n~zg mm~zg 1 m~tu~.~ 
1 
m~ttm u~zggg tm t~~~ ~~~::::~~~ 10.000 *~ m 

17 1 Salto del Laja al Norl<> D. 860 - 24/ 4/59 l Pavimentación 8.430 274.530.684 1 23•2 701 661 23•2.7()1.661 1.000.000 5.7·31 5.731 Hormigón 5.731 4.000 160 184 
18 Salto del L a ja al Sur ' D. 819 - 22/ 4/59 Pavimentación 8.871 288.663.850 !!,16:276:440 1 !!16.27•6.440 1.000.000 5.460 5.460 Hormigón 12.000 175 190 

~~ ~~~\~~oel aLCZ~;u~c~ente Huaqui 1 g 1 ~~i = i~~ ~~~~ 1 ~=~f~!~i=~~g~ ii:~i~ ~~~~:~gg:,~~.~ f ~~.g:~¿~~:g.~~ j ~·~,g:~~::g¡~ t~~~:¿~g 1 ~:~~ ~:~~~ ~~~-~1~~~ 5.9'28 30.631 g~ ~~~ 
21 l Duqueco a Bio-B!o ................. 1 D. 199 - 4/ 3/55 ! Pavimentación 7.37•3 474 303 375 · 354.186,044 174.964.194 1.500.000 2.22•8 2.2-28 Hormigón 1.500 12.353 78 28~ 

22 B!o-Bio a Bureo / D. 401 - 9/ 2/55 868.272:213 ¡· 896.725.914 1 1 
23 Bureo a Chumulco 1 D. 2456- 9/12/55 ~~;;;.~~~~~~~n ¡ggg~ 566.706.943 487.518.258 mmi~~ 1.gggggg 

8
·
665 7

·
628 

Hormigón ggg ~~gg~ ~·~ ~g~ 
~~ t ~u~ulco a Renaico 1 D. 1826 - 31/ 8/55 Construcción 9.249 290.14·2.567 245.172.241 110.738.602 ' 250.000 1.250 ~g:~~~ 1~~ ig~ 
26 1 Lo~co~~ .. ;'r.~~a~Tia .. ~: m= 1 ~~ ~m 2r~~~ra~le~t¿av n~~8 L4~.g:~~J: 1.4¡g~t8~~ t 

4l~mg~ i:m:~gg 37
·819 6

·
269 

Hormigón i8385 36.313 105 161 

~ [ ~~rjo!éPJ~r~q~é;riquina a 'PiOhoy ~: 2~j; = ~¡~ ~~~~ Construc. Y Pav. 35.256 7&2.902.866 768.402.442 1 4!89.877.7.5'2 2.700.522 211.006 8.865 Hormigón 117.4·57 275 299 

29 1 Valdivia a Cayumapu D. 312 - 9/ 2/56 g~~:;~~~ ta~~~ia Grav. g m Li8UM ~~.i L~~g m m m ~~5 i~5 u~::~~g ~t~ ~~~ ¡g rt~ 
30 Mininco a Pidima D. 253 - 5/ 2/53 Construc. y Pav. 26.400 943.956.893 793.&16.901 287.180:687 2.547.514 4.400 4.400 Hormigón 131 2-73 

Valor 
jornal 
medio 

1.800 
1.800 
1.800 
----
1.400 
1.770 
1.600 
1.550 
2.700 
2.700 
2.700 
1.750 
2.500 
2.040 
--
1.320 
3.070 
2.890 
1.800 
1.800 

1.800 
2.040 
1.500 
1.500 
1.400 
1.400 
1.500 
1.500 
1.522 
1.470 
1.210 
1.200 
1.200 
1.200 
1.650 
2.070 
2.357 
2.000 
1.880 

933 
1.600 

1.700 
1.790 
1.790 
1.300 
1.300 
1.060 
1.350 
1.300 
1.337 
1.200 
1.520 li ~';!:."n':a~uP:i~".!i~~~~~in g ~~- 1w;m goos¡ruc y ~av ~~m L~~mm~ L~~m~m mm ·~~~ l.n~~gg ~ ~.~m 1~~6~ ~~~~t~í~ m ~~g 

~ ~ ~~j~~~~~n~i~ón~------------~~--~~~R~:~1~1~5~9~==~~12~/21~2,/5~5~~c~~~~~~t~~~~~~C~(~ón~a-v_. ________ ~--2~1~:9~3~9~j_~2~6~·1J~6~7~3j:3~4~0J_~2~6~5~:3U: 1~4~:5~4~6J_ __ ~4~6~.o~3~9.~5~83~--l12.1~5i4.~6~2o~--~~~--_l--~==~--_L~~--j_-===~--~--.J---3WUllL_j __ ~~'8ll0m8~~--~·~o----~--~1 5~o --L_.l,300 

37 Osorno a Casma ... 
38 Río Negro a Casma 
39 Casma a Frutillar 
40 Llanquihue a Frutillar . 
41 Puerto Varas a Puerto Montt 
42 Puerto Montt a Puerto Varas 
43 Puerto Montt a Ainco 
44 Puerto Montt a Bahía Pargua 
45 Ancud a Castro 

1 u. 
\ R. 

....... R. 

·····1 ~. 
i D. 

D. 
! D. 
1 D. 

~UIO - l.O/.lU/00 
1517 - 26/11/59 
882 - 23/ 7/59 
412 - 5/ 5/58 
670 - 1/ 6/59 

2508 - 10/11/52 
1W·2- 17/ 7/53 
1748 - 25/ 9/54 
10()2 - 26/ 5/53 

1 vvu.::.u ............. vu 
f Construcción 

1 

Construcción 
Construcción 
Pavimentación 
Construc. y Pav. 

1 

Construc. y Mejoram. 
Construc. y Mejoram. 
Carpeta Grava 

46 Chonchi a Quellón 
47 Natri a Quellón 

D. 2217 - 15/11/51 
' R. 1640 - 18/12/59 1 

Carpeta Grava 
Construc. y Mejoram. 

CAMINOS TRANSVERSALES 

Arica a Chapiquiña - Prov. Tarapacá R . 

2 Chusmiza al Límite - Prov. Tarapacá R. 
3 Vtes. Algarrobito y Las Animas - Prov. CoquÚÜ.bO D. 
4 Ovalle al Aeródromo .... .. Prov. Coquimbo R. 
5 Ovalle a Puente La Chimba Prov. Coquimbo R. 
6 Combarbalá a Puerto Oscuro Prov. Coouimbo D. 
7 !llape! a Cuz Cuz .. Prov. Cociuimbo D. 
8 Conc.half a La Ratonera Prov. Coquimbo R. 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

1 

- 18/ 8/5-3 Construcción 

902 - 28/ 8/58 Construcción 
1853 - 7/ 9/55 Obras Bás. y Pav. 

841 - 21/ 9/55 Obras Bás. y Pav. 
840 - 2>1/ 9/55 Obras Bás. y Pav. 

1348 - 12/ 8/56 1 Obras Básicas 
1312 - 8/11/56 Obras Básicas y Pav. 

616 - 12/ 6/56 Construcción y estabil. 
951 - 13/ 3/59 Obras Bás. y Pav. 9 1 Ovalle a Socos Prov. Coquimbo D. 

10 Acceso Sur a La Ligua ... . D. 1215 - 21/ 6/56 Pav-imentación 
Construcción 
Obras Básicas 
Obras Básicas 
Construc. y Pav. 

11 Vtes. Portillo y Juncalillo D. 2600 - 21/11/52 

f~ ~tag;ii~oa aL~act~f~na .. . . . 1 ~.· 1~g~ = 1~~ ~j~~ 
14 Las Vegas a Los Andes y Peldehue 1 'D. 1894 - 9/ 9/59 

PROVINCIA DE VALPARAISO 

21.104 
13.403 
16.830 

5.900 
27.375 
15.000 
38.630 
20.000 

11.300 
28.555 

30.590 

5.000 
10.460 
15.030 

2.649 
13.785 

5.3·35 
19.231 
23.483 

6.700 
11.380 

6.090 
9.000 

41.700 

118:547:3.70 
174.274.377 
216.829.872 
187.~14.500 

1.120.280.390 
492.471.080 
673.261.25·1 
419.298.647 

173.259.684 
210.088.430 

ou~o• l 

1~~z~tm , 
166.945.620 1 

1.115.475.780 
461.596.67·8 
6~1.855 .824 1 416.281.267 

178.ll80.55~ 

L.l l..:..~.:.·u ¡ 

28.799.971 
77.3·74.334 1 

166.945.620 1 

1.115.475.780 1 
67.7~1.850 

202.692.566 1 
7•6.247.117 1 

20.196.008 

¡ 25.988.056.410 ( 21.932.387.952 1 10.022.663.431 1 

194.904.632 i 186.350.809 ¡ 491.201 1 

124.909."529 1' 107.203.3-85 57.241.510 1 
224797 .. 579137 .. 019580 1 247.945.226 1 22.249.548 1 

28640 .. 907699 .. 4699~9 1 191.~11.7·94 1 
58.7·20.06•0 1 

104.194.~17 120.353.046 99.655.0·27 
118.628.090 159.87·2.845 79.045.310 1 
293.018.30•3 1 1-99.7.2<6.962 WL985.133 
370.5·71.620 172.462.250 172.462.250 

215.830.590 191.420.013 90.213.980 

u,;~~u~¡ m 6~ó~zg : 1~gmm 
199.895.140 168:~36.570 1 168.236.570 
748.072.308 39,3.905.3q5 3•93.905.375 

<>.:.•..:..ouu 1 

1.094.749 
l.OOO.OOG 1 

500.000 ¡ 
1.000.000 1 

500.000 1 
1.000.000 1 

125.000 

125.000 1 

i 

51.643.233 1 

1 

1 

:~:::~~ 1¡ 

573.575 
600 .00() 

1.149.230 1 

1 

350.000 1 
1.500,000· 

4.3•38 
14.000 

10.207 
2.0·511 
2.214 

1.97•8 

5.750 

4.3·36 
6.800 

118.535 

1.978 

3.000 

Hormigón 
Hormigón 

1 

!R.ipiadura 

IR.ipiadura 

1 
¡ 

1 

1 

1 ~~~~~¡2~ 

1 

Hormigón 

Hormigón 

j X~Fa'íto estab. 

1 Hormigón 

1 

1.
200

·
000 

1 12 l Bituminoso 

15 Concón a Quintero .. D. 682 - 14/ 4/51 Mov. tierra, O. Arte - Pav. 21 .924 2·64.186.642 260.424.305 6·3.675.835 270.460 1 20 .o924 0,675 6 y 7 j Hormigón 
16 Bajada a Valparaíso (Primer Contrato) . D. 2256 - 20/11/51 Mov. tierra y O. de Arte 4.000 3•18.744.30,5 265.93·2.87·2 84.3'41.810 2.417.240 -

18 Vte. José Santos Ossa . 1 D. 180.8 - 29/ 8/57 O. Bás., O. Arte y Carpeta 1.639 3·16.5G2.5,1J 3~0 6•30 372 1 160.375.577 1 1 -

9.000 
20.000 

11.300 

145.965 

2.800 
10.460 

6.500 

0,785 
0,360 

13.081 
16.740 

2.940 
5.700 
8.000 

1.639 

99.681 
111.622 

219.106 
23.177 
18.700 

2.115.971 

25.525 

122.964 

3.268 
3.276 

70.000 
129.592 

34 
19 
75 
58 
24 
64 
70 

30 

22 

24 

18 
25 
60 

140 

42 
10 
45 

132 

12 
24 
49 
40 
71 

80 
234 
100 
234 
230 
230 
180 

180 

225 

299 

225 
249 
276 
125 

120 
80 

261 
210 

96 
175 
300 
275 

75 

1.200 
1.200 
1.200 
1.200 
1.000 
1.200 

960 

960 

2.000 

2.500 

2.500 
2.500 
1.300 
2.700 

2.010 
1.800 
1.600 
1.800 

1.000 
1.500 
1.500 ' 
1.200 
1.813 

17 Bajada a Valparaíso (Segundo Contrato) . D. 1400 - 27/ 4/53 Mov. tierra y O. de Arte 4.674 568.664.310 584.125.80·7 153.57'1.555' 5.561.350 1 1 -

~~ ~=~=~= : J~;¿p~~~~~s Üssa ~: 1¡g~ = ~~~1 {~~~ ~=~: ~~~~lf ~ ~~~~=~ 6.000 ~~:L~:~:i~~ 220:246:140 ! 220.246.140 1 1.8·25.600 l 6.000 6.000 Hormigón 

22 ~u~~c:vf!1~L;a~s~V~en~t~a-n~as----~~--~~--~~R~.~7~9~0-----~2/~7~/~59~~M~ov~.~ti~er~r~a~y~O~.-d7e~Ar~7t<>~-T--~~~,---~~~~~--~~~~T---~~~~r~ --~~~~~----------~----------4-------+-~=----------+--~3=.~=6=6--+---~~ü-T---~~----~---TIIT-----~~~ 
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~g ~s~~!~~aa ~ ~=c~;inul · g: ~~~~ = ~~~¡gj~~ 2~~~~~: ~ ~=~~~i~ 15.400 15.400 l Hormigón 5 .000 
27 Túnel Zapata (Chimenea) R. 927 - 8/ 8/56 Chimenea Ventil. Revest. Revestimiento 

PROVINCIA DE SANTIAGO 

28 Túnel Chacabuco y Accesos 
29 Variante Túnel Chacabuco 
3.0 Túnel Lo Prado ........ . 
31 Las Rejas a Pudahuel 
32 Las Rejas a Pudahuel 
33 Santiago a Farellones . 
34 La Florida a La Obra 
35 El Mariscal ............ . 
36 Bajada a Cartagena 
37 Talagante a Isla de Maipo 
3-8 Melipilla a Las Cabras 
39 1 Rape! a Las Arañas 
40 1 Lo Valledor 

j O'IDGGINS 

41 1 Rancagua a Doñihue .... 

42 Doñihue a Coltauco ... 
43 Puntas de Peumo a Puntilla de Peumo 

44 / Rengo a Malloa 
45 1 Rengo a La Isla . . . . . .. .. . . 
46 ! Variante San Vicente Tagua-Tagua 

1 COLCHAGUA 

47 / Placilla a Cunaco 
48 1 Cunaco a Paniahue 
49 1 Peñuelas a Manantiales 

\ 

CURICO 

50 Curicó a Los Niches 

! D. 1196 - 28/ 6/51 
' D. 1906 - 25/ 9/56 
' D. 434 - 21/ 2/58 
' D. 2441 - 7/12/51 
1 D. 655 - 25/ 3/57 
1 R. 1468 - 22/12/58 
' D. 2508 - 13/12/51 

D. 1104 - 18/ 2/57 
R. 182>3 - 271 9/56 
R. 407 - 1/ 4/53 
R. 1251 - 25/10/56 
D. 2010 - 30/ 9/59 
R. 1191 - 22/ 9/59 

D. 2455 - 30/10/52 

D. 1357 - 9/ 6/52 
D. 2250 - 20/11/5·1 

D. 94 - 15/ 1/58 
R. 1017 - 12/ 9/57 
D. 2192 - 30/10/59 

D. 1551 - 13/ 8/51 
D. 973 - 271 5/53 
R. 1098 - 2/ 9/59 

R. 785 - 24/ 7/55 

Co.nstrucción 
Const. Túnel y Bóvedas 
Const. Tú-nel y Camino Ac. 
Pavimentación 
Mov. de t·ierra y Pav. 
Mejoramiento 
Construc. y Pav. 
Mov. tierra y Pav. 
Construcción 
Pavimentación 
Base Estab. y Pav. 
Construc. y Pav . 
Construc. y Pav. 

O. Básicas Estabil. y Pav. 

O. Básicas Estabil. y Pav. 
Obras Bás. y Pav. 

Mejoramiento y Pav. 
Mejoramiento y Pav. 
Obras Bás. y Pav. 

Obras Bás. y Pav. 
O. Bás. Estabil. y Pav. 
Construc. capa rodado 

Mejoramiento y Pav. 

9.290 
1.900 

19.453 

4.446 
1.85•1 

21.361 
6.330 

10.100 
13.692 
26.000 

3.000 

13.925 

25.275 
10.120 

11'.500 
1.97•2 

21.900 

24.172 
10.470 
13.922 

9.755 

444.598.18'9 
2.453.868.287 
2.743.653.781 

&20.112.805 
237.848.50,2 

20.804.396 
727.066.509 
13'7.663.340 
371.671.!\17 
162.115.262 
164.648.2512 ' 
864.7•03.000 
167.237.9·2>3 

594.53·1.536 

53G.481.641 
299.10·1.474 

155.4•84.005 
56.139.549 ' 

638.350.988 

63,1.847 .3•55 
164.654.539 

61.554.3·30 

3·311.151.960 

394.7.18.873 
2.114.5·21.077 
La28.697.616 

216.5'05.130 
255.655.095 

63q.55·6.409 
132.79~.970 
229.896.876 
1~8.13~.014 

45.3'3•1.257 
67.832.9~2 

111.~27.120 

63q.208.743 

400.161.933 
234.560.917 

176.373.572 
63 :6.22.044 

286.734.728 

451.037.502 
1-64.368.538 

33.290.675 

378.229.466 

1.269.006.244 
73·7.524.3•35 

14.45'8.310 
106.122.13-7 

3M.OG0.003 
30.83-6.689 
43.7.23.785 
96.146.455 
17.()21.439 
67.8·32.992 

111.9.27.120 

3•18.409.795 

124.897.231 
13'8.09·1.918 

106.743.572 
21.213.078 

286.734.728 

211.839.7•89 
2.916.~89 

33.290.675 

168.808.324 

13.567.125 
11.846.502 

3.212.318 
300.000 

2.600.000 
1.000.000 

3.600.000 

856.673 

3.230.000 

2.754.000 
1.428.000 

884.000 
306.000 

3.162.000 

3.23·0.000 

306.000 

1.7-QO.OOO 

11.318 

4.446 

153.368 m2 

6.000 

8.189 
1.417 

3.000 

12.125 

0,740 

3.000 
1.414 

11 .600 

3.806 
10.470 

0,968 

0,504 

18.121 m~ 
0,570 

2.500 

3.000 

10.148 

0,740 

0,600 
0,487 
3.600 

2.716 

7 y 18 

6 y 9 
7 

6 
6 

12 
7 y 9 

1 

Hormigón 

Hormigón 

Hormigón 
Hormigón 

Hormigón 
Hormigón 
Bituminoso 
Hormigón 

Hormigón 

Hormigón 

' Hormigón 
Hormigón 
Hormigón 

Hormigón 
Hormigón 
Mat. Chane. 

Horll'l!Ígón 

3.110 
37.384 

9.980 

3.500 
0¡500 

21.361 

3.100 

3.600 

6.500 

13.800 

4.200 

300.000 

38.841 

310.068 

40.900 
1.000 

15 .000 
2.000 

51.000 
39.072 

52.000 

9.633 

93.000 

25.000 

20 
96 
41 

18 
12 
82 
15 

45 

120 
70 

230 

25 
60 

8 
115 

43 

40 

10 

36 
298 
21!9 

226 
50 

261 
120 

299 

60 
105 

268 

145 

265 
216 
loSO 
2'.)1 

268 

83 

186 

1.500 
2.477 
1.366 

850 
1.700 
1.200 
1.200 

1.650 

2.700 
1.800 

1.000 

1.000 

1.540 
1.160 
1.200 
1.280 

1.610 

1.400 

1.100 

1 

OBSERVAC 1 O N E S 

1 

1 

1 

1 
i 

i 
1 

No se han iniciado las ob 
Obras paralizadas. 

1 

ras . 

1 

1 
Obras terminadas. 
Construido Pte. Juan Sold ado (Dpto . Puentes) . 

1 

1 
Las Obras se iniciarán en 1960 , 

1 

1 
! 

Recep . prov. 12 de Mayo de 1959 . 
Recep. prov. 29 de Mayo de 1959 . 

1 Recep. prov. 19 de Diciembre de 1959 . 

1 

1 

Recep. solic itada e l 4 de Julio de 1959 . 

Recep. prov. solicitada el 21 / 9/1959. 
Recep. prov. efectuada el 20 / 8/1959 . 

1
¡ Pte. descarga B!o-Blo, largo 92,37 m . termi­

nado. Pte. Quelque 60 % construido. 

1 

1 

1 

_l___ 
.L.ICi.:! VUI d~ .St: IIIICUH'I:UI en .ll10U. 

Contrato incluye Construc. 3 Puentes. 
Se construyó e l Pte. Butalcura de Hormigón y 
fierro de 70 m. largo (Depto. de Puentes). 

Las Obras se iniciarán en 1960 . 

Obra terminada en 1958, el pago corresponde 
a reajuste. 

Obra terminada en Diciembre de 1U58. 

Trabajos terminados en e l año 1958 . 

Las Obras se iniciarán en Enero de 1960, la 
\Suma corresponde a anticLpo materiales. 

Las Obras se iniciarán en 1960 . 

i La perforación se ejecutó en 1958. 

Long. Túnel : 2,775 Kms. Accesos: 16,778 Kms. 
Obras paralizadas. 
Ancho P.av . variable entre 7 y 18 mts . 

Obras paralizadas. 

Las Obras estuvieron paralizadas. 

Se construyó Ptes. La Cadena (25 ,40 mi. y 
Tren-Tren (12,80 mts . luz) . 
Se construyó Ptes. Purén (19,50) e 
Idahue (13 mt.s. luz). 
Construc. Pte. Codao (18 mts. luz ). 

Obras terminadas en Diciembre de 1958. 

Construc. Obras Pte. Huafiuñe (8 mts. luz). 



l TALCA 

51 1 Molina a Lontué . . 
52 : San Rafael a VHla Prat 
53 1 Panguilemo a Pelarco 
54 

1 
Acceso Norte a Talca 

55 
1 

Talca a San Clemente . 
56 Talca a Curepto por Gualleco 

MAULE 

57 Constitución a San Javier ..... .. ....... . 

LINARES 

58 Villa Alegre a Estación Villa Alegre ...... .. ... .. .. .. .. 
5<9 :&>badilla a Queri .... . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . . . .. .. . .. .. .. . 
60 Linares a Colbún . ... . .. .. .. . . .. ... . . ... .. . .. ..... .. .. .. . 
61 Linares a el Aeródromo .. ............ .. .... . ............... .. 
62 Yerbas Buenas a Linares ............. .... ..................... .. 
63 Linares a Puente Sifón . .. .. . .. . 
64 Longavf a El Tránsito ........ .. .. ..... .. ......... .... .. .. .. ... . 
65 Parral a La Montaña .............. . ....... ........ .......... . 
66 Parral a Ca-tillo . . .. . .. . .. . .. ..... ........ . 

l l'iíUBLE 

67 ) Puente Queime a Quillón 

CONCEPCION 

D . 1948 - 21/ 9/5.5 
D. 2662 - 26/12/57 
D. 2313 - 12/11/56 
R. 573 - 12/ 7/55 

1 
D. 1666 - 17/ 7/52 
D. 1577 - 13/ 8/51 

1 

R. 1399 - 27/11/56 

R. 25 - 9/ 1/5.6 
D. 17~3 - 23/ 9/51 

1 

D. 2317 - 26/11/51 
D. 1291· - 2/11/56 

1 R. 739 - 15/ 7/54 
D. 724 - 12/ 4/56 
'R. 1133 - 9/ 9/5•9 
R. 1149 12/ 9/59 
R. 1105 - 3/ 9/59 

D. 661 - 23/ 3/57 

68 Concepción a Bulnes ....... .... ....... . .. . ........ ... D. 2287 - 22/11/51 
69 Concepción a Bulnes . .. .... ........ .... .... .. ... ......... D. 19114 - 10/ 9/5•7 
70 Concepción a Santa Juana .. .... ..... .... ....... ... ..... .... D. 40,S - 22/ 2/56 
71 Rafael a Tomé .. .. .. ... . .. ' R. 12·91 - .18/11/58 
72 ¡ Yumlbel a Estac:ión Yumbel .. .. .. .......... .. ..... ........ 1 RD .. 

1
7
8

2>
2

6
6 
= i/

11
¿/
1

5
5

6
1 73 Cabrero a Copmlemu ...... . 

74 ( Coronel a Lota . ... .. ... ... .. .. \ D. 23'138 - 2•2/10/·52 

75 
76 
77 
78 
79 
80 
81 

82 

1 

Santa Juana a Nacim·iento ...... ... ... .. J D. 184 - 18/ 1/56 

g~~1:~~6~ JaJa~~~i~n~ . . .. . .. .. . . .. . ..... .. ...... ..... 1 ~: 1~~ = u~ ~~~~ 
Lota a Laraquete .. .. ........ .. ................. .. ..... ....... .. ..... 1 D. 23·51 - 11/11/59 
Puente Perales al Longitudinal .. ... ..... . . .. . .. . 1 D. 1064 - 22/ 5/58 
Concepción a Bulnes .. .... ..... .. .. . . .. .... ... .. . . . 1 IR. 124·9 - 6/10/5'9 

' Nacimiento a Santa Juana ... . .. .. .. .. . ....... .... .. ..... 1 R. 149.2 - 24/11/59 

1 
11 

ARAUCO 
1 1 

Carampangue a Curanilahue .... .. .... .. ...... . D . 136 - 16/ 1/53 

Construc. y Pav. 
Construccioo 
Construc. y Pav. 
Construc. y l?av. 
Construc. y l?av. 
Construcciór 

Ripia dura 

Construcción 
Construc. y Pav. 
Pavimento 
Construc. y Pav. 
Ripiadura 
Constru·c. y Pav. 

· íRipiadura 
Mejoramiento 
Mejoramiento 

¡ Construc., Mejo. y Pav. 

i 
1 

1 

Construc. y Pav. 
Pavimentación 
Mov. tierra esta•b . y Pav. 

1 
Construcción 
Pavimentación 

1 
Construc. y Esta.bil. 
Mov. tierra, O. Arte y Pav. 

1 :Esta.bilizado 

1 
Mejoramiento y Pav. 

. Construcción 
1 Mov. tierra y Carpeta est. 

1 

Construcción 
Construc. y Pav. 
Construcción 

1 

Construc. Ob. Básicas 

83 
84 

BIO-BIO 

Los Angeles a Puente Perales 
Acceso a Puente Culenco ..... .. .. 

D. 670 - 28/ 3/57 1 Construcción 
D. 1894 - 14/ 9/55 1 Const. Cam. y Pte. Culenco 

1 
' MALLECO 

85 1 Collipulli a Reservas Forestales x Curaco 
86 1 Victoria a Curacautin 

1 
1 CAUTIN 

87 ) Loncoche a Quitratué 
88 1 Villarrica a Calafquén 

1 
1 V ALDIVIA 

89 ) Corral a La Unión .... 

\ OSORNO 
1 

90 \ ~:~:oQ;I::ehue . .. . ................. .. ................. ..... . 

uerto Nlontt a Los Muermos . 
CHILOE 

1 Ohaitén a Futalelofú 
1 
. AYSEN 

94 j Río Blanco a Pu€rto Ibáñez 

93 

1 

: IR. 135a - 29/10/59 Construcción 
D. 25•29 - 2/12/59 Construcción 

R . 1134 - 10/ 9/59 Construc. y Conserv. 
R. 13·60 - 2o9/10/59 1 Mejoramiento 

t R. 983 - 7/ 8/59 
1 
1 

/ o. 2•242 - 6/11/56 
1 
1 

Construcción 

Construc. y Pav. 

L\. . .l..l.VV- ~Of.I..V/V"'-' ~ ,U..L~JV-.o.u..o.• .. •._t.J I.>V 

D. 1547 -- 2/ 8/56 

1 D. 
1 D. 
1 1}), 

Construcción 

1 

95 1 Chacabuco a Puerto Bertrand 
96 1 Puerto Cisnes a Estanc-ia Cisnes 
97 1 Bahía Murta a Bahía Erasmo .. . ... ... ........ I. D . 

2255 - 20/11/5·1 
1548 -- 2/ 8/56 
2244 -- 6/11/56 
2243 -- 6/11/56 

1 
Obras 
Obras 

1 Obras 
1 Obras 

Básicas 
Básicas 
Básicas 
Bás.icas 

MAGALLANES 

R. 1186 -- 6/11/57 98 Punta Arenas a Natales 1 
/ Construc. y Pav. 

7.853 
23.000 

8 .380 
4 .053 

23 .72•6 
12.132 

25.000 

23.2.00 
26.950 

11.350 
12.750 
22.000 
30.000 
25.000 

25.222 

14.0·77 
2.93·3 

10.000 
9.190 

44.5·(}0 
11.3{)7 

19.540 
6.500 
6.468 
8.695 

17.39-9 
19.07·3 

7.160 

24.000 

54.086 
18.356 

3·7 .50.0 
59.(}00 

2.7·63 

12.40.(} 

5<0.0{)0 

55.000 
5-0.000 
5-0.000 
15.0.00 

1 .028 

275.3170.99{) 
4918 .282 .8o30 
2110.5190.1·66 
191.799.141 
4WJU2.98•0 
2o3·5 .6~~.31(}4 

61.5•20.10.13 
5 6r3 . 009. Or3:0 ' 
53·3.8816.2•82 
108.-8416:214 
29o5.1~16.•659 
4316. 7311.153• 
1012.774.0010 
177.610 .. 2J20 
1315 .248.6312 

73-8.240.819· 

3·9·7 .5187 .972. 
1.1.1.31318 .1 00 
616.444.158 

41{).2.9•8.090 ; 
4'8.544.405 ' 

849.972.473 ! 
5.15.3145.006 1 

290.146.7·35 
115.673.655 

44. 5·5·2 :3186 
3·65.476.3412 
248.903.!f51 
129!899.480 
169.6•00.14:0 

5.316.618.31'77 

5.09.·846.0187 1 
472.HJ~.875 . 

78.015.770 
417.2•05.31(}4 

18.2.805.000 
124.164.45·0 

46.600 :816 

168.70:8.042 

4811. 92<5 .146 1 

218. 4!87. 908 1 
1916 .9812.3·59 
2-18.750.000 

43.271 .12.0 

1 27r6.681.074 1 
47'5 :880.09<1 ' 
2412.5•55.115 1 

203.13•7.896 
4ü1. 9o8c8 .~1{)·2 
140.614.77~ 

147.022.874 

61.061.5:00 
468 .'2 319 .4.9 6 
513•6.63•6.6814 
103.25:2.363 
290 .5•511 .290 
317 .(). 49.1 .. 2•312 

13.3116.7'30 

2.8·10.848 

414.8.1.0 .lolo6 

3.96 .97•6.546 
7·6.951.3197 

496.5118.3•5'8 1 

18.593.5•312 1 

3•5.411 .3•54 1 
82•5. 702.981 
3·68 .381.1911 1 

l. 

187.435.269 1 

84.308.2:27 i 
412 .861.18'5 1 

7·3.3•0'9.3·0:0 1 
241.3•00.4·7·5 1 

24.0.14.000 

4918 .142 . 25.6 

24.8.13-1.27•6 
2 7:2 3r9·9 . 319<8 1 

29 .. 9187.000 1 
24.348.5·00 1 

31.094.3186 

316.953 .091 

3t>.07<B.7eo 

1 

! 112.565.430 '¡ 

284.136.861 
9o9:674.483 1 

118.1!H 7.0413 
134.114.'714.2 

75.95.6.606 

115. 4•0 5 .8819 

2167 .8•2•0 .050 
3104.0r44.8196 

15.47·0.693-
23.2515.918 

1·6.1.662.5:65 
13 .. 311•6 o 7·310 

2.810.848 

24 7.91314.067 

61 .062.918•0 
65.940.683 

2'Ü8 .844.9413 1 

18.5·9·3.5312 
2.6011.935 1 

366.7153.881 
13,3.2813 .830 

1 
9•0 .246.U1 1 

814.3018.2!27 1 
412.861.165 
7•3 .3109.3•010 , 

:Ml.3•00.47·5 1 

24.014.000 

17·8.512 .082 

19.74:5.9·32 
1•54.9416.4'91 1 

2.9.987.000 
24.31418.500 

3:1.0.94.386 

1M.006.964 

1 

.o..v.uvv.vvu 1 

17.465.950 1 

¡ 
3180.0111.8•215 8·9 .7•64.2160 1 

217.8•93 .211 4.043.460 ! 
9•1.00•2.90!2 1 58.3169.8162 : 
93.8•52.240 1 16.8<01.5'20 1 

1 1 

900.000 
1.000.000 

5(}0.000 
3.015.830 
2.104.000 

900.000 

3.475.000 

3.6:20.0{)0 
3.450.00(} 

600.00•0 
2 . 9 7.0 .800 

541.185 

44.1.18.5 

3.660.0{)0 

715.069 
715.069 

3.950.2.03 

6 .036.004 
2 .48.3.946 

3 .3>314.424 

1.ooo.o·oo 
1.43().138 1 

1 

¡ 
1.0(}0.00(} j 
1.0•00.000 o 

1.154.62-0 
1.154.620 

1.154.62·0 

5.200 

5.507 
18.3126 

3.058 

1.1.200 
18.544 

2.3!80 

3 .077 

11.940 
2.191 
4.620 

8.3'0•0 

0,7510 

6.310{) 

1.7·60 

:f 
1 
1 

1.7>00 

2.4·90 
2.3•08 

6.862 

1.498 

0,175 
1.881 
0,170 

0,710 

0,750 

3.39·0 

0,750 

6 

6 
7 
6 

6 
6 
6 

6 

7 

7 
7 

6 y 7 

6 y 7 

7 

7 

7 

1 

1 Hormigón 

Hormigón 
Hormigón 
Hormigón 

1 

Hormigón 
Hormigón 
Hormigón 

1 Hormigón 

Hormigón 

Horm1gón 
1 Hor·migón 

Hormigón 

Hormigón 

Hormigón 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

.1 Hormigón 
1 

1 

Hormigón 44.869.08·6 1 16.2916.711 1 

~----------------------------~--------~-----------

34.00>0.660.1.512 \ 24.3.ot.z.3.7.64:0 j 12.1-96.1a2.9,s3 j 155.2.a9.646 246.260 74.602 

./ 

4.{)00 
1.595 

5.400 
1.700 

12.000 

9.000 

2.000 
10.370 
6.000 

4.000 

17.400 

10.700 
1.560 
6.4168 

9.0&9 
19.000 

10 .000 

3.560 

1.800 

10 .0.00 
20.000 

6.000 
5 .000 

0,304 

3195.4•20 

24.418 
143.995 

4 .3·(}8 

60.3·60 
26.721 

84.400 

141.850 

9.953 
Hl0.200 
11.000 

5.400 

60.000 

17.302 
12.043 

31.235 
3.000 

30.000 

210.00.0 

45.15-1 
135.(}00 

67.52·5 
40.000 

288.900 

36.500 
93 .000 

4.500 
26.500 

50.000 

34.673 

157 

65.3·00 

45.0(}0 
20.500 

433 

4 .079.122 

56 
54 
3'6 
3{) 
65 
60 

65 

110 
47 

20 
45 
45 
45 
40 

113 

2'5 
25 
5·8 
30 

94 
64 

149 
30 
45 
3.6 
30 
215 

80 

8.4 
25 

8·3 
80 

90 

25 

10 

35 
12 
30 
25 

10 

2185 
285 
2180 
2110 
175 
157 

242 

245 
219 

63 
210 

48 
25 
62 

236 

269 
269 
250 
260 

292 
248 

246 
150 
1~0 
58 

2.65 
60 

120 

2·80 
260 

3·9 
48 

91 

100 

60 

255 
80 

210 
185 

60 

2.200 
2.250 
1.600 
1.200 
1 .400 
2.2(}0 

1.000 

1.400 
1.550 

1.5'00 
1.350 
1.100 
1.300 
1.200 

1.000 

860 
860 
900 

1.500 

1 .210 
1.000 

1.340 
1.500 
1.600 
1.120 
2.000 

860 

1.500 

1.400 
1.500 

1.208 
1.250 

1.300 

1.600 

.J.. . U V V 

1.500 

1.200 
1.58() 
1.480 
1 .300 

1.700 

--------------------------------------------------------------
1 AERODROMOS 
1 

1 ~ Ohacalluta .............................. .... . .. 
2 1 Chamonate . . .. .. ... .. ...... . .. ... ............ .. ........... . 
3 1 Victoria ..... ......... .. .......... .. ....... . 
4 1 El Tepual ... .. . ...... .. .... ......... .. . ... .... .. ...... ............ ... .. 
5 1 Chabunco ..... .... ....... .. ..... . ... .. ... ..... .... .... ....... .. 

1 

! 
1 TO'TIALIES GENiERALES 

D . 
I R. 
1 ID. 
1 D. 
1 [), 

1 

391 -- 20/ 2/56 
985 - 24/10/55 
326 - 12/ 2/58 

1601 -- 2~/ 7/55 
520 - 30/ 3·/54 

Construc. Pistas 
Construcción 
Construc. Pistas 
Construc. Pistas 
Construc. Pistas 

) 1 

5&2.663.'718-2 57•5.9184.3~·6 ~ 10.452.2.69 ' 1 

16Q.9419.318<8 1·21.218.399 1 11.3189.3·84 11 1 

13<5.72•6 .449 1·8·7.05.1.710 1 166.590.53 2 n3 .397 1 Asfáltico 50 120 1.200 
1 860.0.03 .658 94'5.54:9.0,5•0 1 296 .. 5.54.347 1 717.52.1 1 
1 1.611 .249.3r53 1.5182.973 .069 1 2ü3.8o54.614 1 1.3160.000 1·8.311 18.3.11 1 Hormi.gón 5.257 20 90 2.000 
1 1 1 45.000 315.3·76 1 Hormigón 11.674 68 88 1.300 

~----------------~----~,--------~-------~,---------~ ------------------------------~----------~------------~------~-----------
1 3.31512.5>912.6310 3.412.77•6.5.73 1 688.841.146 / 2.077.5211 295.631 21.144 / Hormigón 2<5 210 2.000 

... ......... 1 

1 

. 61.7181.241.402 1 219.7·00.167.567 
1 

1 
1 

J 

241.758 .216 682.3319 un2 

641.947 mi 
35·1.083 m 2 

682.33·9 m2 

72.831 m2 

2~·6 .3·27 m.l 
-88 .276 m2 
72.8.3·1 m2 685.618 

16.!}31 

9 .336.324 1 

Construc. P te . Estero Seco de 6 mts . l uz . 

Obras paralizadas. 

Obras term inadas en 1958 . 

.I ns tala ción Campamen to . 

Obras paralizadas. 

Construc. Pte. Ma tadero (1 2 mts. de luz) 
y P laya Blanca (Cajón 350 x 350). 

Obras se inicia rán en 1960. 

Const . P tes. Ar in co, Cul-enco y L ollinco. 

Las Obras se iniciarán en 1960. 
Las Obras se inicia rán en 1960. 

Se ejecutó sello Asfáltico . 
1 T rabajos paralizados desde 1958 . 



AVANCES DE LAS OBRAS DE PUENTES DURANTE EL A~O 1959 

11 
¡: 

1 1 t 
~ 

1 1 Vt.AíLORJES PAGAIDOS 
1 AnCiho 1 Aceras y Valor Contrato 

Designación del Puente Nombre del Camino t Provincia Materiales 1 •Longitud Calzad k : Guarda- arl 31-12-195·9 Al 311-12-1959 1 Durante 1959 

~ i ¡ (rMts.) 1 Ruedas ($) ($) ($) 

11 1 (Mts.) 1 

11 '1 1 1 1 

I. POR CONTRATO 

11 '• 1 
1 

a) Iniciadas. 11 ' 1 : 

11 '1 
11 

1 

Mapocho en La Deh-esa Las Condes-·Lo Barnechea •Santiago Horm. Arm. y Vig. Met. &7 3115 0160 47.63•8.226 47 .·638.22<6 4Hi·38.2o2!6 
Ñi·llhue Santiago-Farellones Santiago Refuerzo Vig. Metálkas 1r8 - 1 - [ 4.003 .600 ' -- 1 --
MaJpo en San Ramón Puente Alto-Pirque Santia.go ! Hormigón Armado 1 163 1 6,0•0 1,0.0 64.7.17 .700 215.50'9.5160 25.509.560 
Errázuriz Pupil:la a El Huique 11\ Co1chagua Reconstr. Vi.g. Met. y Mad. ·61,.3 - ! 0,40 2 7. 7:811.018:2 2.7.781.08·2 1 27.781.082 
Rancalhue Long. Sur, sect. La Paz...Lanco 11 Cautin Horm~gón Armado .... 14,8 - 1 - 103.2·012.000 1 10r2. 77'5.000 1012.775.000 

r 
1 

1 
1 ; i 1 

b) En construcción. 1 
t· 1 

1 : i 

1 f 
11 ·1 1 

So e os Ovalle-Lon.g. Norte Coquimbo Horm. Arm. y Vigas Gerber i 1418 1 7,00 1 0,<90 774.0015.46'8 7164.577.045 1 144.617.8311 
Piqueros 

1 

Viña del Mar-Concón 1 Valparaiso Horm. Arm. y Vigas DT. 1 33 12,00 - 1 18.125.4416 ' -- --1 
Maipo en Lo Gallardo Llo-Lleo a·l Sur 

r 

Santiago Hormi:~n Armado 
1: 

840 8,00 1,60 : 813 .2719.900 1 3.64.97•9.106 1 230 .195.3r(}4 
Puraopel y otros San Javier a Constitución Maule Horm. Arm. y V1gas Gerber 94,4 7;00 0,9-1,3 127.175.020 110.•243.406 37.0&2.207 
Ñuble Long·Ltudinal Sur 1 Ñuble Hormigón Armado 1' 7·81 8,00 1: 0,90 1.462.o566.809 1.1 04. 5·42.3164 300.40r2.2.13 
Bío-Bío en Conce.pción Concepción a Lota 1 Concepción Huminación 

1 
- - - 17.7190.544 10.9•50.918 ' --

Conumo Caraanpan.gue a Curanilahue 1 Arauco Horm. Arm. y Vigas DT. 1' 3'5 1 8,0.0 1 0,80 1 28.340.106 14.574.7116 14.574.716 
Bio-Bío en Coigüe Long. Sur, Los Ang{:ües-Aillgol 11 Bío-iBío Horm1gón Armado 

1· 

210 ' 8,00 1,00 

1 

3·89.474 .919·0 1 1(),1.23·0.9:58 24.04·9.300 
Bfo-Bío en Santa Bárbara 1 Santa Bá.I'1bara a Quilaco 11 Bío-:Bío Hormigón Armado 2.13 - : - W6.5913.240 171.785.315 : 54.159.144 
Damas (Río Damas) CaHe Blanco Encalada en Osorno ,. Osorno 1 Horm1gón Armado r 38 8,00 l 1,0.0 37.270 .5124 5.376.000 ·5.376.00{) 
Aysén (col'gante) Puerto Alysén a Puerto Chaca.buco 1· Aysén 

1 

Horm. Arm., 2 mac'hon-es 
l, 

2.10 - - 1 1311.3190.044 10·6.123.719 11.03·9.859 

f 

1 1 : : 
e) Terminadas. 

1 

r 1 1 : 1 

i ~ 1 
1 

1 1 

Aconca.gua y Las Gaviotas Concón a Quintero ,, Valparaiso Hormigón Armado 
1 

130,7 ' 7,00 1 1,00 2161.630.718 1 2.49 .17r9 .1&2r 1 7.831.231 
Colorado Santiago a San José de Mai.po ¡ Santia.go Hormigón Armado ¡· 12·3,2 7,00 

.¡: 
0,7·5 1 140.9:34.0.()7 14.Q .93·4.007 1 51.936.5-12 

Ma.poc'ho Calrle Bulnes en Santiago Santiago Vigas Metálicas y Madera 1 80 1 7,80 o,.6o 1 61 :240.801 ; 61.180.247 42 .2•9'8 .9•5.2 
Maipocho en La Dehesa Las Condes-Lo Barnec'hea r Santiago Horm. Arm. y Vi.gas Met. 

¡: 
·817 

1· 

3>,15 [' 0,60 ¡. 4 7 :63·8 .2.2r6 47 .63·8.226 1 47 .638.2·2·6 
f.¡'ilhue Santiago-FareHones 1 Santia.go 1 Horm. Arm., Vig. Mret. (refuer.) 19 - 1 - 1 4.8·83.600 -- --
Niche en Es.tero Za·morano San Vicente a Pichidegua 1 O'Hi:~gins Horm. Arm. y Vigas Gerber /' 100,6 7100 ,1 0,50 1 130.363.4018 1 100.537.892 ·2r9.3194.817 
Antivero Long. SUJr, sector Polonia 1 Colc'hagua Horm. Arm. y Vigas Gerber 

1 

15715 

1~ 
8,00 0,910 1 645.4913.991 1 541.345 .45·6 219r3 . 7 012.r6 7 o i 

Los Maquis San Fernando a Pichilemu 1 Colc!hagua Horm. Arm. y Vi.ga1s DT. 37 ·6,00 0,615 1 66 . 713 2 . 3.S:1 65.747.707 65.747 .7017 
Errázuriz Pupi11a a El Huique 1 Colcha,gua Vi.gas Metálicas y Madera 1 

161,3. r3 ,20 1 0,40 

1 

27.7181.062 2·7. 7i811. 022 27. 78,1.08·2 
Maule 1 Longitudinal Sur l. Talca HormLgón Armado 452 

1 

3,20 : 0,40 41.6t8·0.2712r 41.680 .2712 1 11.300.2172 1 
Longaví (ensanche) 

1 

Longitudinal Sur ~ Linares Refuerzo Acero - 8,00 ' - 1 9 6. 815 2 .826 &4.702.150 1 48.210.317 
Las Lajuelas Chillrán a Yungay f Ñuble Horm. Arm. y Vi.gas Ge!'lber 64 1 7,00 0;90 1 80 .. 537 .000 79 .5'02 .099 41.247 .186 

1 1 
Laja 1 Longitudinal Sur ,, Bío-Bío Horm. Arm . y Vigas Gerber 9:2 11 10,00 1 1,40 ) 202 .7138 .149 190·.167.195 1 60 .757.104 1 
Vergara NQ 2, Angol 

1 

Calle CoHna en Aillgol 11 Malleco Horm. Arm. y Vigas Ger·ber 1212,5 

f 
7,00 1,50 1 10'9 . 68.8 . 616 109.68-8 .616 22 .372.r6&3 

Quil-Quil y Laufucade Long. Sur, sector Lanco-Valdivia 1 Valdivia Horm. Arm. y Vigas DT. 11,0 10,00 0,50 1 38. 7·0•8.670 1 38 .708 .. 670 11.168.853 
Pudeto 

1 
Ancud a Ohacao ,. Chiloé Hormrl.~ón Armado 1 213,0 1 8,00 1 0,90 1 81.3.1·5.73·8 1 813 .973 .212 44.845 .643 

11 1, ! 1 
1 : 1 

II. POR ADMINiiSTRACION 

1 11 /' 
1 

1: 

1 

Mapocho en El Monte 1 Santiago a San Antonio 1 Santia·go Hormigón y Madera 1: -
f 

3;50 1 0,40 2.000.000 ' 2.000.000 2.000 .000 
San Pedro 

1 

Sobre Río Ralhue en Osorno 11 Osorno ' Horm. Arm. y Vigas DT. ¡· 150 12,{)0 ' 2,00 
""'" .074 . r 

154.341.074 20 .209.905 
Ovejería Sobre Río Ralhue en Osorno /1 Osorno Dorble riel 1 - ¡ - - -- 8r91.540 

11 r 
1 

1 ' 1 

LII. PROYECTADAS E INSPECCIONADAS POREL D1EPTO. DE PUENTES, CONTRATADAS Y FINANCIADAS POR EL DEPTO. DE CONSTRUCCION 

1 
1' ~ ·/ 1 !' ¡: 1 

1) En construcción. 11 1 1 1 

1: 
1 1 ·1 

1 Quebrada de Camarones Long. Norte, sector Arka-Iquique ¡ Tarapacá Horm. Arm. y Vi·gas DT. 1 2.4:8 1 8,00 

11 

0,90 -- -- --
Juan Soldado Long. Norte, 312 km. al Norte de La Serena 1 Coq.uimibo HormLgón Armado 1 1414,19· 8,00 0,.90 

1 

- - -- J· --
Bureo Long. Sur, sector Ohumulco-Bureo 1 Bío-Bío Horm. Arm. y Vigas Gerber ) 140 1 8,00 0,90 --

1 l' -- --
¡ ¡ 1 i ¡: 2) Terminadas. 1' 1 

1 1 
1 

1· 
11 ~ 1 

1 
¡· 1 

Culenco Nacimiento a Santa Bárbara 1 Bío-Bío Horm. Arm. y Vigas Gerber ,. 14.9 1 7,00 1 0,95 1 114.82.9 .038 114.829 .032 1 ) --

¡: 
11 ) 

1 
1 ) ¡: 1 

11 11 1 1 1 1 1 



NOMINA DE LOS PROYECTOS DE PUENTES REALIZADOS DURANTE EL AÑO 1959 

Nombre del Puente 

Ramadillas 
Quebrada Romeral 
Monte Patria 
Paso S'u.p€rior Escorial 
Paso Superior Lo Campo 
Puchoocaví 
Los Piqueros (ensanche) 
El Olivar (refuerz. cepa) 
Lima che 
Rungue 
Mapocllo en El Monte 
Errázuriz 
Nirivilo 
Purape} en El Boldo 
Conumo 
Lanalhue N<? 2 
El Salto 
Chanca 
Colo 
Renaico 
Rancahue (aLcantarilla) 
Allipén en Las Hortensias 
Huite (supen'!structura) 
El Sal-to 

Alcantarillas Tipo de hormigón armado: 

íEn el Camino de 

VaHenar-EJ: Tránsito 
Carretera Panamericana 
OvalJie-Los Molles 
iLas Vegas-IS.an Felipe 
Las Veg-as-1San Felipe 
Puc'huncaví-Las Ventanas 
Viña del Mar-C<mcón 
IOhorrillQs-El Olivar 
Cancón-Colmo a Quillota 
Rungue a Til-Til 
Santiago-1San Antonio 
Pupüla-El Huique 
San a vier-Consti tución 
San Ja·vier-IConstitución 
Carailliparugue-Curanilah u e 
Cañete a Tinúa 
Longitudinal .Sur-Mininco,Pidima 
Longitudinal Sur-Mininco-Pidima 
Longoitudinal Sur-Mininco-Pidima 
A.ngol a .Los Angeles 
Longitudinal Sur-La Paz a Lanco 

Pai.Uaco a Futrono 
Puerto Aysén-iPuerto OhacabUJco 

l) Cajón de 2 x 2 metros para altura de terraplén de 9 metros. 
2l Cajón de 3,10 x 2,65 metros ¡para altura de terraplén de 4 metros. 
3l Cajón de 2,70 x 2,65 metros para altura de terraplén de 3 metros . 

Provincia 

1 

· l Ata.cama 
Coquimbo 
Coquimbo 
Aconcagua 
Aconcagua 
Valparaíso 
Va:Lparaíso 
Val!paraíso 
Va1paraíso 
Santiago 
Santiago 
Co1.c'ha.gua 
Maule 
Maule 
Arauco 
Arauco 
Malleco 
Malleco 
Mal! eco 
Malleco 
Cautín 
Cautín 
Val'divia 
Alysén 

Longitud Presupuesto 
!Material (:lVrl.) ($) 

Hormigón Armado-Vig. Mietál. 17 
Hormigón Armado 3•3 70.000.000 
Horm:tgón Armado-Vig. Acero DT. 22 
Hormi.gón Armado-Vig. Acero DT. 16,•5 

1 
73.7•23.2.00 

Hormi.gón Armado-Vig. Acero DT. 12,5 
1 

59.390.9.20 
Hormigón Armado 31 

1 
64.449.500 

Hormigón Armado-Vig. Acero DT. 3·3 t' 4'1.942.816 
Hormigón Armado y do-ble riel 1 4.500.000 
Hormigón Armado-Vigas GeDber i 157.9:59.689 
Hormi;gón Armado-Vig. Acero DT. 30 

1 
30.000.000 

Hormtgón Armado-Vig. Acero DT. 22 

1 

7.000.000 
Hormi,gón Armado-Vig. Acero DT. 62 3·0.000 .000 
Hormtgón Armado-Vig. Acero DT. 14 25.000.000 
Hormig·ón Armado-Pilotes euca•lip. 1 

Hormig-ón Armado-Vig. Acero DT. 3·5 ¡ 70.000.000 
Hormigón Armado-Vig. Acero DT. 30 3·0.000.000 
Hormigón Armado-Vig. Acero DT . 20 48.318.980 
Hormigón Armado-Vig. Acero DT. 42.9•38.03•6 
Hormi:gón Armado 57,8 13•3.681.000 
Hormigón Armado-Vig. Acero DT. 138 
Horm~g.ón Armado 14,8 5l.W3.750 
(Co1g.) Horm. Arm.-Acero-Madera 66 
Vtgas Acero y Madera 37 
Hormigón Armado-Vi-g. Acero DT. 15 30 .000.000 



MAQUINARIA ENTREGADA A LAS OFICINAS ·PROVINCIALES Y 
DEPARTAMENTOS DE LA DIRE·CCION DE VIALIDAD EN 1959 

Tipo de Maquinaria 
y su Destinación 

ANTOFAGASTA 
1 

1 

1 
Camión FQrd ..... ........ t 
Motoniveladora Huber Warco ............... .. 
Motoniveladora Huber Warco ................................. .. 
Motoniveladora Hu'ber Warco ................................. . 
Regador de agua . . .. .. . . .. . . . .. . . . . .. .. . . . .. . .. .. .. . . . .. .. .. . .. . . 1 

Regador de agua . .. .. . .. . .. . 1 

Regador de agua . .. .. .. .. .. . . . 1 

Regador de agua .. .... .... ... ................ . .. 
1 Regador de agua ................ ...... ... ..... ... . •••••••••••• • • • •• •• • 1 

Va1Qr Unitario 
$ 

12 .477.150 
11.0315.5180 
11.()315.580 
11.0:315. 5·8 o 
518 .1•619 .50'0 
. 5i8 .169 .5.00 
518 .1·69 . 5·010 
5>8 .1·69. 5.00 
58 .169.5100 

ATA CAMA 

1------
1 

Jeep Willys 
Jeep Willys 

COQUIMBO 

Motoniveladora Huber Warco 
Motoniveladora Huber W arco 

1 
1 

... .... ¡ 

1 

1 

1 
..... .•.... ..... ....... ... ...... ¡· 

··· ··· ···· ··· ···· ··· ······ ···· ·· 1 

2.772 .08·0 
2 .77·2 .018-G 

9.406 .240 
9.40:6.240 

!'-------

ACONCAGUA 

Jeep WiUys .. ...... . ... .. .......... .. 
RodiHo v~brante A.B .G. . ..... , ....... 
Equipo llenar junturas Klockner 

1 

1 

1 
. ... ... .... ..... .. .... [ 

.. ............. . ¡ 
. ....... ..... ! 

2.772.080 
5.700.000 

1516.8180 

VALPARAISO 

1------
1 

¡· 
Jeep Willys . .. .. . .. . ... . . . .. .. .. . . . . . . ... .. .. ........ .. .. .... .............. ! 
Motoniveloadora Huber Warco 
Rodillo vibrante Scheid 

SANTIAGO 
1 

1 
. ........ .. .... ! Jeep Willys ....... ..... .. 

Je~p Willys : :·: :: :: : :::·: : ::: :: :::: :: : 
~ep Willys ......... .. ........... . 

otoniveladora Adams 
Moto · M mveladora Huber Warco 

M
otoniveladora Huber Warco 
ot · 

.... ..... .. ! 
......... .... ....... .......... ¡ 

...... .... ..... ..... .. ....... ... ¡ 
M 

omveladora Huber Warco 
oton· 1 

tr 1ve adora Huber Warco ..................... .. ............ 
1 U!Ot ' 

Rod?mveladora Huber Warco .. .. ... ....... .. ....... ... .. .... ........ ! 
~ Sonthofen .. .. .. ... ........ .... ... .. ........... .... .. ........ .. .... .. 1 

2 . 7712.0·80 
9.406.240 
1.500.000 

2.772.080 
2 .772.0180 
2 .772 .0.8·0 
7.800 .000 
9.406.2<40 
9.406.2<40 
9 .406 .'240 
9 .406.2<40 
9 .406.240 
4 .2133.{)00 

Total 
$ 

5.544 .160 

18.!H2.480 

8 .628 .960 



MAQUINA~IA ENTREGADA A LAS OFICINAS ... (ContinuaciÓn) 

Tipo de Maquinaria 
y su Destinación 

Rodillo vibrante 
Equipo llenar junturas Klockner ................... .. 
Equipo cortar junturas Klock.ner . ... ·· 1 

Valor Unitario 
$ 

5.700.000 
15·6.8•80 

1.000.000 

O'HIGGINS 
¡---

Jeep Willys ............... . 
Mo toniveladora Adarns 
Motoniveladora Adams 
Motoniveladora Adams 
Motoniveladora Adams 

COLCHAGUA 

··········! .... ... ... . ¡ 
...... .............. ..... .. ¡ 

······· ···· ··· ·· ·! 
.... ..... ........... ······· ······ !' 

j 

Jeep Willys ........................... ....... .......... ..... ... .. ... .. .... ... ... .. . ! 

2.772.080 
7.800.000 
7.800.000 
7.800.000 
7.8Ü'O.OOO 

2.77.2.0·80 
1------

CURICO 

Jeep Willys ......... .... ...................................... .... .. .. ......... ¡ 2.772.0180 

TALCA 
¡---
1 

J eep Willys .. ................. .. .. ...... .... ....... .. .... .... 1 

Motoniveladora Adams ................................ .. : .. .. ....... . ¡ 
Taller Móvil Matra ...... ........ .. .. .. .. .. .......... ... 1 

2 . 77•2.0.80 
7 .800.000 
5.175 .000 

MAULE 
¡------

Jeep Willys .................... .. .. .. .. ... ....... .... .... ....... .. ...... !· 
.. .......... .. .................. ... ....... ¡ 
...... .. .... .. .. ....... .... .. ... ... ... ..... ¡ 

Soldadora Himmel·werk 
Motor Deutz 

LINARES 
1 ( 

:::::::::::::: ::::::::::1-
Jeep Willys ............ .. 
Trac tor con Bulldozer International 

2.772.0'8·0 
1.3•63 .500 

724.2•91 

2.772 .080 
4.107.2-20 

I'l'UBLE 

¡.- --
Motoniveladora Adams 
Motoniveladora Adams 

1 ..... .. . ¡ 
.. ....... ........ ......... .. ....... ....... ¡ 

Motoniveladora Huber Warco .. .... .. ....................... .. ...... ¡• 

3.840.000 
3 .840 .000 

11.0·35 .5-80 
1------

CONCEPCION 
1 
1 
1 

Jeep Willys .................................. .. ................. .......... ... ¡ 
Camión Ford ..... ...... .. .... .......... .. ..... ....... .... .. .. .... .. .. ... .... .... .. ¡ 

2 .772 .080 
12.477.150 

Total 
$ 

74 .237.320 

33 .972.080 

2.772.080 

2 .772.080 

15.747.080 

4 .8•59 .870 

6.879 .300 

18 .715 .580 



MAQUINARIA ENTREGADA A LAS OFICINAS .. • (Continuación) 

Tipo de Ma•quinaria 
y su Destinación 

Valor Unitario 
$ 

Soldadora Himmelwerk ... .. .. .. ... ..... .... . 
1 

1.31630500 
72·4 02·90 
724 02·90 

~lotor De u tz ........................... o. o .. o ..................... .... .... .. 1 
1 Motor Deutz •oo.o.ooo·oo•oo•OO•OO •oooo•ooooooooooooooo oOoooOOoooo •OoOOooOooOOol 

ARAUCO 

Jeep WiUys 
~lotoniveladora Gallón 
Rodillo Scheid 

810-BIO 

Jeep Willys 
Motoniveladora Adams 

liALLECO 

Jeep WiUys ........... . 

¡----------''--
1 

1 

1 
1 

..... ... 00 .. 1 
1 •OO •OOooooooo ¡ 

2.772 0080 
507520100 
2.5000000 .. ooooOOoOI 

1------
1 

r 
1 

oooooooo oo• oooooo OOo OO ooo oooooooooooo o¡ 2.77200•80 

.......... .. ..... o ~ ... oo ... oo oooooooooo ...... , ___ 7_08_o_oo_o_oo __ 

1 

Jeep Wi<llys . . . .. . . .. . . .. . . .. . . 0000 ooooooooooo ...... oo ..... 00 .. oo , 
Camión S.tudebaker .................................... ...... 0000 

.... 
00 

.... 1 

2 .772 00-80 
2077200180 
6.4•260000 

i------

1 

CAUTIN 

oooooooooooOOOOoo oOoOOoool 
1 OO• OO••OooooooooOoOOOOOOoO OOO• ¡ 

Jeep Wiollys 
Jeep 'WHlys 
Jeep Willys ••oo ........... OOOOoOOoo•ooooo •OOOOOo ooOOoooooooooo oo oooooooooOo Oo Oo•l 

207720080 
2 .772.080 
207720080 

VALDIVIA 

Jeep Willys 
Camión Studebaker 

OSORNO 

¡1---
0000 00oOo OOOoOOooOoOoOOoOO•O 1 

•OoOOOOOooo•OOoooOoo ooOoooOo l 
20772 0080 
6.426 0000 

1------j 
1 

- 1 

~eep Wiollys . . .. 00 .... • • .. • .. • .. .. .. .... ........ .. 000 1 

T amión Ford . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .......... ...... 1 

207720()'80 
12.4770150 

4 .10702120 
1.3°6·3.500 
5017•5 0000 

8
ractor con Bulldozer International ...... oo ........ oo .. oo .. ..... . 1 

Toldadora Himmelwerk .. .... .. . .. .............. oo ............ 1 

aller Móvil Matra ............... 00 ........... .. ........... 00 .oo 00 0000 ... 1 

LLANQUIHUE 

1------
1 

1 

~:io~~!~ysStud~b~ke;· . :. o::: ::::: :::. ::::::::::::::: :::: ::· ·1 ;:;~i :~:~ 
~~~~~e~~~~;:a~~a~ ·:: : 0 ~ ·~ ::: o:.::::::::: ::::::::::::::::::: :::::::.1 ~:!'!~ : ~~~ 
Tract~~ve;~~~~r:ar~:a~ernationa·l . :.::::::::::::::::::::::::::::::::1 ;:~;~:~~~ 

1---------

Total 
$ 

180061.310 

11.0240180 

10 05720080 

11o970 o160 

80316 0240 

9.198 0080 

25.894 0950 

2702880110 



MAQVINARIArj:NTREG.AJ?A. A:.. L~st 9FICINAS ... (Continuación) 

Tipo de Maquinaria 
y su Destinación 

CHILOE 

Soldadora Himm.elwerk 

1 

1' 

1 
1 ............ ..... ... ....... ! 

Valor Unitario 
$ 

1.3•613.500 
-------

AY SEN 

Camioneta Ford 
Camioneta Ford 
Soldadora Himmelwerk 

i 
1' 

1 
.. ·· ···· ··· ··· ···· ····· ··· ·· ··· ··· ··! 

••••• •• •• • • J • • •••••••• • ••••• •••• •• •• • ••• • ••••• • • •••• •• • 

..... ... .......... ... .. ... . ! 
Motor fuera de borda Scott Atwater ... . ..... ... ..... ..... ..... 1 

Motor fuera de borda Soott Atwater .... .. .. .. .... .. 1 
Grupo eléctrico Kaiser 

3 .46.5.000 
3 .465.00·0 
1.363.500 
l. 08·8. o 0.0 
1.0188.000 
5.356.000 .................. .. ... . .. .. , 

~-------

MAGALLANES 

Motonivel•adora Austin . 
Soldadora Himmelwerk 

1 

.. .. .. .. . .... . ....... . .... .. ... 1 

12.7716.400 
1.3163.500 

i-------

DEPARTAMENTO DE MAQUINARIAS 

Jeep Willys 
Camión Ford ...................•.. . ......... .. ..... . .... .... ..... . . : ...... . . .. . ... 1' 

2.772.080 
12.477.150 

1---- --
1 

DEPARTAMENTO -DE PUENTES 1 

,. 
Compresora Bauer ...... ..................... ................ ..... .... ... ... 1 1.676.200 

:-------
DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS 

1 

1 

1 

Jeep WHlys ............... ...... ...... .................. ..... .. .. . ············ ·····1 
Compresora Bauer ....................... ..... ... ............. ..... ....... .. 

2.772.0•8·0 
1.676.200 

1------
1 

DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION 

1 
Jeep Willys ....... ............. ................................ .. ....... ... ...... 1 

Jeep Willys .. .................. .. .... . ....................... : .. .. 1 

Jeep Willys ............... .... ... .... .... .. . .. .......... .... .. . , ................ ... ¡ 
Jeep WHlys .. . .. .. ... . . .. .................. ............. .. .... .. 1 

Jeep Willys ..... .. ........ .... ..... .. ... .... .. .. ........... .. . ! 
· Jeep Willys . . .. .. . .. .. . .. . .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. . . ................. .. .. .. ... .. 1 

Jeep Willys ........ .. ... ........................... .. ...... .. .. .. .. .. ........ ... 1 

Jeep Willys .. .... . .. ...... .. .. .............. .... .. : ............. ...... .. .. .. ! 
Jeep Willys .. ..................... .... ... .... ......... ....... .. ....... ......... .... / 
Camión Studebaker .. .......... ......... ............................ .... ... .. ' 
Rodillo vibrante Soheid .... ........... ........... ........ .. .. ............ 1 

2.772.080 
2.772 .0'80 
2 .772.0'80 
2.772 .060 
2 .772 .0'80 
2.772.0•80 
2.772.0•80 
2 .772 .080 
2 .772.080 
6 .42·6.000 
1.500.000 

. 1------
1 

TOTAL ..... .... .. ..... ..... ...... ..... ..... .... ... .. .... .. ........ ........ ¡ $ 

Total 
$ 

1.3·63.500 

15.825.500 

14.139.900 

15.249.230 

1.676.200 

4.446.280 

32.874.72° 



provincias 

TARAPACA 

COQUIMBO 

AOONCAGUA 

VALPARAlSO 

SANTIAGO 

MAULE 

jjUBLE 

OONCEPCJON 

BIO-BJO 

MALLECO 

CAUTIN 

VALDIVIA 

LLANQUIHUE 

CHILOE 

AYSffi:N 

PROYECTOS REALIZADOS POR PERSONAL DEL DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS 

DE CAMINOS Y AERODROMOS DURANTE EL AÑO 1959 

Camino 

Iquique-Humbe rstone 

lllape l-Los Vilos 
Ovalle-Socos 
Ovalle-Paloma 

L os Andes Puente 
Las Vizcachas 
San Felipe a Putaendo 

Puchuncaví a Ventanas 
Algarrobo a Casablanca (Lo Orrego) 
Calera a Viña d'el Mar 
Túnel Zapata 

Santiago a Farellones 
Santiago a VaLparaíso 
Santiago a Valparaíso 
Santiago a Ohacabuco 
Ochagavía 
Rapel a Las Arañas 
Renca a Robles (calle Robles) 

Santiago~Los Andes (acceso túnel 
Chaca buco) 

Las Viz·cachas 
Cerrillos 
Lo Valledor a Espejn 
Empalme Carretera Panamericana por 

Vivaceta 
Acceso puente Río Maipo 
Lo Valledor a Espejo 

San Javi e r-Constitución 
SauzaJ a Río PuraJ>el 
Quivolgo a Putú 
Quivolgo a Constitución 

Variante Puente Ñuble a Puente Santa 
Elisa 

Santa Juana a Nacimiento 
Río Ola ro a Puente Perales 
Lota a Laraquete 

Los Angeles a C'oigüe 
Aeródromo Salto del Perro 

Acceso Norte Mulchén 
Longitudinal Sur 

Pitrufquén a Puente Chada 
Aeródromo Maquehue 
Acceso Temuco por Avda. Caupolicán 
Lastarria a Cabezas Foster 
Longitudinal· Sur, Sector La Paz 
Lastarria a Loncoche 

Corral a La Unión 
Valdivia a Paillaco 

Río Blanco a Lago Chapo 
Huampeleo-Ñapeco 

Pid-Pid 
Butalcllii'a 

Puerto Aysén a C oyha iq u e 
Puerto Aysén a Chacabuco 
Acceso Puente Río Aysén 
Coyhaique a Mañihuales 
Chile Chico a Valle Ohaca buco 
Valle Chaca·buco a Pueblo Cochrane 
Puerto Bertrand a Guadal 

1 
'DOTAL . . .. ............................ . 1 

1 

' 1 LONGI TUDES ESTUDIADAS 
EN KILOME'DROS SECTOR 1 

Km. A Km. 
¡---. -,-----
1 R econo c1- : Ante- Defini-
1 mie nto Proyecto tivo 

5,086 
3,878 

0 ,600 
4 ,540 

19 ,809 
0,000 
0 ,000 

22,955 
22,616 

8,566 
14 ,368 

29,753 
19,667 

1 ,100 

0 ,000 17,000 
'I'únel Lo Prado 
Túnel Lo Prado 
0 ,000 18,000 
0 ,000 6 ,600 

19,000 24,000 

0 ,000 1 ,300 
4,000 7,000 
0,000 1 ,5 00 

0 ,000 5,322 
0 ,000 8 ,600 

39,843 
10,000 

7 ,950 
0,000 

47,384 
17,963 

9,864 
7,000 

9,000 - 11,800 

9,200 
0 ,000 

' ( 4,999 
'( 11,000 

1 

0 ,000 
0,000 

0,000 
0,000 

2 ,183 
0 ,000 
0,000 
0,000 

52,494 
33 ,500 

0,000 
0 ,000 

0 ,000 
0 ,000 

0 ,000 

52 ,200 
0 ,000 

0 ,000 

13,700 1 
9 ,500 : 
6 ,737) 1 

16,300 í 1 

1 

23,<;50 1 
1 ,860 1 

1 

1,027 1 
3,000 

8,715 
2 ,240 
3,400 

20.000 
53,856 
40 ,730 

10,000 
0 ,060 

6 ,200 
8,000 

1 ,785 

57,000 
12 ,000 

97,000 

21 ,000 

6 ,000 

37,000 

6,000 

3,000 
8,000 1 

12 ,000 

60 ,000 

2,000 

20,000 

40,000 

8 ,000 T 

4 ,000 
14 ,000 

97.000 
28.000 
90,000 

462,200 

36,800 

17 ,746 

17,000 

4 ,533 
1 ,100 

17,000 
16,000 
12,000 

3,000 

6 ,000 

8 ,000 
7 ,500 
3,000 

70,000 

5,000 

7 ,23 0 

4 ,000 

2 ,000 

4 ,500 
10,000 

] 2 ,000 ! 

256,109 

17 ,869 
18 ,737 
19 ,000 

7 ,966 
9 ,828 

1 ,700 
9,943 

19 ,6 67 

18,000 
6,600 
5,000 

1 ,500 
3,500 

6 ,000 
1 ,300 

1,500 

5,322 
8,600 

7 ,901 
7,060 
1,714 

11,800 

4 ,500 
9 ,500 
7 ,000 

23,500 
1,860 

1 ,027 
3,200 

6 ,532 
2,440 
3,400 

1 ,361 

10,000 
0,060 

6 ,200 
8,000 

1 ,800 
3,900 

4 ,800 
6,000 
3 ,000 
2 ,000 

3 08 ,112 

Costo 
a proximado 

de Obras 

800.000.000 

600.000.000 
120.000.000 
260.000.000 

79.660.000 
48.000.000 

30.000.000 
600.000.000 

Observaciones 

Obras básicas 

1 

1 

Obras 
Obras 

! Obras 

básicas 
básicas 
básicas 

Obras básicas 
Obras básicas 

Obras básicas 
Obras básicas 
Obras básicas 
Obras básicas 

700.000.000 Obras básicas 
Obras básicas 
Obras básicas 

200.000.000 Obras básicas 
45.000.000 Obras básicas 

800.000.000 Obras básicas 
para 30 kms. 
Modificación 

70.000.000 Obras básicas 
Cubicaciones 

45.000.000 

36.073.000 
35.000.000 

400.000.000 Obras básicas 

94.8•16.000 Obras básicas 
56.504 .000 Obras básicas 
13.712.000 Obras básica s 

153.400.000 Obras básicas 

110.000.000 Obras básicas 
76.800.000 Obras básicas 

3 16.000.000 l Obras básicas 

115.000.000 
500.000.000 

5.000.000 
200.000.000 

97.991.000 
500.000.000 

70.000.000 

15.000.000 
200.000.000 

1 

] Obras básicas 
[ •Obras básicas 

1 

1

1 Obras básicas 
Obras básicas 

1 

1 Obras básicas 

l g~~:: ~::!~:: 
1 Obras básicas 
! Obras básicas 
1 

200.000.000 Obras básicas 

9.000.000 Obras básicas 
17.000.000 Obras básicas 

220.000.000 Obras básicas 
360.000.000 Obras básicas 
210.000.000 Obras básicas 

1.500.000.000 Obras básicas 
420.000.000 Obras básicas 
4'50.000.000 1 Obras básicas 

1 

10.960.956.000 



PROYECTOS REALIZADOS POR CONTRATOS DURANTE EL AÑO 1959 

¡LONGITUD IDSTUDIADA 1 

1. 
EN Kl'I.DME'DRJOS ' Presupuesto Costo de l Observa-

Provincias Caminos Contratista Construcción i.Estudio ciones 

Ante- Defini- $ $ 
Proy.eeto ti v-o 1· 

I.quique a Oruro R-oberto Quiro.ga 18,128 14,7·80 500 .000 .000 5.340.000 \' 
'I1ARJAPACA "Acceso Sooo.mpa al camino Arica a 1 

Oha¡piquiña Héctor Urízar Otárola 20,000 400.000.000 10.000.000 
1 

1 1 

ANTOF·AGASTA An tofagasta -'S'a.lar del Carmen 
·1 

Amaro Grove Valenzuela 7,000 70.000.000 1.540.000 
\• 

j 1 

j 1· 

1 
\' Slanta Inés~Puente Go•lmo 

1 
Eduardo Montero Guil.lou 8,000 16,500 800.000.000 5.6.10.000 

V ALP ARAJJSO S•anta Inés-Ooncón 1 Eduardo Montero Guilolou 10 ,500 •500.000.000 3.570.000 1 
1 

Oata.pilco-Puchuncaví Hiram Estay M'artínez 11,07-2 5,202 100.000.000 1.721.000 1 
1· 

SANTIAGO 1 
Albovedar canal ·La Punta 1 

Al-ejandro González G . 1 -- -- 90.000.000 1 1.9·82.000 1 
1 

1 1 1 
1 

1 1 

ÑUBiLE l 1 1 l 1· 
Clhillán a Yungary 1 Amaro Grov·e V . 

1 

24 ,000 10,000 150.000.000 3.17'0.000 

1 1 
; ' 
1 -- -

OONIOEJFCI:ON Lota a Lara,quete Barriga y Pulido 1·6,000 1.600.000.000 8.000.000 

Ooncepción a Santa Juana S•ergio Fernández E. 8,3166 8 ,2·36 180.000.000 2.189 .000 

MALLECO Victoria a Curacautín .Ro'berto Quir0oga B . 10,000 35,000 500.000.000 10.300 .000 

CAU'I1IN Lonco che-Villlarrica-Pucón .Eduardo Montero G . 20,000 2·80 .000 .000 5.400.000 

VALDI:VLA Máifil-Panguipulli Sergio Fernández Ernt 1 38,000 30,000 600.000.000 i 3 .150.000 

1 

Lago Natri-Quellón 1 Adolfo Roddguez R. 1 
210.000.000 400.000 Revisión 

1 
• Proyecto 

1 
TOrnAL ................ ........ .... ···· ·········· ....... . .... .. .... ...... .. ......... .¡ 118,19·6 193 ,·218 5.980.000.000 62 .372 .000 

1 



N9 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

20 
21 
22 
23 
24 

25 
2•6 
27 
28 
29 
30 
311 
32 
33 
34 
35 

del Camino 

1 
Coelemu-1San Jlgnracio 
.Loncoche-Lastarria 
Ca tapilco-tLa Laguna 
Totorali!llo-Los Vilos 
Huentelauquén-Talinay 
Gayumapu-Pelchuquin 
Cabrero-Salto d'el Laja 

1 Salto del Laja a1 Sur 
.j Salto del Laja al Norte 
¡ Bajada Santos Ossa 

1 

lPalipal-Puente ReLbún 
Ovall'e-Socos 
Osorno-Saon .Pablo 
Puerto Varas-Puerto Montt 
Pte. Bulnes-Pte. M. Rodríguez 

, Puchuncaví-Las Ventanas 
Fru tillar-iCasma 

1

1 
Corral~La Unión 
\Ra¡pel-Las Arañas 

1 

1 San Fernando-Pichilemu 
¡. Parral...Catillo 

·1 ParraJ-La Montaña 
1 Longaví-iEl Ta-ánsito 
1 Las Vegas-Los Andes-Santiago 

1 Quitratué-Loncoche 
1 Lota-Laraquete 
¡, San Joaquín-Lo Valledor 
1 Agua Santa-Viña 

Concepción-Bulnes 
: Lontué-La Costa 
; Nos-Puente MauJe 
1

1 

Chil'lán-Yungay y otros 
Temuco-Cunco 
Lautaro-Curacautín 

j Flamenco-Chañaral 

1 
Contratista 

rSocosur 
!Delta 
'Solís de Ovando 

II ILgnacio Hurtado 
Fi.gueroa, Alemparte 

1 Da Bove 
Yaconi Hnos. 
Enrique Gidi 
C. Pérez de Arce 

1 IDelta 
1Enrique Figueroa 
Yaconi Hnos. 
1M.ax Freund 
Osear Sipichiger 

1

, Emp. Obras y Constr. 

1 
Eduardo Oval~le 

1 

Longhi y Cía. 
Casanova y Pérez 

· Antonio Hirane 

1 Eduardo Necochea 
\Ra.fael Cordero 
Benjamín Waisbein 
Francos y Friedmann 
Abalos y González 

1 Osear Spichiger 

1 
Socosur 

1 
Bezanilla, Sal<inas 
Delta 
Francos y Friedmann 
Alvarado y Cía . 
Obras y Construcciones 
Yaconi Hnos . 

1

' Eduardo Necoohea 
Domingo Matte 

1 ·Eduardo Ovalle 

Valor de la 
Propuesta 

($) 

30.4212.700 
3•3 .8814.800 

128.933 .140 ¡ 
3812.846.200 1 

1.056.5211.8124 
2·311.9:69 .2·8·2 
21918.3-ü'O.OOO . 
28•8 .397 .47{) 1 

274.5·30.6'8'4 1 

162.600.000 

215.6915.0.60 '1 
3170 .5'71.6•20 

22.4.10·3 .000 1 

1·87 .5.14.500 
36 .()!72.700 1 

75 .577.020 1 

174.274.377 1 

46 .600 .816 

864.703 .000 1 

61.5-54.33·0 
135.248 .632 
177.610.2.20 
102.774.000 
748.072.300 

1 

1 
1 

1 
182.805.000 1 

365.478.342 
120.521.400 
188.9183.000 
12•9 .89•9.480 
147.224.870 
858 .855 .000 
450.301.320 ! 
186.067 .000 1 

15-8 .628 .960 1 

604.91H .465 1 

Longitud 
(Kms.) 

6,5 
19,4 

9;0 
13,.8 
77,8 

8,2 
10,0 

8,9 
8,5 
6,0 
7,6 

23 ,r5 
7 ,0 
5 ,9 
1,2 
7,6 

13,•5 
2,7 

2·6,0 

14,0 
25 ,0 
30,0 
22 ,0 
41 ,7 

37 ,5 
8 ,7 
3 ,1 

10,5 
19 ,5 
43,0 

270 ,0 
132,0 

40,0 
40 ,0 
32,1 

1 ' 

1 

~ 

Fecha 
término 

12- 59 
4-5r9 
.:3-60 
3- 60 
9- 60 
4-·60 

12-519 
12- 519 
12-5·9 

1-60 
1-60 
5-60 
4-60 
2~·60 

12-519· 
2-·60 
6-'60 
2-60 
3- 60 

~ 31- 1-60 

l
. 30- 3- 60 

30- 4-60 

1 

30- 4-60 
30-12-60 

1 

~ 
1 
1 

t 

30- 3-60 
3·0-12-60 
30-12-59 
3·0- 1-60 
30- 1-60 
30- 3- 60 
30- 3-60 

1 30-12-60 

1 

30- 4-60 
' 30- 4-60 
1 2-61 

Naturaleza de 
la Obra 

· Construcción 
1 Mejorami-ento 
' Construcción 

1 
Pav. Hormig·ón 

1

!. Pa.v. Bituminoso 
· 1Pav. Hormigón 
' Pav. Hormigón 
1 Pav. Hormigón 
j Pav. Hormigón 

1 

Pav. Hormigón 
1 Pav. Hormigón 

1 

Pav. Bituminoso 
Pav. Hor.mjgón 
Pav. Hormi·gón 
Pav. Hormigón 
Construcción 
Construcción 

1 Construcción 

1

, ·Construcción y Pav. 
Bituminoso 

¡ Mejoramiento 

1 

Mejoramiento 
Mejoramiento 

1 .Mejoramiento 
j Pav. Bituminoso y 
! 7,8 km. Construcc . 

1

1 Construcción 
l Construc-ción 

1 
Pav. Hormigón 

¡ Pav. Bituminoso 
Pav. Hormigón 

1 Mejoramiento 
' Mejoramiento 
1 Mejoramiento 

Mejoramiento 
Mejoramiento 
Construcción 



MEMORIA DE PROPUESTAS ABIERTAS EN 1959 (Continuación) 

N9 r Nombre del Camino Contratista 

36 Rafael-San Ignacio Camilo Pérez de Arce j 

37 Bulnes-IOhillián-Yungay Enrique Figueroa G.-H. ; 
3>8 La utaro-Galvarino Domingo Matte 

1 
319 1 Ghil!lán-Yungay-Fte . Urrutia Yaconi Hnos. 
40 i Villarrica-Coñaripe 1 Poklepovic 1 
41 Temuco-Cholchol ¡ Socosur 

1 
42 ¡, CoUipulli-Reservas Forestales 1 D.a Bove 1 

43 ; Qui'Lqui1co-Tolihuaca 1 F1gueroa, Alemparte 1 

44 ; Angol-Collipulli · Hiram Estay 1 
·¡ 

45 1 Constitución-Ohan-co 1 Anglo Chilean 1 
4r6 ! J!:speranza..,Mininco 1 Hiram Estay 1 

1' 
47 ; Bajada Santos Ossa Arancibia y Jara 

1 

48 1 Nacimiento-Santa Juana ¡ Domingo Gidi 
1 

49 Los Vilos-Huente1aUJquén 1 Abalos y González 1 
1 

50 ' ·Belluhue-Curanipe 1 Costa Izquierdo 1 

51 Río Negro-Casma ¡ Osear S¡pichiger 
1 

512 Angol-N ahuelbuta Hiram !Estay 
53 Victoria-Quino 1 Eduardo Necochea 

1 
54 Victoria-iPaillaco 1 IDa Bove r 

55 1 Victoria-Curacautin Max Freund 1 

56 1 Rafael-Coelemu Camilo Pérez de Arce 
1 

5·7 ;. Concepción-Bulnes Augusto Bellolio M. 1 
1 

58 1 Pitrujjquén-Vi1larrica Necochea y Cía . 1 
1 

59 1 La1go Natri-Que1lón Bel!fi 1 

60 1 MauHin al Longitudinal 1 Bel!fi 1 
1 

61 ' Villarrica-Loncoahe Figueroa, Alemparte l 
62 ' Val'divia-INiebl..a Da Bove 

1 

63 1 Santa Clara-Palpal Wachholtz , Figari 1 

64 ¡ Ohumu1co-iRenaico ¡ ·E~rique Figueroa G.-H. 
65 ! Dumo-Victoria 1 FLgueroa , Alemparte J· 

66 1 Accesos Sur y Norte a Santiago J Bull-Do.g ! 
67 ' •Mininco-Collipulli 1 Da Bove ' i 

\ 1 1 \• 1 

Valor de la 
Propuesta 

($) 

1919.757 .8'20 1 

99.9{)0.000 1 

111.393 .200 1 

19•8.2.20.800 1 

124.164.450 
15·7.051.500 ¡ 

7'8.015.770 1 

5·8.9.go.ooo 1 

68.63·1.8190 : 
18.8.215>6.960 ' 

64.5·35.720 : 
15:l.03,g.133 ¡ 
169.660.140 1 

5914.5l.g.aoo 
1 

9'7.7165 .000 1 

118.547.370 1 

122.9.12 .240 ¡ 
819.9:7.5.000 i 

1.315·9.229.556 1 

417.205.304 

12·2.814.320 1 

816.2216.000 
56 .. 8'80.000 1 

2110.088.430 1 

28t6.497 .694 1 

27'9.9:94.300 1 

504.248.69.8 1 
19.g .8'2.6.130 
212.742.000 
1·86.943 .000 

24.42•5.600 1 

18>5 .879.703 1 

Longitud 
(Kms.) 

3·5,0 
21,0 
2·0,0 
38,0 
32,0 
3·5,0 
315,0 
30,0 
2.9,0 
62,6 
13,0 

3,9 
7,2 

419,5 
6,3 

21,0 
50,0 
20,.5 
33,9 
35,3 
22,0 
31,5 
50,0 
2·8,•5 
23 ,3 
32·,4 
14,0 

5,8 
6,0 
4,7 

5,3 

11 

/· 
1 

' 

1· 
1, 

1 

; 

! 

' ,, 

' 1 

i 

1 
1 
1, 

1 

1 
1 

1 

1 
! 
1 

1 

Fecha 
término 

3·0·- 4-60 
30- 3-60 
30- 4-60 
15- 4-60 
30- 4-60 
30- 4-60 
30·- 4-60 
30- 5-60 
30- 4-60 
30- 3-60 
30- 3-60 
30- 3-60 
30- 12-60 
30-12-·60 
30-12-60 
30- 4-60 
30- 4-60 
30- 4-60 
30- 3-62 
30- 4-61 
3·0-12-60 
30- 3-60 
30- 3-60 
30-11-60 
30- 12-60 
30- 3-61 
30- 4-61 
15- 5-60 
30- 6-60 
3·0- 5.-60 

2-60 
15- 6-60 

Naturaleza de 
la Obra 

' Mejoramiento 
1 Mejoramiento 
j· Mejoramiento 
' .Mejoramiento 
1 Mej·oramiento 
/ Mejoramiento 
¡ Mejoramiento 

1 
Mejoramiento 

1 Mejoramiento 
Mejoramiento 

1 Mejoramiento 
· Pav. Hormigón 

1' Construcción 
¡ Pav. Butuminoso 
: Mejoramiento 
1 Mejoramiento 
' Mejoramiento 

Mejoramiento 
1 Construcción 
1 Construcción 
1 Mejoramiento 

·Mejoramiento 
Mejoramiento ' 

1 Construcción 
1 Construcción 
1 Cons·trucción 
1 Construcción 
! Pav. Hormigón 
1 Pav. Hormigón 
' Pav. Ho.rmigón 
' Cierros 
' Pav. Hormi·gón 
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{ P •ERF1EOC'IONADAS EN 195·9 1 Número de Exp. r SUMAS PAGADAS OOLN CARGO A 
· 1 pagadas con cargo ; OONIS1GNACiLOLNES HECHAS EN 

• • 
1 

Sumas consignadas 1 consignaciones 
Provmc1as 1 1 1 1 9 5 9 ·¡ Años anteriores 

Incluso honorarios por 

! 1 1 Vialidad 1 D. Jurídico 1 Vialidad ' D. Jurídico 
Vialidad ¡ D. Jurídico ¡ 1959 1 Años 

($) ¡ ($) ¡ ¡ Anter. 1 ($) 1 ($) 1 ($ ) ($) 

T.AIRAPACA 
AN'DOFAGASTA 

1 
1 

' 1 1 e ,., , 1 -, • i .1. ·, 1 - l_ ¡· 

A'DACAMA !' 5 71.641.635 i 108 .908 .648 
1 

3 
1
. 1 ¡ :~ 24 .116.085 , 2.336.561 j' 318.750 

COQUIMBO ~ 3 2.752.899 l 5.430.745 
1 

2 ¡1 ¡ 5 - 1.500.000 [ 879.150 1 5.728.4·57 ~ 875.300 
AOQNICAGUA : 2 900.000 f 17.721.069 j 2 1: 5 ·¡ 59.85·6 : 1.535.780 1· 1.370.782 - 71.438 
VALPARAISO 1 1 1.645.22-7 [ -- : - 1 7 

1 
-- 1 -- 1 6.762.852 

SIANT.LAGO 1 6 1 137.582.077 1 284 .422.2-16 1 6 11 [ 15.155.401 j 73.185.551 1 101.946.111 2.829.055 
O 'HIJGIGII!NS j 2 : 2 .742.481 j 211 .000 J 2 l. 4 : 551.843 1 21.000 i 240.633 
OQUOHA;GUA 1 - • -- -- j - 1 2 1 -- 1 -- [ 4~97.920 1.369 .302 
cmruco 1 C" - -- 1 r-- ' '1

1 
- 1 2 ·1' -- 1 ~ -- ¡1 642.102 

'P •• . ' C'l "' 
TALOA 1 1 : 1.389.920 1 ,-, -- . j 1 :1 2 + 37.980 1 ,;, -- 1: 220.924 
l..i[lN'A.RíiDS ."" i ' - j -- 1 ·' ~-- 1 - i - 1 3 - ~ ~ -- 1 

--•· 1 -- 3.2•66.493 
MiA1JII.AE 1 3 :.1 9.750 .097 1 ) -- 1 3 - 1 53-9.434 1 

ÑUB!LE ."-. l 10 i ~ 14.985.933 1 • 17.240 1 9 1· 17 1 12-4 .338 1 '~ 17.240 1; 3.255.054 
CONCEPC[ON 1 3 1 1.506.27·8 1 1.238.250 1 3 [ 1 1 18 .000 ' 60.000 9.000 
ARAUCO 1 -

BIO-B\!0 1 1 1 -- 1 9.000 ¡ - !' 5 1 -- -- \ 2.816 .9-50 3.150.016 
IVllA.LLIECO 1 4 : 10 .572.370 ! 9.787.780 1 4 1 1 i 1.387.200 1 13.296 1 1.454.600 
QA'(]"'DLN 1 1 ' 1.6911.606 1 5.920 1 1 i 7 ! 15.561 1 5.920 396.183 1 384.756 
VALDIVIA 1 2 6.960 .000 1 341.58·7 J - 1· - / 49.868 1 

-- 1 -- 339.114 
OSORNO _ 1 5 : 76.366 .644 1 122.610.255 ' 5 1 2 i 31.864.200 1 1.399 .440 1 1.973 .480 6.172.200 
LLANQUIHUE ,. 1 5 2.7 .320.659 1 9.000 2 1 1 1 91.002 ' 9.000 1 10 .440 
CHLLOE 1 - - 1 - 1 - J. 7 1 -

1 
- 1 1.19•5.010 

AYSlElN 
MAGALLANES 1 

r _: i -- 1 -- 1 - • 1 1 1- - - ! --· ! ! ' 4.000 1 1.400 

TOTALES 54 367 .807 .826 547 .522 .710 43 84 75.510.768 79 .462.938 128 .843 .266 18 .459 .074 



BALANCE DE FONDOS ARO 1 9 5 9 

P rovincias 1 Fondos Recibidos Fon dos Inv ertidos SaLdos al 31-12-59 1 

1 

1 
TA RAPACA . .... • 1 492.702.286 335 .900.620 156.801 .666 

ANTOFAGASTA .. 1 -914 .0519.888 81·8.196 .-662 95.8·6·3.22-6 

ATAC AMA .... 54 3 .2169.8516 337 .054.709 206.215.147 

COQUIMBO . 1 5 61. 9·61.13·2 4•58.805 .809 103 .15·5.323 

ACONCA!GUA 1 2-69 .5·9·8 .640 220.800 .81<9 48.797.821 

V ALP.A!RlAJIJSO 603 .35.1 .311 
1 

514.7•62.518 8<8 .5188 .793 

1 
SAIN'rnAGO 1.843.779 .509 

1 
1.536. 73.1.367 307.048.142 

O 'HIGGLNIS 423 .147.5615 1 
26•1.894.443 161.253.122 

OOLC.HíAJGUA 326.5(}8.72.0 1 237.859 .001 88 .64·9.719 i 

CURIIO O .. ..... 19·5 .-516.103 1 1·58.916.0-11 3·6 .-600.092 

1 
1 3-1 .8·38 .531 TALCA • 1 37-6 .129 .8·919 , 1 344.2•91.368 1 

LiiNtAIRJES 1 304 .8<18 .774 1 294 .695 .702 
·¡ 

10.123.072 

1 MAULE . 1 371 .162.107 1 312.925 .196 1 58 .236.911 
~ 

ÑUBILE . 
¡ 

8<10 .645 .987 1 794 .85·7 .87·9 1 15.788.108 

1' 
• 1 

. 1 
1 

1 
CON.OEIPCiON 758 .3.67 .125 

1 
6719 .927 .1·8·9 78.439.936 

1 
1 

1 

1 
1 

61.5·66.111 ARAUCO · 1 267 .7719.004 
1 2 o 6 . 2·12 .f!.9·3 

BIO-BIO 1 5·15 .924.5812 1 486.417.446 2'9.507.136 
1 i 

1 1 
12·8 .787 .838 

1 

MALL.EOO .. . ... . 393 .919·2 .478 
1 

265 .204.640 

1 
CAU'DIN . .. ... . 1 787 .-6-66 .247 

1 
485 .942 .607 301.723 .640 . 1 

V.AJ.illl~ l 7·81.877 .24·6 l . 6•9·4 .607 .432 87 .269 .814 

QSORJNIO . 9<95 .43·9.905 867 .19·5 .362 128.244.543 

LLA!NQUIHiUE . 554 .061.660 368 .628.870 185 .43·2.790 

CHilliOE ..... 482 .5.14.940 439 .081.737 43 . 43·3 .203 

AY'S!EN . . . . . .1 374.242.945 304 .411.232 69 .831.713 

MAG.ALLANES .. . . 248 .549 .01-9 2(}9 .570.613 38 .879.406 

14.197.066.928 11.&34 .892 .12·5 2 .562.174.803 



CLASIFICACION DE LAS INVERSIONES REALIZADAS POR LAS DIVERSAS OFICINAS PROVINCIALES DURANTE EL AÑO 1959 

Provincias 

TARAPAC.A 
ANTOFAGAST.A 
ATA CAMA 
COQUIMBO 
AOONCA.GUA 
VALPARAISO 
SANTIAGO 
O'HLGGINS 
COLCHA GUA 
curuco 
TALCA 
LlNARES 
MAULE 
ÑUBLE 
CONCEPOLON 
ARAUCO 
BIO-BtiO 
MALLECO 
CAUTIN 
VALDIVIA 
OSORNO 
LLANQUIHUE 
CHJI..oE 
AYSEN 
MAGALLANES 

-
'DOTALES 

$ 

1 $ 

1 

Tratos y 

Contratos 
de Trabajo 

86.19.8.572 1 $ 
125.427.227 

52.406 :950 
60.2>11 .57 6 
52.328 .147 

14•6.0•29.568 
870.660.3·69 

43 .86•5. 7·95 
44.813.648 
30.207.000 

135.007.587 
69.730.406 
98.135.835 

284.110.575 
303.071.926 

32 .037.201 
2194.057.516 

65 .5915.717 
166.114.786 
366.652.581 
5·65.g,87 .388 
183.541.190 
2ll0.344.121 

51.398.047 
55 .'9·5.g '0·9 4 

4.463.892.822 

¡· 

$ 

PlaniHas 
de 

Jornales 

1· 
102.277.13·1 1· $ 
164.313 .091 i 
143.-540.699 
148.443 .33·5 

63 .584.545 
167 .8'94.507 
282.10.1.010 

79.590.795 
10-5.587.250 

62.405 .711 
94.235.993 
9•8.990.760 
81.707.547 

' r 
1 

r 
1 

1 

166.675.611 1 
151.361.735 

65.418.110 1 

85.5•67.513 ¡· 
82.006.304 

160.283 .710 1 
217.988 .318 ' 
179.717.197 
100.412.470 

92.665 .713 
125.914.619 

60.151.461 

3.082.835.135 $ 

Materia.1es 
de 

Construc.ción 

1.162.102 
294.434.022 

28.490.653 
38.370.066 
10.353.064 
42.441.8·51 

107 .9·55.490 
2·3.866.962 
12.076.047 

7.385 .052 
3·2.195.5-14 
26.874.737 
13.793.369 

117.063.852 
51.457.456 
30 .819 .097 
25.628.350 
26.348.296 
64.981.687 
30.3·2.1.842 
33.564.677 
13 .900.710 

. 

2.717.888 
24.458.980 

8.17·9.133 

1.068.840.897 

1 

1 

1 

Adquisición y 
Reparación de 
Herramientas 

y Maquinarias 

1 Sueldos del 

1

1 Personal de 
Planta y 

1 Contratado 
1 

1 

incluso otras 1 

Remuneraciones 1 

$ 7-6.936.179 $ 73.208.405 1 

5,1.451.774 1 

41.466.826 1 

73.437.8·63 1 

49.549.791 1 

78.911.588 1 

$ 

189.470.810 
81.104.694 

136.023 .319 
55.659.949 
83.161.285 

123.45·2.382 1 

55.357 .39·6 ¡ 
50.619.581 
41.576.764 1 

49.946.892 1 

60.634.880 1 

89.123.3i56 1 

159.766.3!H 1 

72.063.530 1 

58.117.673 
59 .185.481 
71.905.076 
58.275.610 
43.609.!H4 
55.068.8'87 
41.995.290 
21.67·2.946 
31.986.532 
38.633.466 

1.805.348.073 ¡, $ 

1 

144.2·06.69·8 1 

50.2·53.209 : 
30.226.414 1 

21.045.210 i 
43.940.336 1 

35.762.449 i 
26.868.693 ' 
58.482.716 
87.777.948 
23.271.746 
24.6·93.791 
24.485.696 
54.837.2315 
36.961.570 
25.987.847 
33.24'9.710 
48.773.563 
65.2·60.5·51 
5·8.789.12·9 

1.262 .900.75·8 

Moviliza·ción 

$ 

$ 

2.800 

7.632.110 
3 .661.429 

619.47•9 
175.9-147 
268.000 

11.015 

24.170 

524.706 
6.005 .840 

540.821. 

12.000 

84.500 
95 .. 560 

753.333 
880.070 
474.542 

21. 766.36·9 
1 

1 

1 

$ 

Viáticos 

7.491.605 
6.9·35.448 
4.275.2·19 
7.053.7163 
7.592.872 
7.655.461 

19.245.359 
12.985.227 

3.477.237 
3.353.249 
5.820.864 
7.59·9.413 
5.122.103 
8.585.420 
7.806.461 
3.861.573 
2.009.134 
3.617.74·6 
7 .352 .65.'7 
6.161.556 
6.262.937 
2:501.720 
7.857.074 
7.402.407 
4.018.442 

$ 166.044.947 

$ 

$ 

Gastos 
Generales 

3.501.506 
3.899.143 

519.Q12 
12.581.0.92 

3.182.764 
2.229.239 
8.259.095 
9.02·5.917 
1.9'14.489 
1.731.802 
1.146.032 
1.213.-547 
3.830.130 

14.909.157 
10.641.306 

616.059 
3.381.246 
1.235.0·64 
3.954.994 
2.336.061 
5.117.134 
3.433.220 
2.759.631 
1.695.823 
7.336.631 

110.450.094 
1 

1 

$ 

Total 
Invertido 
en 1959 

350 .775.500 
835.934.315 
351.804.053 
483.753.124 
245.912.561 
52·9 .942.978 

1.556.056.317 
275.2·13 .301 
248 .72.5.681 
167.704.788 
362.317.388 
300.806.192 
319 .105.739 
815.599.552 
684.721.183 
214.141.459 
494.523.031 
275.193 .89·9 
515.812.679 
704.031.742 
871.790.647 
379.129.870 
457.544.169 
308.997.029 
233.541.898 

$ 11 .982 .079.(}g5 



1 o (\1 

Fondos Ordinarios, Extraordinarios y Especiales invertidos en Construcción, Me-
joramienfo, Conservación y Obras de Ar fe de Caminos por las Oficinas Provin-

ciales durante el año 1959 

Provincias Construcción Mejoramiento Conservación Obras de Arte 
($) ($) ($) ($ ) 

TARAPACA 74 .465.193 13 .679.406 169.455 .547 

ANTOFAGASTA 90.455.629 196.292.781 81.389 .357 

ATA CAMA 5.907.680 45 .972 .874 204 .544 .135 

COQUIMBO 65.539 .551 211.952 .932 21.207 .522 

ACONCAGUA 6.518.438 85 .181.798 83.235 .611 1.730.000 

VALPARAISO 96.922 .283 71.313.921 149 .369.781 17.7-98 .673 

SANTIAGO 219.599.233 301.460.024 323.247 .018 9 .458.181 

O'HIGGINS 10.527 .791 50.610 .035 102.560 .13 5 11.700.827 

COLCHAGUA 3.000.000 20.806 .000 70 .000 .100 8 .860 .000 

curuca 30.207.000 32.039.719 40.119 .157 776 .922 

TALCA 25.982 .306 45 .633.623 122.101.441 5 .547 .510 

LINARES 30.446.383 76 .290 .916 104 .383.316 6 .007.900 

MAULE 11.319.680 68 .221.101 67 .258 .183 2.016 .178 

ÑUBLE 23.261.209 198.382.453 39 .138.384 17 .812.627 

CONCEPCION 103 .297.283 100.031.685 67 .639 .957 6 .146.200 

ARAUCO 8.011.943 31.833 .492 117 .137 .213 

BIO-BIO 71.826 .904 172.320 .863 16-5 .205 .712 27 .428.286 

MALLEco 1.017 .650 37 .544 .359 154.762 .279 22.056.614 

CAUTIN 1.822.032 73 .356.803 117.32·9 .892 7.530 .239 

VALDIVIA 319.189.927 48.689 .115 138.065 .300 9 .500.070 

0SORNO 420.387 .437 33.874.333 80 .396.634 10.888 .075 

LLANQUIHUE 17.198.020 10.204.110 124.043 .100 150 .000 

CHILOE 123.502 .878 80 .252.340 79 .8·95. 683 17.623 .066 

AYSEN 33.598 .765 155 .129.550 115 .683 .117 

124.182.694 18 .837 .894 5 .500 .000 4 .488 .111 

1.851.748.358 2 .033.498 .746 2.934 .413.984 218 .727 .001 



Obra ejecutada en Caminos con Fondos Ordinarios, Extraordinarios y Especiales, 
en Construcción, Mejoramiento, Conservación y Obras de Arte, por las Oficinas 

Provinciales durante el año 1959 

Provincias Construcción Mejoramiento Conservación Obras de Arte 
(Kms.) (Kms.) (Kms.) (Mis .) 

TARAPACA 12,6 18 ,5 16.685,0 

ANTOFAGASTA 19,5 84,7 1.670 ,4 

ATACAMA 6,7 61,8 3.556,0 

COQUJMBO 30 ,5 3.023,0 271,0 

AC'ONCA.GUA 6.3 77.4 1.766,7 18,0 

V ALP ARALSO 5 ,8 32 ,8 976,0 439,0 

SAN'.I1IAGO 2.1 ,9 345 ,9 2.050 ,8 324,0 

O'HIGGINS 3,2 37 ,3 3.570,0 133,0 

COLCHAGUA 1,0 72,0 3.600,0 246,0 

CUB!LCO 1,2 654,0 866,0 75 ,0 

TALCA ' 7 ,5 23,5 912 ,3 192,0 

LINA.RJES 4,8 336,7 5 .065 ,0 390,0 
• 1 

MAULE 11,5 87 ,9 2.054 ,4 248 ,0 

ÑUBLE 7,3 249 ,2 1.433 ,0 43 ,0 

CONC'EPCION 3,8 408,7 1.2.12,0 259,0 

ARAUCO 2,1 48 ,2 516,7 72,0 

BIO-BIO 22 ,6 . 85 ,3 1.050,0 524,0 

MALLECO 0,2 8·5 ,5 2.243 ,0 985,0 

CAUTIN 0,7 86,6 2.727 ,9 1.622,0 

VALDIVIA 40 ,8 190,3 1.020 ,3 456,0 

OSORNO 100,0 45 ,0 940 ,0 1.686,0 

LLANQUIHUE 26 ,0 101 ,0 1.688,0 41 ,0 

CHLLOE 14,3 139,6 400,0 546,0 

AYStEN 6,5 167,0 306 ,0 

MAGALLANES 4 ,5 52,9 1.130,0 122,0 

'DO'DALE•S 330,8 3 .522,3 60 .462,5 



fondos Ordinarios, Extraordinarios y Especiales invertidos en Obras de Cons-
!rucción y Reparación de Puentes · y Obras ejecutadas por las Oficinas Provin-

ciales durante -el año 1959 

CONSTRUOCION DE PUENTES REPARAC:ION DE PUENTES 

Provincias 
$ M l. $ Ml. · 

TARAPACA 
·¡ 

ANTOFAGASTA 12.804 .239 12 ,6 

ATA CAMA 3.115 .639 26,5 1.426.601 16,2 . 

COQUIMBO 27.327.277 42,0 26 .098 .390 442,0 

ACONCAGUA 2.9·57 .482 29,3 2 .302.376 117,4 

' 
VALPARAISO 

¡ ~ 
3.132.823 24,0 6.755 .303 157,4 

SANTLAGO 1 16 .895.913 3 .110 ,0 
1 
1 

O'HIGGINS 
1 

430 ,0 7.018 .527 37 ,0 18 .952.008 

COLCHAGUA 35.000.000 
1 

75 ,0 36.076.000 514,0 

CURIOO 
1 120,0 2.427 .033 1 3·5,0 3.183.404 

l. 
TALCA 19.606.491 1 41 ,0 12.475 .328 648,0 

' 

LINARES 5 .5Í3.700 
1 
1 131 ,0 29 .791.713 930 ,0 

MAULE 5.623 .160 73 ,0 1.397.921 53 ,0 
; 

ÑUBLE 
1 

76 .910.488 l.Íá4 ,0 34.482 .143 82,4 1 
1 

CONCEPCION - 1 ' .-
7.891.540 66,0 11.420.129 255,0 

ARAUCO 11.180 .949 24,0 3 .064.900 156,0 

BIO-Bio 9 .327.661 211 ,0 

MAL LEC O 
-

11 .394.545 56 ,0 13.024 .176 430 ,0 

CAUTIN 13.788.840 151 ,2 14 .431.450 2 .209 ,8 

VALDIVIA 29.231.774 95 ,0 30 .871.827 784,0 

0SOJtNQ 17 .560.244 98,0 2.880.675 60 ,0 

LLANQUIHUE 5 .596.970 85 ,0 300 .950 

CHILOE 2.165.478 96 ,0 4 .3 02 .895 438 ,0 

AYSEN 25.768 .760 154,0 3 .475 .560 116,0 

MAGALLANES 450.000 3,6 4 .448 .200 89,8 

1 
1 
-r-- 284.537.614 1.437,6 329 .813 .868 12.671 ,6 



Estudios de Caminos realizados por las Oficinas Provinciales en el año 195~ 

Reconoci- Ante- Estudio Valor del 1 Gastos realiza· 
Provincias miento proyecto definitivo presupuesto 1 dos en estudios 

(Kms.) (Kms.) (Kms .) ($) 1 ($ ) 

TARAPACA 1010 16,0 93,0 41.630.000 8.973.838 

ANTOFAGASTA 11,0 10 ,2 18.856.561 899.265 

ATACAMA 7,5 3.793.792 

OOQUIMBO 5,3 48 .565 .410 640.000 

ACONCAGUA 21,7 9 ,4 18.703.000 470.000 

VALPARAISO 30 ,5 38,6 16 ,2 716 .000.000 l. 758.600 

SANTIAGO 41 ,9 368.243.706 2.068.678 

O 'HIGGINS 14,5 7 ,3 110.475 .040 561.896 

OOLCHAGUA 12,6 15 ,9 212.642.540 690.000 

CURICO 

TALCA 8 ,0 

LINARES 5 ,3 16,2 150.760 .700 

MAULE 9 ,0 49.845 .114 

ÑUBLE 

CONCEPCION 5,5 1,4 15 ,1 481.543 .283 1 4.150.000 

ARAUCO 10.5 ,0 1 
294.300 . 

BIO-BIO 2,6 16,2 79 .600.000 l. 
1 

MALLECO 2 ,3 9.000.000 1 250.000 

CAUTIN 0,3 0,9 13 ,4 18.333.961 ! 
VALDIVIA 

l. 

42,1 457.168 .335 1 
930.000 

OSORNO 1 
1' 

LLANQUIHUE 1 l. 

1 

1 

65 .000.000 1 60 .424 CHILOE 0,4 1 0,7 1 

1 

1 

AYSEN 180,0 4 ,9 
1 

4.245.000 

MAGALLANES 1 1 -
1 1 

TOTALES 226,7 1' 229,6 334,6 2.850 .161.442 1 25.992.80! 
i' 1 

1 1 ~ 



Caminos ·nuevos construídos en las Provincias, durante el año 1959 

SUMA . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 61,7 



Inversiones en el Servicio de. Balseros y Pontoneros durante el afio 1959 

Inv·ertidos en Invertidos en 
Provincias J .ornales Reparaciones e Totales 

($) - Instalaciones ($) 

TARAPACA . . . . . . o o 

1 

ANTOFAGASTA 
¡ 

: 1 
ATACAMA o o o. o o o 

: 1 OOQUIMBO o o . . .. 
1 

1 
ACONCAGUA 

V ALP AR,AISO ..... 

SANTIAGO 

O'HIGGIN'S 1.3100980 1.3100980 

OOLCHAGUA o o o o 0 1 

CURICO o o o o o 
1 

o 1 

TALCA 1 
o 1 

LINARES 1 2 07450020 1.8560490 4 0601.510 

MAULE 0 1 

ÑUBLE 1 3 0720 0000 608080382 10 05280382 

¡ 1 
1 

CONOEPCION 
1 
1 
1 

1 

1 

ARAUCO 203880259 1 670 0000 3 0058 0259 
1 

1 
600000000 BIO-BJO 1.579 .409 1 4 0402.591 i 

1 
5 01630974 MALiiiDCO . . . . . . 40429 0036 1· 7340938 

CAUTIN o . ... . . 906690950 1 11.8360989 21.5060939 

VALDIVIA . o o o o o 3 09000000 302080283 7 01080283 

1 

OSORNIO o o o o o o o 
1 

LLANQUIHUE o 

1 ~ 

CHiíLOE 
1 6 06710698 1380640 6 0810 0338 

AYSEN . o 01 8 03880550 90769 0457 18.01580007 

MAGA:LLANES 0 1 

1 

1 
1 440820 09(}2 39.42·5.770 8402460672 

~ 



Otras Obras realizadas por las Oficinas Provinciales durante el año 1959 

ANTOFAGASTA: 

L Aeródromo Barcas-Taltal: 1.459 mls . y 60 mts. de ancho 
87.540 m 2. 

Pista asfáltica: 19.000 m 2. 
Valor de las obras ... !. .. 

2. Construcción casa Ing. Provincia. 272 m2 . 
Terminaciones y obras complem-entarias 

TOTAL .. 

ATACAMA: 

l. Construcción de cierro, en taller Copia¡pó ................... . . 
2. Construcción para séptima Casa Inspección, fiscal Caldera 
3. Reparación Casa fiscal Vallenar ........... ... .. ......... . 

TOTAL. 

COQUIMBO: 

l. Casa camineros y gaLpones en Illapel 
2. Galpones para maquinarias en Ovalle 
3. Galpones para maquinarias en Combarbalá ....................... . 
4. Reparaciones Oficina Provincial en La Serena 

5. Obras en aeródromos : 
Cancha de aterrizaje en Ovalle ..... .......... .... $ 8.689.030 
Cancha de aterrizaje en Vicuña .. .. .. .. ..... .... . 2.788.078 

VALPARAISO: 

l. Obra gruesa terminada casa jefe taller 
2· Conservación edificio oficina Provincial 
3· Reparaciones en casas de camineros 

SANTIAGO: 

TOTAL 

TOTAL 

l. Terminación Casa fiscal de Santa Ana, Departamento de Tala­
gante: 
Estucos , luz , entablado, pintura .... 

2· Casa fiscal Esquina Blanca, kilómetro 13 del camino de Santiago 
a San Antonio 60 metros de construcción ... 

TOTAL .... 

COLCHAGUA: 

l. Sitio fiscal en Santa Cruz : 
Cierro de pandereta de 70 metros 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

32.164.552 

2.588 .882 

34 .753 .434 

383 .840 
19·7.695 
557 .778 

1.139.313 

5.400.000 
1.592 .416 
1.395.000 
1.058 .160 

$ 9 .445.576 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

11.477.108 

20 .922.684 

12.072.370 
285 .400 
-108.514 

12.466.284 

2.520.086 

1.315 .223 

3 .835 .309 

490 .000 



1 

TALCA: . 

l. Construcción de talleres del Servicio: 
Materiales jornales 

LINARES: 

l. Casa Ingeniero de la Provincia. 
2 . Casa para cuidador . 

ÑUBLE: 

TOTAL. 

l. Conservación y repara.ción de edificios , Departamento de Chillán 
2. Aeródromo Bernardo O'Higgins 
3. Campamento de cuadrillas d·e reparación de puentes ...... .. .... .. ..... .. 
4. Planta Piloto, Camino San Carlos-Monte Blanco ....................... .. . .. 
5 . Planta Piloto Camino San Carlos-San Fabián .. ... ....... ........ . 

TOTAL ... 

ARAUCO: 

l. Reparaciones y construcciones de edificios 

MALLECO: 

l. Obras ejecutadas en las dependencias del taller: 28 m2. 

CHILOE: 

l. Inversiones en canchas de aterrizaj-e ..................................... .. 
2. Casas para el Ingeniero de la Provincia : 

Construído en el año: 32,84 m2. 

TOTAL .. 

MAGALLANES: 

l. Aeródromo de Chabunco 
2. Casa guarda-camino en Tierra del Fuego: 73 m2. .. .................... .. 
3. Casa guarda-camino , Camino Punta Arenas a Natales: kilómetro 

166: 86 m2 . .. ................ .. . 
4. Casa .guarda-camino en camino Punta Arenas a Natales, kilóme-

tro 33: 67 m 2. . ................. .. 
5. Portones metálicos , puertas y ventanas para garage: Camino Pun-

ta Arenas a N a tales .......... .. .. 

TOTAL .... 

$ 3.518.280 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

7.887.805 
339.840 

8.227.645 

3 .09,5.891 
14.173.000 

571.056 
6.216.899 
5.000.000 

29.056.846 

670.000 

391.796 

43.215.181 

1.008.908 

161.491 
1.269.081 

. 2.005.231 

1.005.440 

575.000 

Inversión to.tal ......................................................... . .. ....... ... . ..... ... -------

l 



Clasificación del kilometraje de los caminos carreteros al 31 de Diciembre 1959 

1 Naturaleza del pavimento. 

1 
Estabilizados \ ! 

1 Pavim-ento superior. ¡ 
1 1 

y Ripiados Tierra 

/ . 
Total 

Provincias 1 Hormi.gón de ¡ Bituminosos 

1 
1 cemento ¡ (Kms.) (Kms.) 

1 
(Kms.) 

1 
(Kms .) 

1 
(Kms.) 

1 1 

1 
1 1 

TARAPACA 10,7 
1 

67 
1 

395,2 1.460,6 
1 

1.933,5 

1 

1' 
ANTOFAGASTA 

1 
792,4 

1 
1.867,5 1.563,6 4 .223 ,5 

1 
1 

1 
ATACAMA 12,2 

1 
5 ,3 

1 
151 ,5 4 .056,9 4.225,9 

1 
1 

1 
COQULMBO 

1 
100,3 

1 
145 

1 
105 3.691,7 4.042 

1 1 

1 

ACONCAGUA 49,7 49,6 1 492 ,5 391 ,5 987,3 

VALPARAISO 
1 

1- 1 
611 ,2 1.093 ,2 

1 
181,7 90,1 214,2 

1 1 

1 

SANTIAGO 381,1 8:' ,7 1 
1.626, 7 812,8 2 .903 ,3 

1 
1 

1 
O'HIGGLNS 1 ' 60 ,8 1 64 

1 
862 506,4 1.493,2 

1 1 
1 

COLCHA GUA 1 
1 

24 
1 

22,8 
1 

876 630,3 1.553,1 

CURICO 
1 1 

1 
22 24 1 48·5 345 876 

TALCA 
1 

1 1 1.013 ,8 931,5 2.057,3 
1 

29 
1 

83 
1 

LINARES 
1 

1 1 
887 ,7 1.253 ,7 2.289 ,7 

1 

143 ,3 5 

MAULE 
1 

1 

1 
478,4 961 1.439,4 

ÑUBLE 
1 

1 
76,6 

1 
1.530,2 

1 
1.461 ,6 3.068 ,4 

CONCEPCION 133,2 5 1 500 
1 

1.243 1.881 ,2 

ARA u e o 3 
1 

246 ·¡ 342 5'91 

BIO-BIO 2,9 
1 1 

758 ,4 1.663 ,5 2.424,8 

MALLECO 6 
1 1 1.386,5 1.349,7 2 .742,2 

CAUTIN 
1 

1 
2.561,1 4.842,5 60 ,2 

1 
2.221 ,2 

VALDIVIA 
1 

1 
2.027,5 2.915,5 33 

1 
855 

0SORNO 1 
1 

1.442 563 2.030 25 1 
1 

LLANQUIHU.E 
1 

1 
1.101,2 2.178,2 2 ,4 

1 
1.074,6 

CHILOE 1 ' 
1 

287 653 ,8 
1 

366,8 

AYSEN 
1 

1 
1.043,5 

1 
318 ,5 725 

~lAG ALLANES 7,4 
1 1 1.124 2 .048,8 3.180,2 

1 1 

TOTALES 1.364,5 
1 

1.435,9 1 21.278,7 32.589,6 56 .668,7 

t::= 1 1 



CLASIFICACION DEL METRAJE DE LOS PUENTES CARRETEROS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1959. 

Provincias 

TARAPACA 
1 

ANTOFAGASTA 
1 

ATACA.MA 
1 

COQUIMBO 
1 

ACONCAGUA 

1 
VALP ARAI:SO 
SANTIAGO 

1 
O'HIGGlLNS 

1 
OOLCHAGUA 
CURLCO 
TAúCA 
LINARES 
MAULE 1 
ÑUBLE 

1 
CONOEPCION 1 
&RAUCO 1 
BIO-BIO 

1 
MALLEC'O 
CAUTIN 

1 VALDIVIA 
OSORNO 1 
LLANQUIHUE 

1 CHILOE 
AYSEN 

1 MAGALLANES 

TOT A.I...;E.S 1 

NATURALEZA DEL MATERIAl DE CONSTRUCCION 

HORMIGON MADERA 

N<? Mts. N<? Mts . 

1 1 19,5 

1 

- -
1 11,5 1 12,0 
2 139,0 1 1 8,0 

30 2.218,8 11 
1 

210,0 
18 

1 
1.265,5 18 

1 
223,3 

101 2.874,0 11 790,3 

1 
89 3.932,0 

1 
17 326,0 

46 1.805,0 i 6 
1 

54,6 
46 1.418,0 13 

1 
195,0 

21 1.200,0 16 
1 

349,0 
54 1.295,1 7 1 71,5 

1 
77 3.192,3 1 33 

1 
518,2 

1 31 ·992,0 

1 

49 

1 

462,0 
50 2.998,5 46 549,5 
38 3.436,0 103 

1 
2.380,0 

6 363,0 

1 

66 
1 

910,0 
32 1 1.224,0 38 

1 
459,5 

25 1 484,4 

1 

169 
1 

2.006,8 
1 

63 
1 

2.562,8 213 
1 

4.182,2 
30 1 1.379,0 1 

118 i 2.375,0 
16 

1 
467,0 1 140 o 1 2.526,0 

1 
25 1 

421,0 
1 

197 1 2.146,4 
- 1 - 1 83 1 

1.950,0 
1 

- 1 - 1 67 1 1.123,0 
i 

11 1 94,9 1 201 1 1.735,6 

\ -
81.3 1 33.793.3 \ 1..624 1 25.563,9 

1 

1 

1 

1 

1 
! 

1 

HORMIGON Y 
MADERA 

N<? Mts. 

1 
1 

22,6 
5 

1 
105,6 

-
1 

-
8 251 ,5 
9 

1 
158,3. 

14 1 162,8 
1 

18 

1 

228,0 
13 213,5 

9 1 340,0 
1 

16 
1 

375,0 
41 

1 
1.056,3 

35 
1 

546,3 
19 

1 
351,0 

116 
1 

1.499,1 
44 1.960,0 
13 186,0 
28 551,5 
37 i 711,5 

107 1 3.359,0 
33 

1 
793,0 

37 1 713,0 
1 

45 
1 

768,3 
25 1 436,0 

1 
3 

1 
92 ,0 

4 1 69,5 

680 1 1.4.949,8 

1 

1 

1 

i 
1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

MIXTOS: 
Hormigón y Fierro; 

Fierro y Madera, 
Colgantes, etc. 

N<? Mts. 

7 1 168,0 
1 

5 
1 

493,0 
22 

1 
685,9 

66 
1 

1.851,4 
10 

1 
588,9 

17 
1 

745;4 
73 3.235,0 
41 1.311,5 
61 2.001,0 
19 

1 
101,0 

52 
1 

1.70·6,0 
22 

1 
750,8 

11 
1 

464,0 
63 1 3.176,0 

1 
32 

1 
993,0 

11 1 448,0 
25 

1 
1.301,0 

19 
1 

722,6 
9 

1 
72·9,8 

13 
1 

466,0 
22 1 986,0 

1 
6 

1 
137,0 

2 
1 

155,0 
7 1 378,0 

1 
31 1 752,7 

646 1 24.347,0 1 

TOTALES 

N<? Mts . 

1 

9 210,1 
12 622,1 

1 
25 832,9 

1 115 4.531,7 
55 2.236,0 

143 4.572,5 
197 7.721,0 
106 3.384,6 
129 3.954,0 

1 
72 2.025,0 

1 
154 4.128,9 
167 5.007,6 
110 2.269,0 
275 8.223,1 

1 

217 8.769 ,0 
96 1.907,0 

1 
123 3.536,0 

1 
250 3.925,3 

1 
392 10.833,8 

1 
194 5.013,0 

1 215 4.692,0 
273 3.472,7 
110 2.541 ,0 

77 1.593,0 
1 247 2.652,7 

1 3 .763 1 98,654,0 



INVEHSIONES EN ~959. CLASIFICADAS EN THES ITE~S Y SUS POHCENT AJES 

1 OBRAS DE CAMINOS ! SUELDOS, MOVILIZA- ! 1 1\0TAL INVERTIDO 

1 Y PUENTES j CIQN Y VIATICOS 1 GASTOS GENERALES 

1 1 100% 

Provincias 1 

1 
1 

1 

1 1 1 $ % 1 $ 
1 

% $ % 1 $ 

1 1 1 ¡· 1 

1 
T ARAPIA:CA . . . . . . 266.573 .984 

¡· 
76 1 . 80 .700.010 

1 

23 

1 

3.501.506 1 1 350.775.500 

AN'l10FAGASTA ... . 1 773 .645 .150 93 
1 

58.390.022 7 3.899.143 o 
1 

835.934.315 
1 

ATACAMA . . ..... 1 305 .542.996 87 1 45.742 .045 1 13 519 .012 o 351.804.0·53 
1 

1 1 

1 
1 OOQUiLMBO . . . . . . . . j 383 . 048 . 2~6 1 79 88.123.736 18 

1 

12 .581.092 1 3 483.753.124 

AOONCAGUA . . . . : . . ¡ 181 .925 .705 74 
1 

60 .804.092 25 
1 

3.182.764 

1· 

1 
1 

245.912 .561 

V ALPARALSO .... . . 439 .527 .211 84 87 .186.528 i 16 
1 

2.22·9 .239 - 528 .942.978 

SANTIAGO . ...... · 1 1.384.169.251 89 

1 

163 .627.971 

1 

10 8.259.095· 1 1 
1 

1.556.056.317 
1 1 

O'IDGGINS .. . ... : . : 202 .680 .948 74 63 .506.436 23 
1 

9.025 .917 1 3 
1 

275.213.301 

OOLCHAGUA .. . ... 213 .096.526 86 33 .714 .666 1 
13 1.914.489 1 1 248.725 .681 

1 

i' 1 
CURICO .... . ..... 141.574.527 84 24.398.459 1 15 1.731.802 

1 

1 

1 

167.704.788 

T.AWA .... . .. . . 311 .385.986 86 49.785 .370 ' 14 1 1.146.032 o 362 .317.388 

LINARJES . . . ... .. . 256 .230 .783 85 43 .361.862 
1 

15 
1 

1.213 .547 
l. 

-
1 

300 .806.192 

MAULE .. . . .. .. .. 282 .760 .107 1 89 

1 

32.515 .502 1 10 3.830.130 1 319.105 .739 
1 

1 

1 

1\l'UBLE .. . ....... ·1 727 .616.419 1 89 73.073 .976 1 9 

i 
14.909 .157 2 815.59>9 .552 

OONCEf'IClON . ..... 577 .954 .647 1 84 

1 

96.125 .230 1 14 10.641.306 1 2 684 .721.183 

ARAUCO .. .. .. .' ~ . 186.392.081 
1 

87 27.133.319 
1 

13 616 .059 
1 - 214 .141.45·9 

BliO-BIO ....... : . . 464.438 .860 93 26 .702.925 1 6 3.381.246 1 1 494.523.031 

1 

1 1 

MALLEOO ........ 245.855 .393 

1 

89 • 28 .103.442 1 10 1.235 .064 1 1 275.193.899 

CAUTIN ..... .. ... 449.655 .793 87 

1 

62.20 1.89·2 ' 12 3 :954 .994 1 1 515 .812 .679 

i ' 
VALDIVIA ..... . : . 658.572.55·5 

1 
94 43 .123 .126 6 ! 2.336.061 1 - 704 .031.7 42 

OSORNO . .. .. . . · ,. ¡ 834 .338.149 95 ¡ 32 .335 .364 1 4 5.117 .134 1· 
1 871.790.647 

1 1 

339 .849 .660 1 89 35.846 .990 1 10 
1 

3.433 .220 1 1 ' 379.129.870 LLANQUIHUE . ... .. 

1 CHILOE ........ · 1 . 1 
' 3·97 .400.56-8 1 87 57.383.970 

1 

13 
1 

2.759 .631 
1 - 457 .544.169 

AYSEN .... . . . . .. ·1 233 .758.178 1 76 1 
73 .543 .028 23 1.695 .823 1 1 

1 
308.9.g7 .029 

1 
1 

MAGALLANES .. .... 162.923.154 1· 70 1 63.282 .113 ¡ 27 7 .336 .631 1· 3 1 
233 .541.898 

1 
-

1 
TOTALES ....... , 10.420.916 .927 1 87 1 1.450 .712 .074 1 12 110.450 .094 ! 1 

1 

11.982.079.095 



CLASIFICACION PORCENTUAL DE LAS INVERSIONES EN PROVINCIAS DURANTE EL AÑO 1959 

Provincias 

TARAFADA 
ANTOFAGASTA 
ATA CAMA 
COQU\I1\ffi0 
AOOINCAGUA 
VADPARAISO 
SANTIAGO 
O'HIGGINlS 
OOLCHAGUA 
CUiRICO 
TALCA 
LINARES 
MiAULE 
ÑUBLE 
OONOEPCION 
ARAUCO 
BLO-BIO 
MALLECD 
QA,U'I11N 

VALDIVJA 
OSORNO 
LLANQUIHUE 
CHliLOE 
AYSEN 
MAGALLANES 

PRO "MEDIOS 

l 1 

1 ¡ 
J Tratos y 
¡ Contrato:; Planillas 

de 1

1 

de 
Trabajos Jornales 

1 

25 29 
15 20 
15 41 
12 31 
21 26 
28 32 
56 18 

- 16 29 
18 43 
18 37 
37 26 
23 33 
31 26 
35 20 
44 22 
15 31 
59 17 
24 30 
32 1 31 
52 l· 31 

65 '¡ 20 
48 ' 26 
61 -~ 20 
17 1 41 
24 : 26 

37 

'¡ 1 Adquisoi- 1 Sueldos del ¡ 
Materia- 1 ción y re- 1 personal de 1 

1

' les de 1 paración 1 p}anta y 
Construc- . de herra- contrata- ¡ 

ción 1 mientas y dos y otras J 

¡ 1 maqui- remunera- j 
J , , ; . . narias ciones ¡ 

35 
8 
8 
4 
8 
7 
9 
5 
4 
9 
9 
4 

14 
7 

14 
5 
9 

13 
5 
4 
4 
1 
8 
3 

22 
23 
23 
28 
23 
16 

8 
20 
20 
25 
14 
20 
28 
20 
11 
27 
12 
26 
11 

6 
6 

11 
5 

10 
17 

15 

21 
6 

12 
15 
20 
15 

9 
18 
12 
13 
12 
12 

8 
7 

13 
11 

5 
9 

11 
5 
3 
9 

11 
21 
25 

11 

Movili­
zación 

2 
2 

1 

Viáticos 

2 
1 
1 
1 
3 
1 
1 
5' 
1 
2 
2 
3 
2 
1 
1 
2 
1 
1 

. 1 
1 
1 
1 
2 
2 
2 

1 

. Gastos 

1 G<nml~ 
1 

1 

3 
1 

1 
3 
1 
1 

1 
2 
2 

1 
1 
1 

1 
1 

1 
3 

1 

TOTAL INVERTLDO 
EN 1959 

100 % 

$ 

350.775.500 
835.934.315 
351.804.053 
483.753.124 
245.912.561 
528.942.978 

1.556.056.317 
275.213.301 
248.725.681 
167.704 .788 
362.317.388 
300.806.192 
319.105 .739 
815.599 .552 
684.721.183 
214.141.459 
494.523.031 
275.193 .899 
515.812 .679 
704.031.742 
871.790.647 
379 .129.870 
457.544 .169 
308.997.029 
233.541.898 



-==------~=-----~ S E C r· · ¡ T : : ... Z A O O S 

Erogaciones de particulares en el año 19~9 por Provincias P. 

Provincias $ 

TARAPACA . 66.176.760 

ANTOFAGASTA 40.000 .000 

ATACAMA 

COQUIMBO 22 .153.903 

ACONCAGUA 5.600.000 

VALPARAISO 4.669 .660 

SANTIAGO 276.212 .836 

O'HIGGINS 5.086 .539 

COLCHA GUA 2 .727 .050 

CURICO 450.000 

TALCA 5.975.000 

LINARES . 3 .588 .737 

MAULE 1.974.300 

liUBLE . 8 .395.845 

CONCEPCION 3 .019.000 

ARAUCO 8.212 .636 

BIO-BIQ 37 .322 .179 

MALLE e o 2.447 .950 

CAUTJ:N 509 .565 

VALDIVIA 53 .358 .178 

OSORNo 132 .667 .100 

LLANQUIHUE 11.192.500 

CHILoE 100 .000 

AYSEN 6.685 .925 

MAGALLANES . 6 .275.000 

704 .800 .663 



// 

CAMINOS Y PUENTES DE CHILE . 
RESUMEN AL 31 DE DICIEMBRE DE 1959 

Clasificación del kilometraje de los caminos Clasificación del metraje de los puentes carreteros 

Kiló-
Naturaleza del Pavimento metros 1 Naturaleza del material de construcción 1 Número 1 Metros 

l. Caminos de pavimento superior: 
a) Hormigón de cemento ...... . 
b) Bituminosos .............. . 

l . Hormigón ..... . ............ . . . 813 1 33.793,3 11 . ) 
:, -t 

1.624 1 25.563,9 111 ::rl 
1.364,5 
1.435,9 1 2.800A 12. Madera ......... . ............ . 

2. Caminos estabiliz'ados y ripiados . . 21.278) 21.278,7 3. Hormigón y madera .... : ...... . 
.) 1 

l ( ! 
680 114.949,8 1 i )> 

3. Caminos de tierra: 4. Mixtos: Hormigón y fierro, fierro y 
Carreteros . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32.589,6 32.589,6 madera, etc ..... . ............. . 646 1 24.347,0 IILI 

SUMA .................... .- .. 56.668} SUMA ....................... 1 3.763 198.654,0 



En todos los caminos del Sur, las 
y hombres de la · Dirección de 
man sus esfuerzos para habilitar en 
jores condiciones, las redes de 
rrestre. El grabado corresponde a Ja 

de Llanquihue. 


