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i REVISTA DE . CAMINOS ! 
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Señor Industrial, 

Señor Ingeniero, 

Señor .Agricultor, 
Señor Comerciante, 

J\ todos Uds. os conviene suscribiros 
a la Revista de Caminos 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 

1 
! PORQUE: 

m 
1 

.1 
1 1) 
•• 
1 2) 
1 

1 3) 

1 

1 4) 
1 

1 

Ayudáis a la única Revista Técnica ehilena de- 1 

di cada especialmente a caminos. 1 
Encontraréis en sus páginas, una relación com... 1 

pleta de las actividades camineras del país. 1 
Publicará vuestras buenas ideas que signifiquen 1 

cooperación o mejoran1iento de los trabajos 1 
carnineros que os interesan. 

1 
Contribuís por fin~ al progreso de vuestro país~ y 

1 a su bienestar propagando la necesidad de me­
jorar siempre los caminos. • 

1 . 1 -.-. --.-.-.-.-.-
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T O~ ~ L 

Algo más sobre nuestra Revista 

Decíamos en el número ~de diciembre último, que acaso 
fuera ese el último número de nuestra ''Revista de Caminos',' 
habida cuenta de los propósitos de economía que inspiraban 
los actos del actual Gobierno, en todos los órdenes de 'la Ad­
ministración Pública. Y hacíamos votos porque dentro de 
ese concepto se encontrase una fórmuia que armonizase la 
economía y el buen servicio, o sea, la economía compatible 
con tla eficiencia administrativa. Todo e ncepto · de econo­
mía que no s·e encuadre dentro de esta fórmu'la, es un espe­
jisn1o que nos llevará al lado opuesto. 

Cuando en nuestro país se inició la construcción de 
carreteras modernas, el Departamento de Caminos, con muy 
buena idea, fundó la "Revista de Caminos", inspirado en 
los propósitos de educación vial de que hemos hablado tantas 
veces. Suprimir ahora esta Revista, sería reconocer que no 
se tuvo razón al crearla. Desconocer 'los servicios que ella 
ha prestado, es como desconocer la .labor que el Departa­
mento de Caminos ha desarrollado en la so:lución de nuestro 
problema caminero. 

Por esto, el Ministerio actual ha creído que no conve­
nía suprimir lisa y llanamente esta Revista, que ha sabido 
acreditarse en sus cinco años de vida, y que ha respondi­
do a los fines que se tuvieron en vista al crearla, dando 1a 
razón al Departamento de Caminos que la fundó . Pero cree 
el Ministerio, que se pueden buscar algunas economías, co-
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REVISTA DE CAMINOS 

mo ser, disminución del volumen y otras. Esta es, pues, la 
fórmula y 'la base sobre 1a · cual autoriza ei Ministerio la 
publicación de la Revista. 

A sí la Revista aparecerá con menor número de pá­
ginas, pero se procurará suplir con calidad lo q~e disminui­
rá en cantidad. 

F. E. B . 
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T 

Observaciones sobre el camino de San 
Antonio a Cartagena 

Por e'l Ing. Osear Tenhamm V. 

Este camino que ha sido como si dijiéramos el de más 
grande aliento entre los caminos de costo moderadb, es del 
tipo llamado de "Mezcla en sitio" y fué construído por el 
contratista Sr. P. A. Delo en toda su extensión que es de 
-5,690 kmts, sin embargo debido a dificultades económicas 
no fué posible tratarlo sino en una 'longitud de 4,310 kmts. 

Se pagó al Contratista señor P. A. Delo la cantidad de 
$ 1.045.596 o 

Camino de San Antonio a Cart~gena. - Rellenando sen.tamientos en 

terraplép 

Por causas que no entraremos a discutir en el presente 
artículo, hubo a'lgunas deficiencias que originaron fal'las 
en el camino las qúe podrían agruparse .en la siguiente for.­
ma: 

·1. 9
) Falta de revoltura del material, 

2 .9
) Aparente exceso de aceite, 

3. 9
) Descascaramiento de la superficie de rodadura, 

4. 9
) Fal'la de la base. 

Describiremos aquí ITas fallas en ·· referencia y además 

- -3-
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trataremos de indicar en éste o en otro artículo, los remedios 
correspondientes. 

Falta de 1'evolt1Jwa.-El aspecto que presenta esta falla 
es como si faltara aceite en a'lg.unos puntos en que, por otra 
parte, se ~1ota acLm1ulación de fino y descascaramiento de 
la superficie. Se reconoc_e la fa1ta de revoltura en el hecho 
de que las fallas sig·ueí1 línea longitudinales, ya que la cau­
sa de la falla se debe a falta de mezcla con la rastra de dis , 
cos o con la nive'laclora. 

Aparente exceso de aceite.-Esta falla es originada 
por la aplicación del material bituminoso sobre material pé­
treo húnÍedo, ésto produce muchos trastornos: 

a) La humedad impide que las partículas, principal­
mente las pequeñas, sean envueltas por el material bitumi­
noso. 

Camino .de San An-tonio a Car.tagena .-El mismo tern!!plén d-esopués de diez 

i noyeaci'ones con ~lanza de agua. 

b) Lo anterior produce la imposibilidad de la mezcla. 
e) La humedad, combinada con la pretensión de revol­

ver e1 material, ayuda a extraer parte del fino de la base 
(principalmente arcilla que pasa _por 200 mallas), arcilla 
que dificuata la mezcla y empobrece en forma apreciable 
la proporción cle'l asfalto en el camino, proporción, que, como 
se sabe, aumenta rápidamente con la cantidad de fino ·e ver 
artículo del mismo autor en la Revista de -caminos ele Abril 
de 1931 ).. · 

el) Después de todo, con el tráfico y debido a la natural 
tendencia a ·flotar que tiene el aceite asfá'ltico, éste aparece 

- 4 
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· en la superficie formando una carpeta de 1 a 3 cms de es­
pesor que contiene casi la totalidad del asfalto que debiera 
existir en todo el espesor de la capa ele rodadura. 

Descas.ca1'a1niento de la superficie de rodadura.-Se 
debe a falta de ·mezcla cuando se presenta el aspecto a que 
nos hemos referido anteriormente, pero la principal causa 
es el defecto de aceite asfáltico en la mez,cla. El remedio 
consiste en escarificar a fin de soltar el materia·l, agregar 'la 
cantidad de aceite necesario, revolver en buenas condiciones, 
extender nuevamente el material y dejarlo consolidarse con 
el tráfico. 

Falla de la Ba:se.-Esta fa'lla se hace notar por el sen­
tamiento que se produce en e'l terraplén y además por que 
aparece en el pavimento una corr.ugación característica. Las 
causas ele esta falla se deben principalmente a que no S·c han 

Camino ·de San Antonio a Cartagen.a.- Bomba que provee agua sufi·ciente 

para la lanza. 

seguido las especificaciones que a construcción de terraple­
nes refieren. ya que dichas especificaciones están estudiadas 
en forma ele evitar la producción ele 1os inconvenientes 
anotados. Hab~amos ele terraplentes porque sobre ellos se ha 
presentado principalmente esta fa·l'la. 

La manera ele corregir tales defectos, que hemos adop­
tado. consiste en el método ele inyección ele agua que, como 
se sabe, se usa obli~·atoriamente en a]¡?:u·nos estados de EE. 
UU . y en casi todos se aconseja cuando los terraplenes de­
ben s•er pavimentados después de pocas semanas. 

Las especificaciones que actualmente estamos siguiendo 
son: 

- 5 --
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Presión (a la entrada de la lanza) no mayor de 4 Kgs. 
por cm cuadrado. 

Gasto, alrededor de 1,5 lts. por segundo. 
Boquilla de 25 m/ m. 
Lanza de 25 m j m. 
Distancia entr•e dos inyecciones vecmas, no mayor de 

1 metro. 
Tiempo de inyección, de 10 minutos a 1 hora. 
Número de inyec<;iones, será determinado por el Ing. 

Inspector. 

• ••• • • ..... ·-

Cmino de San Antonio a Cartagena.- Sacando la lanza de agua 

La profundidad de las inyecciones debe s·er tal que, en 
lo posible se alcance a'l terreno natural. Si el agua apareciera 
fluyendo por alguna parte, debe terminarse la inyección 
en ese p.unto para volver a él una vez hechas las inyecciones 
en los puntos vecinos; si se nota que se producen arcos ba­
jo el terraplén deberá tratarse de romperlos por todos los 
medios posibles . 

En las fotografías adjuntas puede verse la 1anza y 1os 
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obreros que la manejan; un terraplén tratado por este mé­
todo con 10 inyecciones (bajó 0.60 m); la bomba que se 
ha usado junto con un pequeño embalse construíclo espe­
cialmente para el objeto. 

Debemos advertir que la aplicación de ·este" !nétodo es, 
según entendemos, la primera que se hace en el país y 1os 
resultados obtenidos han sido francamente . favorables. 

Hasta aquí sólo hemos hecho una descripción rápida de 
las dificultades que se han presentado y ele la manera cómo 
han sido subsanadas, pero en un próximo número de la Re­
vista de Caminos profundiz;aremos la· c.ü•estión y puntualiza­
remos los métodos usados en la faena, a fin ele resolver en 
forma científica y rápida los clístintos problemas que se pre­
sentan cuando se trata de reconstruír cualquiera obra de es-

ta natura'leza. 
Santiago, Febrero 4 ele 1931. 
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El camino Pan=Americano en Chile 

Por el Ing. don Abraham, AlÚríno. 

Se acaba de terminar al fondo de la Quebrada de Ca­
marones, 'la construcción de'l último tro21o de camino que fal­
taba para completar la constr.ucción total del camino Pan­
Americano en Chile. 

Es muy halagador para los camineros chilenos, anotar 
el hecho de que nuestro país haya sido el prin1ero, descon­
tando a los Estados Unidos, en cumplir con e:l compromiso, 
contraído seriamente en el Segundo CongTeso Pap-Ameri­
cano de Carreteras celebrado en Río de Janeiro en 1929; de 
activar la constnicción de una carretera de comunicación 
longitudinal al través del continente. En su desarrollo to­
tal de 2,540 ki:lómetros entre Santiago y Concordia, 'límite 
con el Perú , el trazado cruza las más variadas regiones en 
cuanto a topografías del terreno, climas, bellezas naturales 
y producciones mineras, salitreras, agrícolas, ganaderas y 
frutales. 

Para la construcción de esta carretera ha sido necesario 
vencer enormes dificultades que la naturaleza op<;mía, sin 
embargo, la voluntad del pueblo chileno ha sido inflexible y 
la comunicación fué establecida, a pesar de todos los obs­
táculos. 

Descripción de la ruta 

El camino empieza por el Norte, en el punto llamado 
Concordia. A veinte kilómetros al Sur está el puerto de Ari­
ca, ciudad' término de:l Ferrocarri'l a Bolivia y poseedora del 
hermoso Hotel Pacífico. Al costado de la ciudad se encuen­
tra el histórico "Mono de Arica". 

De Arica al Sur, el camino pasa próximo al fértil valle 
del Río Azapa, que viene a ser el oasis de:l Norte por sus. 
frutas, verd.uras y flores . 

Después del camino entra a la Pampa de Chaca, región 
plana y estéril, para llegar a la Quebrada ele Chaca. Para 
atravesar esta quebrada, el camin9 desciende por un faldeo­
hasta ei fondo, para vo'lver a subir. En el fondo de la que­
brada corre agua y hay alguna vegetación . 

Se llega en seguida a la Pan'!.Pa ele Camarones y a la 
Quebrada ele Camarones. más grande que la Quebrada de 
Chaca. Esta Quebrada · tiene 3 kilómetros ele ancho y 920 
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metros d'e profundidad. El camino desciende hasta el fon­
do de la Quebrada, recorre por el fondo e'l V a:lle de Cama­
rones hasta la confluencia de esta quebrada con la quebrada 
de Nama, para seguir ascendiendo por el costado Sur de esta 
Quebrada y llegar a la Pampa de Tana. Recorre de Norte 
a Sur la Pampa de Tana y l:lega a'l fértil Valle de la Que­
brada de Tana. Pasa en la misma forma la Pampa de Tili­
viche y la Quebrada de Tiliviche y Uega al pueblo de Zapi­
ga, ubicado eri 'la zona Norte de :la región salitrera de la 
provincia de Tarapacá; Zapiga es además estación del Fe­
rrocarril Salitrero de Iquique a Pisagua. 

A través de la zona salitrera, el camino pasa junto a 
gran número de oficinas que elaboran el salitre y por los 
pueblos y estaciones de Santa Catalina, Do'lores, Negreiros, 
Ruara y Pozo Almonte. 

Frente a Pozo Almonte queda el puerto de Iquique, 
que junto con los puertos de Tocopilla y Antofagasta mo-
vilizan casi todo el salitre que se exporta del país. · 

E'l trozo de camino entre Arica e Iquique, puede reco­
rrerse fácilmente en 8 horas. Tiene algunas secciones me­
joradas con petróleo y otras con tierra cloruradas propias · 
de la región. 

De Pozo Almonte el camino sigue en p1ena región sali­
trera. En primer lugar se encuentra el Alto de San An­
tonio (km 330), despúés se atraviesa ~1 salar de Pintados y 
bordea por el lado poniente de la Pampa de Tamarugal has­
ta llegar al pueblecito llamado Quillagua (km 493) a 1as 
orillas del Río Loa. 

La región atravesada es árida, sin vegetación y con un 
clima d'e temperaturas altas y muy opuestas entre e'l día y 
la noche, Sin embargo, tiene el atractivo de las imponen­
tes quebradas, los pequeños pero fértiles valles, la indus­
tria del salitre natura1 y el aspecto característico de los sa­
lares que semejan un mar tempestuoso solidificado. 

Después de Quillagua, el camino se desvía hacia la cos­
ta y se desarrolla en una zona de temperatura deliciosa y 
con paisajes muy atrayen_tes, se ha atravesado así las ofici­
nas sa1itreras San Andrés (km 520) del Toco, el Puerto de 
Tocopilla (km 515), Mejillones, etc., y se ha llegado al 
Puerto de Antofagasta (km 613). 

La ciudad de Antofag-asta . es la .urbe. la capital del 
Norte de Chile. El movimiento de extracóión y embarque 
de salitre le ha dado por muchos años una gran riqueza un 
gran auge comercial y predominio político en el Norte. ') 

Desde Antofagasta ·el camino vuelve a internarse a la 
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región salitrera y pasa por las oficina: Bonazor (km 916 ) 
Catalina (km 1,044 ) y Pueblo Hund1do (km 1,205). 

T oda esta sección ha r·ecibido mejoramiento y el tráfi­
co se hace sin dificultad. 

De Pueblo Hundido el camino sigue directamente al 
Sur, atravesando el desierto de Atacama, región estéri'l en 
vegetación, pero rica en minerales. En seguida, pasa por las 
ci.udades de Copiapó (km 1,380) y Vallenar (km 1,555 ) 
ubicadas como oasis en el desierto. 

Estas ciudades están situadas respectivamente a las 
orillas de los Ríos Copiapó y Huasca, que forman valles muy 
bonitos y férti'les, abundantes en verduras, frutas y produc­
tos ag rícolas. En estas regiones se encuentran las minas de 
oro, plata y cobre más ricas de Chile. 

De Vallenar al Sur, el camino se acerca paulatinamen­
te al mar, hasta llegar a la orilla en el pueblo de Serena 
(km 1,767). 

De Serena se sigue hacia el Sur-Oriente hasta llegar a 
Ovalle (km 1,861) . 

De Serena al Sur aumentan los valles regados y em­
piem el régimen de lluvias de invierno. La agricultura y 
fruticultura1 es 'la principal producción de la región. 

Desde Oville la ruta vuelv·e a acercarse a la costa y 
pasa por Talinay,. Puerto Oscuro, Huentelauquén, Los Vi­
los, Quilimarí, Papudo y Zapa1lar. 

Estas regiones quedan en 'la costa, tienen un clima muy 
agradable, y m.uchas comodidades para los turistas, especial­
mente Papudo y Zapallar, que son balnearios muy agrada­
Mes y con buenos hoteles. 

De Zapallar se sigue al interior y se pasan 'las ciuda­
des de Ca'lera, Quillota y Los Andes. Esta región es tal vez 
la que üene los valles más ricos de Chi:le. 

Desde Los Andes el camino sigue directamente al Sur. 
Atraviesa la cuesta de Chacabuco y entra al valle de 

Santiago (km 2,540) . El camino de acceso a la ciudad de 
Santiago está pavimentado en 40 km, parte con hormigón de 
concreto y parte con macadam bituminoso. 
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Recubrimiento moderno de carreteras 
de hormigón 

Por H. Rathling) Berlín. 
(De " El Pro greso de la Inge.niería" ) 

Las carreteras de hormigón adolecei1 de varios incon­
venientes a saber: las juntas necesarias para compensar la 
dilataciót~ por el calor, la r·educida susceptibilidad el~ adap­
tarse al asiento del subsuelo (p. excepción de las placas ar­
madas) y la dificültacl y los altos gastos ocasionados al ab~ir 
el empedrado para colocar cables, tuberías y canales. El stS­
tema de empedrado mediante bloques apisonados, patente 
Müllers, aplicado por la Casa Bau-industrie G. m. b. H. ele 
Ko1n-Kalk, parece ser llamado a suprimir todas estas des­
ventajas-seg ún las experiencias hechas hasta ahora-has­
ta en solicitaciones considerables debidas a un tráfico intenso 
y aun colocando dicha clase ·ele empedrado en suelo terra-
~enado. · 

Por medio ele una máquina especial, Fig. 1, construícla 
por la Mas-chinenfabrik Deutschlancl de Dortmuncl, y ac­
cionada a mano por un solo operario, se apisonan en el lu­
gar de obra placas de hormigón ele 33 x 33 cm2- dispuestas 
en hileras, .una al lado de otra. El espesor de las placas va­
ría entre 5.5 cm y 20 cm según la carga por el tráfico. Los 
dos tercios inferiores del bloque consisten en una mezcla de 
hormigón, ele igual humedad que el t erreno adyacente, en 
relación de 1 : 6 (grava de río y balasto), mientras que el 
t ercio superior es de hormigón ele escamas ele granito en re­
lación de mezcla de ·¡ : 3. 

Las paredes laterales de las placas son onduladas, lo 
que hace imposible que se deslicen en caso de asentarse 
el s.l,.:<bsuelo Después del apisoqaclo se proveen de ·Lma pin­
tura ai slante para evitar que se ,una el ho n ::nigón ele las dis­
tintas !::llacas. En un suelo terraplenado, un em¡Jeclrado he­
cho ele esta manera actúa a modo ele una cadena o bóveda, 
según se desprende también de un dictamen de la Oficina 
municipal para la construcción de puentes y carreteras. de 
Ludwigshafen del Rin. Gracias a esta peculiaridad, hvelga 
colocar una plataforma de piedras o una capa ele compensa­
ción ele h<?rmigón; las irregularidades de la plataforma 
pueden igualarse por terraplenado. Merced a la particulari­
dad del procedi11_:1iento, se evita la producción de polvo, eli­
minándose al mismo tiempo el peligro de resbalamiento. 
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La i-náquina se mueve-sobre carriles puestos al lado de 
la carretera a empedrar, apisonando las distintas placas en 
la 111isn:¡a dirección y con un ancho ele juntas prácticamen­
te igual a cero. Resulta que algunas máquinas, dispuestas 

- una detrás ele ot1-a. pueden apisonar simultáneamente va­
rias hileras longitudinales. Para ,Un servicio económico se 
precisan a lo menos tres máquinas, puesto que ele esta ma­
nera se al)rovecha en forma más favorable la labor ele los 
obreros ocupados en los trahajos secundarios. Al pie de obra 
la mezcla producida en las hormigoneras se carga en cajas 
cuya capacidad se determina mediante chapas-calibre, con­
forme al espesor ele las placas. La mezcla llega al molde de 
apisonar pasando por la caja de carga dispuesta en la má­
q;Jina y cerrada por una compuerta. El hormigón, tantu 

_\11:\quina .a,pisona.d c ra de placrus de honmigón en la coJ:.struc.dón .de 

una carretera, 

para la capa superior de la placa como para la inferior, se 
·carga a un mismo tiempo. El a pi sonador se pone en movi­
miento, por medio de un volante a mano, correspondiendo 
el número de golpes al espesor de las placas (por ej :, 12 
golpes para placas de 16 cm de espesor). El movimiento 
longitudinal del chasis con medas y el transversal de la 
máquina apisonadora propiamente dicha, se efectúan él- ma­
ll9 después de haber aflojado las palancas de bloqueo. 

Para la maniobra de la máquina se requiere un s-olo 
operario; otro acarrea la me~cla y tres o cuatro llevan e; 

cabo los trabajos secundarios (pintura aislante, colocación 
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ele. los carriles, etc.), para varias máquinas simultáneamen­
te. La producción diaria ele cada máquina ·es ele 30 a 35 m2, 
siendo ele 5,5 u 8 cm el espesor del empedrado, de 25 a 30 
m2 al tratarse de bloques ele 10,5 a 13 cm de espesor, y 2G 
a 25 cm para placas ele 16 ó 20 cm ele espesor. 

Según .un dictamen del catedrático prof . Dr. Ing. Brix, 
el cual, entre otras cosas, hace resaltar la forma ele bóveda 
del empedrado, Jo mismo que su hermeticidad, éste se apro­
pia particularmente para obras en países cálidos, en los 
que se presentan variaciones ele temperatura hasta de 60 
centígrados. El catedrático Dr. Garbotz. menciona en su dic­
tamen la posibilidad de efectuar un trabajo continuo. En · 
tre las obras de consideración llevadas a cabo hasta la fe­
cha, citaremos aquí el empedrado de la J ubilaumsstrasse en 
Luclwigshafen del Rin (se eligió el empedrado de bloques 
apisonados sistema Mü11ers, debido a tener que esperar que 
se asentara el subsuelo terraplenado poco. antes) ; sala mu­
nicipal ele garages en N uremberg (subsuelo reCién terraple­
nado) ; Schlossplatz en Mannheim, patio de correos en Hers­
bruck, cerca de N uremberg; carretera en el distrito de Ha­
lle del Saale. 
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Emulsiones bituminosas y construcción de 
caminos de macadam con emulsiones 

bituminosas 

Por el Ing. don Edm,'l·t·ndo Thomas . 

La razón principal del empleo de las emulsiones bitu­
minosas en la construcción de caminos se debe a los incon · 
venientes que presentan los trabajos con bitumen en ca'lien­
te, al elevado costo de la maquinaria y a las variaciones de 
temperatura a que se está sometido. 

Las emulsiones bituminosas se componen de una mez­
cla de agua, bitnmen y un emulsionador, se diferencian de 
las E"Llspensiones en que 'la repartición de los elementos se 
efectÚd entre cuerpos líquidos mientras que en la suspensión 
se reparte un cuerpo sólido dentro de un líquido. 

La repartición en ambos casos es tal, que al ser obser­
vada .l.ma gota del líquido bajo el microscopio se reconocen 
los constituyrnies. 

El bitumen es inso'luble en agua y su repartición en e1r..L 

no es una operación sencilla, depende principalmente del 
punto de fusión del bitumen y es tanto menos complicado 
mientras más bajo sea éste. Sin embargo, la repartición se 
consigue por medio de cuerpos coloidales solub'les en agua; es­
tos cuerpos co'loidales reciben el nombre de emulsificarlores 
siendo al mismo tiempo estabilizadores. 

La emulsión se puede preparar por vía química o mecá­
nica o una combinación entre ambos procedimientos, nece­
sitando en este caso solamente pequeñísimas cantidades del 
elemento químico. 

El procedimiento mecánico está basado en e'l uso de 
una máquina homogenizadora como lo es la máquina de 
Buriel. esta máquina s·e compone de un armazón que da 
un gran número de revoluciones por un lado se introduce el 
bitumen caliente y por el otro el agua con el emulsificador, 
por la acción centrífuga la mezcla de agua y bitumen es lan­
zada a· través de una ranura produciéndose así la reparti­
ción de los e'lementos. 

Como emulsificador se usan principalmente ácidos gra­
sos, ácidos oleicos con soluciones alcalinas, aceite de ba-
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llena, ácidos sulfonados, cera de montana saponif·icada con 
soda, recinas, caseínas, ácido carbólico, ácido nafténico, ar­
cil'la, etc . 

JV[uchas de estas grasas y aceites no es necesario sa­
ponificadas previamente con álcalis. 

En la saponificación se usa principalmente soda cáus­
tica. 

Hay, sin embargo, algunos procedimientos de fabrica­
ción que difieren de los expuestos hasta aquí, así, por ejem·· 
plo: tenemos e'! procedimiento Braun, en el cual basta tener 
una emulsión que no es necesario que sea una ern.ulsión bi­
tuminosa. Se le agrega al bitumen fundido pequeñas canti­
dades de esta emulsión y una cantidad ele álcali de 0.1 S%· 
con respecto al peso del bitumen. 

Los tipos más corrientes ele emu'lsiones en el comercio. 
son el Colas y el Bitumuls, fuera de estas existen.d Colfi.x, 
Diafalt, Emulbit, Covvabit, Euphalt, Soluto1, etc. Otros ti­
pos ele emulsiones son las emulsiones concentrada·s que para 
su uso hay que diluírlas previamente. 

El Colas es una mezcla ele un ácido graso con bitumen 
fundido al cual se le agrega una solución di'luída de soda cáus­
tica, potasa cáustica, carbonatos de sodio o de patasio. La 
cantidad ele estos elementos no debe ser s.uperior a S% en 
peso con respecto al bitumen. El Bitúmuls es semejante a 
la emulsión ai1terior usando como elementos emulsionado­
res álcali y arcilla. 

El contenido ele bitL1men ele las emulsiones varía entre 
SO y 60 7c y su color desde el café chocolate hasta el café 
oscuro. Al extender estas emulsiones sobre el pavimento, se 
quehran separándose 'la mayor parte del agua que escurre a 
tra,·és del elernento mineral, esta quebradura debe ser rápida 
y el bitumen se s·epara en forma de una película delgada 
que se adhiere al elemento mineral. Esta película ele bitumen 
contiene humedad y parte del e1emento emulsificador; la 
humedad se elimina ya sea por evaporación o por absorciói1 
a través ele los poros del ele1~1ento Í11ineral. La quebradura 
de la emulsión está terminada cuando el bitumen ha adqui ­
rido su color negro. Al tratarse ele emulsiones de mala ca­
'liclacl esta operación dura bastante tiempo y a veces no se 
produce. 
. La cantidad ele emulsificaclor tiene importancia; pues 
mfluye sobre la adherencia ele la película ele bitumen sobre 
el elemento mineral,. 'la mayor parte ele este ·emulsificaclor 
queda en la película del bitumen, y para que éste no se vuelva 
a disolver, debe .sufr-ir una transformación -química, ya 
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sea que ésta se produzca por soluciones ácidas diluídas o 
por otros agentes reaccionantes que se encuentran en los 
agregados minerales, en la sub-base, en el agua de riego o p01-
agentes atmosféricos. La reacción debe s·er tal que pierda 
sus propiedades de em.ulsificador, en caso que esta reacción 
no se produzca bastaría una lh1via para disolver .una emul­
sión · recién colocada, se pueden, sin embargo, fijar estas 
emulsiones regando el pavimento con una solución diluída 
ele ácido clorhídrico. 

También tiene importancia en la quebradura ele una emul­
sión e'l origen del chan.caclo sobre el cual se le extiende, va­
ría con las distintas clases ele ingredientes minerales. Cuando 
ha llovido mucho, el ingrediente mineral se encuentra satu­
rado ele agua y no es conveniente trabajar con emulsiones; 
pues la capa bituminosa no _adhiere a este elemento y con la 
primera lluvia s-e separa. 

Las emulsiones bituminosas deben ser emp1eaclas lo más 
antes posible después de haber sido preparadas y no es con­
veniente un a'lmacenamiento clen,1asiaclo largo, después· el e 
tres meses ele su preparación existe el peligro ele la quebra­
dura en los tambores, un indicio desfavorable es la presencia 
ele bitumen coagulado, esto no se debe producir aún con un 
tiempo más o menos largo ele almacenamiento. 

En cuanto a la construcción ele caminos con emulsio­
nes bituminosas hay que considerar una serie ele factores. En 
los caminos ele carpeta e'lástica para su mayor duración, es 
fundamental la buena constr.u·cción ele la base, esta en los 
caminos ele primera clase y ele tráfico intenso se construye 
de una capa ele 15 a 20 centímetros ele chancaclo. En caso 
que el tráfico disminuya, se puede reemplazar el chan­
caclo por .ripio graduado al que se agrega cierta proporción 
ele arcilla y arena como e'lemt::nto de unión entre los mate-
riales. · 

La construcción de esta clase ele caÍ11inos con base ele 
ripio presenta . grandes .dificultades en la consolidación de 
la base, por lo cual el avai1ce es sutÍ.1amente 1ento .. También 
~Xi$te aqqÍ el .peligrQ que la arcilla ele la base pase a la car­
peta bituminosa y S€ mezcle con el bittu11en, basta que el 
éontenid.o de q,rcilla .clent~:o cl.el bitumen sea ele 8,5 % para que 
la duct,iliclad de. este 11)ater;ial se. reduzca a la mitad, con lo 
<;ua'l se pr9duce )'a quebra<;lüra ele la carFJe.ta bituminosa. · 

DebidO a estos inconvenientes ele consolidación ele 1a 
base, el~ costo ele rocl.i'lla ie s~e eleva considerablemente. Se po­
dría prol5ablemetite i~1ejorar estas condiciones, mezclando el 
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ripio con chancado, con esto el avance sería más rápido y 'la 
consolidación mejoraría. 

Para evitar la subida de la arcilla, debido al rodillaje, 
se puede agregar a la base, una vez casi terminada, la con­
solidación, una capa de ripio grueso sobre 1a superficie, este 
ripio se moja y rodil'la fuertemente, con lo c,ual se obtiene una 
superficie libre de arcilla y que ofrece buena adherencia a 
la carpeta bituminosa. 

Preparada así la base, se le barre para eliminar e'l polvo 
adherido, a continuación se coloca la ~e-pa ele chancado de 6 
a 10 centímetros ele espesor, este chancado es por lo general 
sólo ele dos dimensiones, pues el rodillo se encarga de reducir 
en parte el tamaño de éste, sup1ienclo así los tamaños me­
nores. 

La capa así extendida es rodillada fuertemente con ro­
dillo ele 10 a 12 toneladas bajo -un rocío ele agua que sirve 
com.o lubricante. 

Esta rodillaé1ura es de importancia, pues mientras más 
entrabados estén entre •sí los elementos minerales, tanto 
mayor es 'la resistencia de" la capa que ha de transmitir la 
presión del rodado sobre la base. 

Terminada la rodillaclura se esparce una capa uniforme 
ele gravilla (de 5 a 15 mm de espesor), el objeto ele esta gra­
villa es el ele rellenar 'los huecos que aún se pueden presentar 
e impedir que la emulsión baje al fondo. La cantidad d <~ 
emulsión que se usa es por lo general ele 1 1/ 4 a 1 1/ 2 litro 
por centímetro de grueso ele pavimento. 

La aplicación de 'la emulsión se efectúa en varios riegos, 
generalmente son tres, reservándose una cantidad ele 2 ó 3 
litros por m2 para el sello. 

En el camino ele Santiago a .Colina se efectúa este tra­
bajo de la sigui-ente manera: una vez roclillado el chancado 
se ap'lica el primer riego de 3 litros por m2, la em.ulsión· an­
tes de quebrarse se cubre con una capa de gravilla, después 
ele 24 horas se para dos o tres veces e'l rodillo, a continuación 
se aplica el segundo riego de tres litros, repitiéndose la ope­
ración anterior con mayor agregado de gravilla. La razón del 
riego fraccionado es la de facilitar 1a quebradura ele la 
emulsión y de que el agua de ella se evapore a~tes ele que se 
rodille para evitar así que se abl,ande la base. La primera ca­
pa de gravilla tiene por principal ob.ieto evitar que la emul­
~ión del segundo riego pase al fondo. El camino así preparado 
s~, ent1ega al' tráfico por alg,unos días para que, bajo la ac­
CJOn de este, y de los agentes atmosféricos se consolide y se 
·eYapore el agua proveni.ente ele la emulsión. Después se apE-
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ca el sel1o habiendo barrido previamente con cuidado e1 polvo 
de la superficie del pavimento; en esta operación se emplean 
de dos a tres litros deJa emulsión por m2. A continuación se 
cubre con gravilla, cuya cantidad es de 1 m3 por 70 a 80 m2 
de superficie,· después de 24 horas se rodilla ligeramente con 
un rodillo de 8 toneladas y con esto -se da por terminado el pa­
vimento. 

Antes de terminar, quiero indicar la importancia de la 
gravilla que proporciona la primera capa de rodado, razón 
por 1a cual debe ser un elemento duro y tena?=. La gravilla 
común por" lo general no cumple con estas condiciones ya que 
procede del material fino obtenido de la trituración del chan:­
cado y que muy a menudo se separa en forma de una pelícu­
la delgada cuando el origen ele 'la piedra no es de una cantera 
recién abierta y que corresponde, por lo tanto, a la parte 
más descompuesta ele la roca. Esta gravilla debería produ­
cirse ele la parte más dura, es decir, ele aquella par­
te del material que ha pasado por la chancaclora y es retenido 
en los arneros. · 

Santiago, febrero ele 1932. 
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1 Caja de .Seguro · Obligatorio 
(LE"Y 4:054:) 

Está ohligado al Seguro toda persona cuya renta o salario sea 
inferior a $ 8~000 anuales y que no esté comprendida dentro de las 
excepciones que la Ley establec.e. 

Hay dos categorías de Asegurados Obligados: 1) LOS DEPEN­
DIENTES que son los que trabajan bajo las órdenPs de mi patrón, 
para estos rige uua' triple cotización del .S ;: del salario por parte del 
PATRON, del 2 % por el ASEGURADO y dell% del ESTADO; 
2) Los INDEPENDIENTES, que sorl los que trabajan por. su cuen­
ta y l& cotización personal es del3~% de su renta y del Estado es 
de 3i% . 

LOS BENEFICIOS QUE LA LEY CONCEDE SON: 

1) En caso de enfermedad, asistencia médica-farmacéutica y hospi­
talaria; un subsidio en dinero, equivalente a la primera semana de 
enfermedad, para el asegurado que tenga familia que viva a sus es­
pensas al 100% de su salario que hubiese devengado en su última 
semana 4e trabajo, en la segunda el 50% y en las restantes hasta 
por 26 semanas, pudiendo prolongarse hasta un año, el 25%. El 
asegurado que no tenga familia recibirá la mitad de las cantida­
des anteriores. 

~~) A LA MADRE OBRERA se le da la atención profesional necesa­
ria y además un SUBSIDIO EN DINERO durante las ,dos se­
manas que proceden y siguen al parto; UN SUBSIDIO DE 
LACTANCIA hasta por 8 meses. 

3) UN A PENSION DE INVALIDEZ. 
4) UN A PENSION DE VEJEZ a los 55, 60 y 65 años de edad. 
5) EN CASO DE MUERTE se le da1:á $ 300 para funerales. 

La Administración General. 
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(Queda prohibida la reproducción de esta monograLa en las 
revistas nacwnales). 

En esta sección publicare1nos la monografía de 
los caminos de Chile. Cada camino irá descrito 
kilómet1'0 por kdómetrÓJ con todos los accidenteso 
obras de a1'te por pequeFías que seanJ pasos a nivel 
cruzamientó con otros ca11únosJ indicwciones de 
direcciónJ pendientesJ peligroso poblacioneso rete-· 
nes de ca1'abinerosJ eStablecimientos de bencina J 
accesorios p.ara automóvileso datos sobre tráfico 
de pasajeros y cargaJ se1-vicio de góndolas 6 auto­
busesJ precio de pasajes y flete de cargaJ etc., etc. 
Datos éstos que inte1'esan a los aut01novüistas .:V 
en general a los usuan:os del camino. 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Cmnino Troncal 

9,600.-Curva peligrosa. 
9,900.-Curva peligrosa. 

10¡300.-Alcantarilla de 1 m de luz, alto 1 m, de con · 
creta. 

10,400.-Alcantarilla ce 1 m de luz, alto 1 m, de con­
creto. 

¡0,600.-Alcantarilla de 1 m de luz, alto 1.20 m, de 
concreto. 

10,600.-. Curva peligrosa. 
10,700.-Alcantarilla de tubos de 0.80 m. 
10,800.-Alcantarilla de tubo-s de 0.80 m . 
10,900.-Alcantarilla arco de medio punto, cuerda 

0.80 m. 
11,100.-Alcantarilla tubo de 0.80 m. 
11,200.-. Alcantarilla de 1 m de luz, alto 1.10 m, con-­

creto. 
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11,400.-Alcantarilla de 1 m de luz, alto 1 m, con­
creto. 

11 ,700.-Puente de 3 m de luz, alto 1.50 m, concr'"e­
to armado. 

12,400.-Puente El Salto, d~ 18.20 m de luz, alto 
3.50 m concreto armado. 

12,600.- Puente de 3 m de luz, altq 1 m, losa de con­
creto. 

12,800.-Puente de 3 m de luz, alto 1 m, losa de 
concreto. 

12,900.-Alcantarilla de tubos de 0 .80 m. 
13,100.-Alcantarilla tubo de 0.60 m . 
13,200.-Alcantarilla de 1 m de luz, losa de concreto, 

alto 1 m. 
13,300.-Puente de 3 m de luz., alto 1.20 m, losa de 

concreto. 
13,400.-Akantarilla tuvo de 0.60 m. 
13,500 .-Curva peligrosa. 
13,700.-Puente El Olivar, de 94 m de luz, alto 4,40 m 

de madera. 
13,700.-Curva peligrosa. 
13,900.-Curva peligrosa. 
14,100.-Curva peligrosa. 
14,300.-Curva peligrosa. 
14,400.-Alcantarilla tuvo de 0.60 m . 
14,600.-Alcantarilla, tubo de 0.60 m. 
14,600.-Curva peligrosa. 
14,700.-Curva peligrosa. 
14,800.-Alcantarilla de 0.80 m . 
14,900-Curva peligrosa. 
15,000.-Curva peligrosa. 
15,100.-Alcantarilla de 1 m de luz, alto 1 m, con-

creto. 
15,100.-Curva peligrosa. 
15,300.-Puente de 3 m de luz1, alto 4 m. 
15,300.-Curva peligrosa. 
15,400.-Curva peligrosa. 
15,500.-Curva peligrosa. 
15,500.-Akantarilla de tubo de 0 .80 m . 
15,600.-Curva peligro.sa. 
_15,700.-Curva peligrosa. 
15,700.-Alcantarilla de 0 .60 m. · 
15,800.-Curva peligrosa. 
15,900.-Alcantarilla de 0.80 m de luz, arco de me­

dio punto. 
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15,900.-Curva peligrosa. 
16,200.-Curva. peligrosa. 
16,200.-Alcantarilla ele 0.80 m ele ltiz, arco ele me-

dio punto. 
16,300.-Curva peligrosa. 
16,400.-Akantarilla ele 0.60 ri1 ele luz. 
16,500.-Curva peligrosa. 
16,700.-Alcantaril'la ele tubo ele 0.60 m ele luz. 
16,900.-Curva peligrosa. 
17,000.-Alcantarilla tubo ele 0.40 m. 
17,100.-Curva peligrosa. 
17,200.-Alcantarilla ele 0 .60 m. 
17,400.-Alcantarilla ele tubo ele 0.60 m. 
17,700.-Alcantarilla ele 1 m ele luz, losa ele concreto. 
17,7üp.-Curva peligrosa. 
17,800.~Curva peligrosa. 
18,100.-Curva peligrosa. 
18,200.-Curva peligrosa. 
18,300.-Curva peligrosa. 

Km reft!rido a la capital de la pro·vincia: 8,200 al 
18,300 . • 

Kilomet·mje total: 15! km. 
Kilometraje interm.edio 'entre cada; pueblo que comu.nica: 

A Quilpué ... 
A Peñablanca . . . . . 
A Limache ...... . 

24,300 Km 
35,300 " 
42,700 " 

Pueblos principales que comun-ica: Viña del Mar, Quil­
pué, Villa Alemana, Peñablanca, Limache, San Francisco ele 
Limache, Qui'llota, La Cr.uz, y Calera, etc. 

Accidentes del camino: Km 13,600 al 18,100, Cuesta 
El Olivar con pendiente máxima ele 6.04%. 

Paso a nivel en el km 10,625 y kilómetro 11,858, cruce 
con Desvío Barraca Ruiz y Co. 

Badén ele Paso Hondo, km 18,148. 
Clase de pa·uinwnto: Kilómetro 8,200 al kilómetro 

15,640, pavimento ele macadam, 15,640 al kilómetro 18,400 
pavimento ele ti·erra mejorada. 

Zona de atracción: Agrícola. 
Estado de conservación: Bueno. 
El paso del estero ele Paso Hondo, hay que hacerlo con 

cuidado, en invierno, sobre todo cuando hay grandes ave­
nielas ele agua. 
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PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Camino de Viña del Mar-Cancón 

0,000 .--V al paraíso. 
8,200.-Al 12.400, pavimento de macadam 
8.500.-Puente Viña del Mar, luz, 94 m, alto 3.50 m, 

loza de concreto. 
12,400.-Al 14.620, pavimento de concreto armado, 

en construcción. · 
14,600.-Puente Reñaca en construcción (paso pro-

Yisorio por el estero del mismo nombre). 
14,600.-Al 15,117, pavimento de macadam. 
14,900.-Curva peligrosa. 
15,000 -Al 24.200, pavimento de concreto armado en 

construcción. · 
1ó.500 -Curva peligrosa . 
16,700.-Curva peligrosa. , 
16,700.-Puente 1\!Iontemar, luz 29 m, alto 4 m, loza 

de concreto. 
16,800 -Curva peligrosa. 
18,200 .-Curva peligrosa. 
18,300.-Puente Los Piqueros, luz 36 m, alto 8 m, lo-

za de concreto. 
18,400.-Curva peligrosa. 
18,460.-Curva pelioTosa. 
18,600.-Curva peligrosa. 
18,800.-Curva peligrosa. 
J R900.-Curva peligrosa. 
19,000 -Puente arenero, luz 5 m, alto 7 m 1 losa de 

concreto. 
19,200.-Puente arenero, 'luz 10 m, alto 6 m losa de 

concreto. 
19,300.-Curva peligrosa. 
19,40·::> -Fuente arenero, luz; 3 m, alto 4 m, loza de 

concreto. 
19,400.-Curva peligrosa. 
20.200.-Curva pelig-rosa . 
20,500.-Puente areñero, luz 49.9 m, alto 3.5 m. loza de 

concreto. 
20.700.-Curva peligrosa. 
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21,000.-Puente areenro, luz 2 m, alto 2 m, loZía de 
concreto. 

21 ,400.-Puente arenero, luz 16,9 m, alto 4 m, loza de 
concreto. 

21,600.-Curva peligrosa. . 
21,700.-Puente arenero, luz 16.6 m, aho 4 m, loza de 

concreto. 
21,800.-Puente arenero, luz 7 m, alto 4 m, loza de 

concreto. 
22,000.-Puente La Virgen, luz¡ 10 m alto 4 m, ma-

dera. 
23,600.-C.urva peligrosa. 
24,000.-Curva peligrosa. 
24,200.-Al 23,900, pavimento de tierra mejorada. 
24,600.-· Curvá peligrosa. 
24,700·.-Curva peligrosa. 
24,900.-Curva peligrosa. 
25,000.-Curva peligrosa. 
26,600.-Puente 4 m de luz; altura 2 m, de concreto. 
27,500.-Puente de 1.50 m de luz, alto 1 m, de con-
' creta. 
27,800.-Puente de 4 m de luz, alto 1.50 m

1 
de con­

creto. 
28.400.-Puente de 1.50 m de luz, · alto 1 m, de con­

creto . . 
29,600.-Puente La Pajarilla, de 14 m de luz, alto 2 

m, de concreto. 
30,500.-Curva peli~-rosa . 
30.600.-Curva pelig-rosa. 
30.800.-Curva peligrosa. 
31.200.-Curva pe1igrosa. 
31,300-Curva pelig-rosa. 
31,400 -Curva peligrosa. 
31 ,500.-Puente de 1.50 m de luz, a.Jto 1 m, de con-

creta. 
31.700.-Curva peligrosa. 
31 ,900 -Curva peligrosa. 
32,400.--Cun·a pelil?,TOSa. 
32.600.-Curva peligrosa. 
32.700.-Puente de 1.50 m de luz, alto 1 m, de con­

creto. 
33,000.-Puente de 1.50 m de luz, alto 1 m, de con­

creto. 
33,900 -Puente Limache. de 102 m de luz, alto 4 m, 

de concreto armado. 
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Kilometraje referido ·a la capital de la pro·vincia: 8,200 
a·l 33,900. · 

Kil01netraje h~termedio entre cada pueblo que corrl/unica: 
. 

A Viña del Mar . . . . . . . . . . 
A Cancón . ... . 
A Cancón Alto .. . .... . ... . 

8,200 Km 
24,200 " 
33,900 " 

Pueblos pn:ncipales qtte comu,nica: Viña del Mar, Con­
eón y Concón Alto por el Norte, y Val paraíso por el Sur. 
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Clase de pavúnento : 

8,200 al 
12,400 al 
14,620 al 
15,117 al 
24,200 al 

12,400 pavimento de macadam . . 
14,620 concreto armado en construcción. 
15,117 de macada!JJ,. 
24,200 de concreto armado en construcción. 
53,900 de tierra mejorada . 

Zona de atracción: Agrícola. 
Camino de acceso: No hay. 
Estado de conservaáón: Bueno. 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

V alj;araíso a P ortezu.elo, San Pedro (T1-oncal) 

1,900.-Estación Barón. Bomba de bencina. 
8,000.-Viña del Mar. Bomba de bencina. 

10,200.-Chorrillos. Bomba de bencina. 
12,200.-El Salto. Retén de Carabineros. 
12,400.-El Salto. Bomba de bencina. 
17,100.-Alto del Olivar. Poste de señalización. 
18,300.-Alcantarilla de 1.20 m de luz, alto 1.40 m, 

loza de concreto. 
18,400.-Al 33,000, pav·imento Mexphalte sobre ma­

cadam. 
18,800.-Alcantarilla de .1.20 m de Luz, 2 m de alto . 

loza de concreto. 
19,100.-Alcantarilla de 1.?0 m de luz, 1.60 m de alto. 

loza de concreto. 
19.500.-Alcantarilla de 0.90 m de luz,, 1.20 m de alto, 

loza de <;:oncreto. 
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19,700.-Alcantarilla de 1 m de luz, alto 1.20 m. 
· loza de concreto: 

19,900.-Alcantarilla de 1 m de luz, alto 1 m, loza 
de concreto. 

20,300.-Alcantarilla, tubo de 0.40 m. 
21,000.-. Quilpué. Bomba de bencina: 
21,400.-Quilpué. Tenencia de Carabineros. 
22,100.-Quilpué. Poste de señalización. 
22,800.-Alcantarilla, tubo de 0.50 m. , 
23,300.-Alcantarilla, luz· 0.80 m, alt~ 1.15 m l02;a 

· de concreto. 
23,600.-Alcantarilla; tubo de 0.60 m. 
23,900.-Alcantarilla, luz 1.45 m, altura 0.90 m, loza 

de concreto. 
24,200.-Alcantarilla luz, 1.70 m, altura 1 m, loza 

de concreto. 
24,400.-Puente Severín, fuz 2 m altura 2.30 m, loza 

de concreto. 
24,900.-· Alcantarilla, tubo -de 0.30 m. 
25,300.-Alcantarilla, tubo de 0.40 m. 
25 ,800.-Alcantarilla, tubo de 0.40 m. 
25,900.-Puente de_· 3 m de luz, de concreto armado. 
26,400.-Puente Lo Godoy de 10 m de luz concreto 

armado. · · 
26,600.-Alcantarilla, tubo de 0.60 m. 
28,300.-Villa Alemana. Bomba de bencina. 
28,400.-Vi.lla Alemana. Carabineros. 
28,600.-Camino de acceso Villa Alemana a Marga-

Marga. 
28,700.--Villa A lemana. Poste de señalización. 
29,000:-Aicantarilla, tubo de 0.60 m. 
29,300.-Puente Negro d~ 14 m de 1uz, alto 3 m, al-

bañilería de piedra y concreto armado. 
31 ,100.-Camino de acceso a la Estación de los FF. 

. CC. en Peñablanca. 
30,200 -Peñablanca. Poste . de señalización. 
30,800.--Camino de P eñablanca a Marga-Marga. 
31 ,800.-Alcantarilla, tubo de 0.40 m. 
32,200.-Alcantarilla, tubo de 0.40 f!1. 
32,400.-Peñablanca. Bomba de bencina. 
32,400.-Peñablanca. Carabinero&. 
32,45-Q.-Alcantarilla, luz 1.50· 'm, alto 1.20 m1 loza 

de concreto. 
32,500.-Alcantarilla, de tubo de 0.40 m. 
32,500.-A km 34. Cuesta El Carmen. 
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32,800.-Alcantarilla de tubo de 0.60 m. 
32,900.-' Alcantarilla de tubo de 0.80 m. 
32,900 .. -Alc.antarilla de tubo de 0.60 m. • 
33,000.-Al _44,056, pavimento de tierra. 
33,300.-,..Alcantarilla de tubo ele 0.40 m. · 
33,600.-Alc,anta.rilla, luz 1.50 m, alto 1.50 m, loza 

s.:oncr_eto. 
33,600.-Alcantarilla de tubo de 0.60 m. 
33,800.-Alcantarill:;t de tubo de 0.80 m. 
33,900.-Alcantarilla ele tubo ele 0.60 m. 
34,000.-Alcantarilla ele tubo de 0.40 m. 
34,600.-Alcantarilla, h,1z 1.50 m, alto 1.50 m, con-

. creta armado. .G 

34,700.-Camino de acceso a quebrada ele Escobar. 
34,700.-Quebrada Escobar. Poste de señalización. 
34,800.-Pu.ente Quebrada de Escobar de 25 m de 

l.uz, concreto armado. 
34,800.-Alcantarillá de tubo de 0.60 m .. 
34,900.-Alcantari'11a de tubo de 0.60 m. 
35,200:-Pu~nte de 3 m de luz, concreto armado. 
3'5,500.-A1c·antarilla de 0.60 m. 
35,600.-Akantarilla de 0.60 m .. 
35,900.-Alcan.tarilla ele 0.60 m. 
36,200.-·Puente Los Alamitos de 3 m de luz, altura . 

2,20 m., .Joza de conc:reto. 
36,600..-Alcan,tarilla de tubo de 0.60 m 
37,000.-Quebra-da de Escobar. Retén de Carabineros. 
37,000 -Alcantarilla de tubo de 0.95 m de luz•, sin 

guarcla:-ruedas . 
37,300.~Al 38,700. Cuesta el Pangal, pendiente de 

6% . . 
37,400.-Alcantarilla de 1.50 m de luz, alto 2 m, lo-

za de concreto. 
37.600-Alcantarilla de t.ubo de 0.60 m. 
37,800.-Alcantarilla ele tubo de 0.60 m. 
37,900.-Alcantarilla de tubo ele 0.80 m. 
38,100.-Akantarilla de tubo de 060 m. 
38,200.-Alcantarilla ele tubo de 0.60 m: 
38,400.-Alcantarilla de tubo de 0.60 m. 
38.500.-Alcantarilla, luz 1.50 m, loza· de concreto. 
38.600.-Alcantarilla de tubo ele -0.40 m. 
38,800.-Akantarilla. luz 1.50 m, H. 0,80 m. 1oza 

de concreto armado. 
39,000.-Alcantarilla, luz, 1.50 m, H. O SO m, loza 

de concreto armado. 
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39,400.-Puente de S m de luz, alto 1.20 ;2 tramos de 
2.50 m, loza de concreto armado. 

39,900.-Puente de 4 m de luz, alto 3.40 m; 1 tramo de 
2.50 in, loza de concreto armado. 

40,900.-P.uente de 1.50 de luz, alto 1.20 m, loza de 
·concreto armado. 

40,900.-Akantarilla de tubo de 0 .60 m. 
41 ,800.-Alcantarilla tubos de 0.30 m, tubos de fie­

rro 2 m, de 12" cada uno. 
41,900.-Puente de 4.10 m de luz, alto 3 m, bóveda 

y loza de concreto armado. 
42,000.-Akantarilla de tubo de fierro de 0.30 m. 
42,200.-Limache. Bomba de bencina. 
42,300.-Alcantarilla tubo de fierro de 0 .30 m. 
42,350.-Puente de 2 m de luz y 3 m de largo. 
42,500.-Plaza de Limache. Poste de señalización. 
42,600.-Limache. Retén de Carabineros ( Comi-

sario) . 
42,900.-Sifót~ de 0 .60 m. 
43,100.-Puente de 3 m de luz, alto 1.20 m, loza de 

c011creto. 
43,400.-Puertte Limache, luz 1 m, alto 3 m, 12 tra­

mos de 15 m cada uno. Machones de pilotes 
con ataguías de acero reforzadas con con­
creto armado. Vigas de fie·rro de alma llena. 
Travesaños, cubiettas y baranda de con­
creto armado. 

43,700.-Alcantarilla de 0.60 m . 
44,000.-Al 45,445 de Mexphalte sobre macadam. 
44,200.-Camino de aceso a Olmué. 
44,200.-A vela. U rmeneta. Poste de señalización. 
44,600.-Alcantarilla de 0.90 m de luz, 0 .75 m de al-

to, cubierta de rieles . 
44,600.-Akantarilla de 1.70 m de luz, alto 0 .75 m, 

loza de concreto. 
44,900.-Alcantarilla de túbo de 0.30 m. 
45,200.-Alcantarilla de 1 m de luz, altura 0.75 m, 

cubierta de rieles . 
45,400.-Alcantarilla de tubo de 0.30 m. 
45,400 -Estación de San Francisco de Limac'he. Pos­

té de señalización. 
45,400.-Al 48,461, pavimento de tiérra. 
46,100.-Puente de Viña Urmeneta. Poste de seña­

li7;ación ... 
. • . 
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46,600.-San Francisco de Limache. Tenencia de Ca-
rabineros. . 

46,800,-Puentecito de 2.50 m de luz, 1.50 m de alto, 
loza de concreto armado. 

47,000.-Avda. Urmeneta. Bomba de bencina. 
47,000.-Alcantarilla de tubo de 0.60 m. 
47,400.-Alcantarilla de 0.40 m. 
48,200.-Al 48,461. Cuesta Sari Pedro (Portez:uelo 

San Pedro). 
48,400.-Portezuelo de San Pedro. Poste de señali­

zación. 
52,000.-San Pedro. Carabineros. 

Kilometraje referido a la capital de la provin.cia: 48,465 
kilómetros. · . 

. Kil01n.etraje intermedio e.ntre cada pUeblo qu.e comu.nica: 

A Peñablanca .. . 
A Quillota .... . 

12,550 ~ 
17,500 " 

Pu.eblos pr-incipales que comunica: . Comunica con Pe­
ñablanca, Villa Alemana, Quilpué, Viña del Mar. y Valpa­
ra.íso por el Sur, por el Norte con Quillota y Calera. · 

Acidentes del cmnúw: Cuesta El Carmen, km 32,500 
al 34,000 y Cuesta El Pangal, km 37,300 al 38,700 ambas 
cuestas con pendientes máximas de 6%. Cuesta de San Pe­
dro, km 48,200 a km 48,461 (Portezuelo de San Pedro). 

Clase de pavimento: 

Km 18,400 al 33,000 pavimento de Mexphalte sobre ma-
cadam.-

" 33,000 al 44,056 pavimento de derra. 
" 44,056 al 45,443 pavimento de Spramez sobre ma-

cadam. 
" . 45,445 al 48,465 pavimento de tie~ra. ___ 

Zona de atracción: Agrícola, Valles. de .Marga-Marga. 
Limache y Olmué. . · :~ 

Estado de conservación: ·Bueno.. 

e aminos de ac.ceso : ,- ,r • 

o • / -· 

Villa Alemana a 1\.'larga-Marga. 
A la Estación de los FF. CC. en Peñablanca. 

- 30-



ENERO 1932 . 

Km 

" 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

" 

" 
" 
" 

" 
" 

" 

" 

" 
" 
" 
" 
" 
" 

Camino de Peña blanca a Marga-Marga. 
A Quebrada de E scobar. 
A Olmué. 

PROVINCIA DE .A.CONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

4.- · Camino de San Franásco de Limache a .Olmué 

44,000.-. San l<'rancisco de Limache (referido a la 
capital de la provincia) . 

44,000.-Estación San Francisco de Limache. Bom-
ba de bencina. 

44,200.-A v. U rmeneta. Poste de ·señalizac.iÓt:J.. 
44,800.-Alcantarilla de tubo de fierró de ·o.30 m. 
45,100.-Alcantarilla de tubos de 0.60 m. 
45,200~-Alcantarilla de 1 m de luz, 1om de concreto. 
45,600.-Alcantarilla de tubo de 0.60 m . 
45,700.-Alcantarilla de tubo de 0.40 m. 
45,800.-Akantaril'la de tubo de 0.60 m. 
46, 100.-Alcaritarilla de 0.80 m. · 
46,400.-Alcantarilla de tubos de 0.30 m. 
·46.600.-San Fr.anciscd de Limache. Tenencia. Bom-

ba de bencina. 
46,700.-Alcantarilla de 1 m de luz, cubierta de ma-

deré;l., (mal estado). 
46,800.-Alcantarilla de tubos de 0.60 m. 
46,800.-Camino de acc-eso a Lo Chaparro. 
47,200.-Puentecito de 1.50 m de luz, de 0.7Ó m de 

alto, de concreto armado. 
47,200 -Los Maitenes. Postes de señalización. 
47,500.-Paso de ag·.ua de 0.40 m de luz, 0.40 de alto, 

cu ierta madera. 
47,600.-·Puente Los Coligües, de 2m de luz, alto 2.70 

_ m, bóveda de medio punto. 
48,100 .-Puente Hondo de 4 m de luz, alto 4 m, bó-

veda de medio punto. 
48,100.-Camino de acceso a Lo Gamboa. 
48,900.-Alcantarilla de tubos de 0.55 m. 
49,200.-Alcantarilla · de 0_,60 m. 
49,200.-Alcantarilla de tu'bos de 0.40 m. 
49,300.-· Alcantarilla de tubos de 0.40 m. 
49,400.-Puente de 4 m de luz, alto 2.60 m, loza de 

concreto armado. 
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Km 49,600.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m. 
" 
" 
" 
" 
" 

" 

49,900.-Sifón de tubos de 2.60 m. 
50,100.-Alcantarilla de tubo de 0.60 m. 
51,100 -Camino de acceso a Las Cruces de Pelumpén. 
51,900.-Sifón de tubos de 0 .40 m. 
52,000.-Camino de acceso a Lo Narváez, Ojos Bue · 

nos y Quebrada de Alvarado y camino de 
acceso al GraniZ~o. 

52,000.-·0lmué, bomba de bencina. 
Kilometraje referido a la capital de la provincia: km 

44,000 a 52,000. 
Kilo11'Letraje total : 8 km. 
K1'lom,etraje intermed1·o entre cada pueblo que C0111/vtnica: 

A San Francisco de Limache . 
A Aldea Quebr. de Al varado .. 
A El Granizo . . . . . . . . : . . 

Pueblos principales que co¡nun?:ca: 

8 Km 
12 " 
2 " 

Limache y San 
Francisco de Limache. 

Km 
" 
" 
" 

" 

Clase de pavimento: Grava. 

46,850 camino de acceso a Lo Ohaparro. 
48, 100 camino de acceso a Lo Gamboa. 
51,100 camino de acceso a Las Cruces de Pelumpén. 
52,000 camino de· acceso a L-o Narváez, Ojos Buenos. 

y Quebrada de A1varado. 
52,000 camino de acceso a El Granizo. 

Estado de conservación : Regular. 
Hay servicio de pasajeros por autobuses entre la Esta­

ción de San Francisco de Limache y Olmué (8 km). 

Km 

" 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Limache 

5.-Cam,ino de Lúnache· a Pelumpén 

43,500.-Puente Lo · Chaparro, luz 92 m , concreto 
armado. 

44,000.-· -San Francisco de Limache. Bomba de ben­
cma. 
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44,100.-Alcantarillade tubos de concreto de 0.40 m. 
44,300.-Lo Chaparro. Poste de señalización. 
44,300.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m (a Lo Cha-

parro). 
44,800.-Alcantaril'la de tubos de D 30 m: 
45,400.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m. 
45,400.-Lo Gamboa. Poste de señalización. 
46,000.-Puentecito Las Cruces, luz 1.50 m, loza de 

concreto. 
46,000.-0lmué. Poste de señalización. 
46,200.-Alcantarilla de tubos de fierro de O 30 m 

(paso de agua). 
46,500.-Sifón de tubos de cemento de 0.40 m. 
46,600.-Retén de Carabineros .. 
46,700.-Sifón de tubos de cemento de 0.40 m. 
47,900.-Sifón de tubos de cemento de 0.40 m. 
48,000.- Quebrada de Alvarado. Postes de señali-

ZJación. 
49,000.-Pel.umpén. Retén de Carabineros. 

Kilom,etrClJje referido a la capital de la provincia: 48,000 
kilómetros. 

KüomRtraje total: 5 km. 
I(ilom,eiraje /ntermed1·o entre cada pueblo q.1¿te comunica: 

A Limache . . . . . .. . ..... . 
A Quebrada Al varado. . . . 

5,000 Km 
12,000 " 

Pueblos principales que comu11ica: Limache. 
Clase de pClJvimento: Tierra. 
Zona de atracción: Zona agrícola de Las Majadas de 

Pelumpén, Sari Carlds de Pelumpén y San Jorge de· Pe'lum­
pén; Quebrada. de Al varado, Los Coreneles, La Dormida, Lo 
B.ustaniante, Las Vegas, Las Palmas, etc. 

Estado de conser:¿•ación: Más que regular. 
Hay servicio permanente de pasajeros por autobuses 

entre San Francisco de Limache y Pelumpen (5 km). 

Km 
" 

" 

e aminos de acceso : 

44,300 A Lo Chaparro. 
45,400 A Lo Gamboa. 
46,000 · A Olmué. 
48,000 A Quebrada de Alvarado. ·-
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REVISTA DE CAMINOS 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Limache 

6.-C a1nino de acceso Quebrada de Los Escobares 

Km 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 
" 

" 

34,700.-Puente Quebrada de Escobares. Poste de 
señalización. Retén de Carabinems. 

35,200.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m, muro de 
piedra en seco. 

35,400.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m, muro de 
piedra en seco. 

35,500.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m, m,uro de 
piedra en seco. 

35,700.-Alcantarilla de tubos ,de 0.40 m, muro de 
piedra en seco. 

3 S ,800 .-Alean tarilla de tubos de 0.40 m, muro de 
piedra en seco. 

35,900.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m, muro de 
piedra en seco. 

36,10ü-Paso El Cholo. Curva pelig-rosa. 
36,800.-Puente de 10m de luz. Estribillos de al<bañi-

1-ería de piedra. Vig-as, travesaños, .loza, pa­
sülos y barandas de concreto armado. 

40,700.-Quebracla de Escobar. Carabineros. 

Kilometraje referido a la capital de la. provináa: 36,200 
kilómetros. 

Kilom,et·raje total: 2,500 km. 
Kilometraje intennedio entre los pueblQs que comunica: 

A Peñablanca . . . . .. 
A Limache. · .. 

Clase de pavimento: Tierra. 

. 6,500 ktn 
10,000. " 

Zona de atracción: Ag-rícolas de Ag-ua Fría y Que­
brada de Escobares. 

Caminos de acceso: Camino de aceso al camino Trotl-
ral de Valparaíso a Los Andes. "· ' :- ,. 

Estado de conservación: Malo. 
Este camino debe enlomarse ensanchando la ca:lzada~ 
N o hay servicio establecido de pasajeros por camiones 

ni de carg-a por camiones . 
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PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Limache 

7.-Camino de Lo Chaparro a Los Maitenes · 

44,600.-Alcantarilla de tubos de 0.60 m, muro de al­
bañilería de piedra. 

44,700.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m, muro de al-
bañilería de piedra. . 

44,800.-Sifón de tubos de 0.40 m, albañilería de 
piedra. 

44,900-Alcantarilla de tul:Jos de 0.40 m, albañilería 
de piedra. 

45,000.-Alcantarilla de tubos de 0.40 m, albañilería 
de piedra. 

45,100.- . Puente de 3 m de luz, alto 2 m, loza con-
creto armado. . 

45,200.-Sifón de .tubos de fierro de 0.30 m. 
45,500.-Alcantarilla de ladrillo para canal riego de 

1 m, bóveda de medio punto. 
45,500.-Alcantarilla de tubos de cemento de 0.60 m, 

muros de albañilería de piedra. 
47,200.-Los Maitenes. Postes d~ señalización y Ca­

rabieros. 

Kilometraje total: 1,600 km. 
Kilom,etraje refeádo m la capital de la provinda: 44,300 

kilómetros. 
Küom,etraje intennedio entre cada pueblo que comunha: 

A Plaza de Limache, 1,800 km .. 

Km 
" 
" 
" 

Pueblos principales que co1wtmica: Limache. · 

Clase de pavim.ento : 

44,300 al 44,700 grava. 
44,700 al 44,820 Mexphalte. 
44,820 al- 45,000 grava. 
45,000 al 45,800 tierra. 

Zona de atracdón: Zona agrícola de Lo Chaparro, I.:o 
Gamboa y parte de Pe'lumpén. 
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Km 
" 
" 

e amú~os de acceso : 

44,300 a Pelumpen. 
45,200 a Lo Gamboa. 
46,850 al camino de San Francisco de Limache a 

Olmué. 
Estado de conservación: Bueno. 
Es necesario construir un puente sobre el estero de 01-

mué, de 80 m de luz. 
Hay servicio permanente establecido de pasaJeros por 

autobuses, dese e San Francisco de Limache a Los Maite­
nes (.4 km). 

No hay servicio permanente de transporte de carga por 
camwnes. 

Km 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

No hay bombás de bencina en el camino. 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAJ\i'[ENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Limache 

8.-Ca11tino de Lo Chaparro a Lo Gamboa 

45,200.-Camino de acceso a Lo Chaparro y Lo 
Martínez. 

45,300.-Alcantarilla de tubos de cemento de 0.40 m 
45,500.-Alcantarilla de tubos de fierro de 0.30 m. 
45,900.-Camino de acceso a Pelumpén. 
46,200.-Alcantarilla tubos de fierro de 0.30 m. 
46,600.-Paso de ag.ua, estero de Olmué. 
47,900.-Akantarilla tubos de fierro de 030 rp. 
48,100.-Camino de acceso al camino de San Francis-

co de Limache a Olmué . 

. Kilometraje referido a la capital de la provinca: 46,200 
kilómetros. 

Kü01netraje total: 2,300 km. 
Kilometraje intermedio entre cada pueblo que comunica: 

A la Estación de San Francisco de Limache 4,500 Km 
A Limache . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,800 " 
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Pueblos P1'inópales que comunica: Limache, San Fran­
cisco de Limache y Olmué. 

Km 
" 
" 

Clase de pavimento : Tierra. 
Zona de a·tracáón: Agrícola, Lo Gamboa. 

e aminos de aceso : 

45,200 a Lo Chaparro y Los Maitenes. 
45J900 a Pelumpén. 
48,100 a San Francisco de Limache a Olmué. 

Estado de conse?'Vación: Malo. 
Es necesario construir dos alcantarillas de 2.50 m de 

luz y enlomar la calzada. 

Km 
" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 
" 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Limache 

9.-Camino de Olmué a Ojos Buenos 

52,000.-0lmué. Bomba de bencina. Carabineros. 
52,100.-Alcantarilla de tubos de cemento de 0.40 m, 
52,300.-_ Alcantarilla de tubos de cemento de 0.40 m. 
52,800.-Puente de madera de 13 m d~ luz. Estribos 

-Y machón de albañilería de piedra. 
53,800.-Alcantarilla de tubos de cemento de 0.40 m. 
54,400 -Alcantarilla de tubok de cemei1to· de O 60 m. 
54,600.-A!cantarilla ele tubos de c·emei1to de 0.60 m. 
56.000.-Carabineros. 
56,600.-Camino de acceso a Pelumpen y Quebrada 

de Alvar;.¡clo. 

Kilo111etraje referido a ?a capital de la prov1:nda·: -56,000 
kilómetros ,. 

Kilnmetraie tot{]Jl: 4,000 km.· · 
. Küo11tetra}"e inter!ned/o entre cada pueblo_que comunica: 

A Olmué .............. . 
A Quebrada Alvarado . . 

- 31 ---
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REVISTA DE CAMINOS 

Pueblos principales que comunica: Olmué. 
Clas.e de pavimento: Tierra. 
Zona de GJtracción: Agrícola. Quebrada de Alvarado. 

Las Palmas y Ojos Buenos. · 
Caminos de aceso: Km 56,100 a Pelmnpen y Quebra-

da de Al varado. 
Estado de conservación: Malo. 
Se precisa una enlomadura total del camino. 
N o tiene servicio permanente establecido de pasajeros 

por autobuses ni de transporte de carga por camiones; 

Km 
" 

" 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Limache 

10.-Camino de Olmué a El Granizo 

52,000.-0lmué. Bomba de bencina. Carabineros. 
52,000.·--Puente de bóveda de ladrillo sobre el canal 

V\1 addington de 3 tl} de luz. 
5 3,800.-Alcantarilla de tubos de cemento de 0.40 m. 

Kil01netraje referido a la capital de la provincia: 54,000 
kilómetros. 

Kilometraje total: 2 km. 
Kilom.etraje inter1nedio entre cada pueblo que comúnica: 

A Olmué 2 km. 
Pueblos principales que comunica: Olmué. 
Clase de pavÍ1nento : Tierra. 
Zona de atracción: Zona de atracción agrí-cola de Ca- . 

jón Grande y El Granizo. 
Caminos de acceso: Cajón Grande y a Olmué. 
Estado de conservación: Malo. 
Camino muy angosto y pedregoso. No es de importancia. 
No tiene servicio permanente de pasajeros por auto-

buses ni de carga por camiones. 
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PROVINCIA DE AC:ONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Cqmuna de .Limache 

11.-C amino de Alto del Puerto a Laguna Verde 

8,.600.-Alto del Puerto. Poste de señalización. Ca­
rabineros. 

8,600.-Alcantaril'la de 0,30 m . 
9,500-, Las Ramaditas. Poste de señalización. 

10,400.-Quebrada Verde. 
10,500.-Curva peligrosa. 
10,600.-Curva peligrosa. 
10,700.,__C.urva peligrosa. 
10,750.-Curva pe1igrosa. 
10,800.-Curva peligrosa. 
11,000.-Curva peligrosa. 
11,100.-Curva peligrosa. 
11,200.-Curva. peligrosa . 
11,300.-Curva peligrosa. 

, 11,350.-Alcantarilla de 0,80 m. 
11,400.-Curva peligrosa. 
11,600.-Alcantarilla de 0,80 m. 
11,900.-Curva peligrosa. 
12,000-Curva peligrosa . 
12,150.-Alcantaril'la de 0,30 m . 
12,200.-Al 16,700 Cuesta Balmaceda, pendientes en-

tre 8 y 10% . 
12,200.-Curva peligrosa . 
12,300.-Curva peligrosa. 
12,300.-Alcantarilla de 0.30 m. 
12,400.-Alcantari'lla de 0.30 m. 
12,500.-Curva peligrosa . 
12,500.-Alcantarilla de 0.80 m . 
12,700.-Alcantarilla de 0.30 m. 
12,800.-Puente de madera de 1.5Q m de luz . 
12,900.-Alcantarilla de 0.80 m. 
13,000.-Alcantarilla de 0.30 m. 
13,100-Alcantaril1a de 0.80 m . 
12,950.-Curva pe'ligro?a. 
13,150.-Curva peligrosa . 
13,200.-Alcantarilla de 0.80 m . 
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13,300.-Curva peligrosa. 
13,350.-Alcantarilla de 0.80 m. 
13,400 -Curva peligrosa . ' 
13,500.-C.u·rva pe'ligrosa. 

·13,500.-Alcantarilla de 0.80 m. 
13,550.-Curva peligrosa . 
13,600.-Curva peligrosa. 
13,700.-Curva peligrosa . 
13,800 ~Curva peligrosa. 
13,900.-Curva peligrosa . 
13,950.-Curva peligrosa. 
14,000 .~Curva peligrosa. 
14,050.-Curva peligrosa. 
14, 100.-Curva peligrosa. 
14,200.-Puente de madera de S m de luz. 
14.200 -Curva peligrosa . 
14,250.-C.urva peligrosa. 
14,400.-Curva peligrosa. 
14,400.-Alcantarilla de 0 .80 m . 
14,550.-Puente de madera de 1.20 m de luz. 
14,700 -Alcantarilla de 0.80 m de 'hw. 
14,800.-Curva peligrosa . 
14,900.-Curva peligrosa. 
14,950.-Puente de madera de 3.55 m de luz .. 
14,950.-Curva peligrosa . 
15,000 .-Curva peligrosa . 
15,100.-Curva peligrosa. 
15,300-Curva peligrosa. 
15,500.-Curva peligrosa. 
15.800.-Curva peligrosa. 
15,850.-Curva pe'ligrosa . 
16,000.-C.t::-rva peligrosa. 
16, 100.-Curva peligrosa . 
16,250 -Curva peligrosa. 
16,300.-Curva peligrosa. 
16.400.-Curva peligrosa . 
16.500.-Curva peligrosa. 
16,600.-Cnrva "?eligrosa. 
16.7GO.-Curva pelig-rosa . . 
16.750.-Curva peligrosa. 
16,800 -Curva pe1igrosa . 
16.850.-Curva peligrosa . 
16.900.-Curva pe'ligrosa. .· 
16.950.-Curva peligrosa. 
17,000.-Curva peligrosa. 
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Km 17,300.-Curva peligrosa . 
" 
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" 
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" 
" 
" 
" 

17,800.-Curva peligrosa. 
17,900.-Curva peligrosa. 
18, 100.-Curva peligrosa. 
18,200.-Curva peligrosa. 
18,300.-Curva peligrosa. 
18,400.-Curva peligrosa. 
18,600.-Curva peligrosa. 
18,700.-Curva peligrosa. 
19,000 -Curva peligrosa. 
19,110.-Curva pe'ligrosa . 
19,400.-Alcantarilla de 0.60 m. 
20,000.-Laguna Verde. Retén de Carabineros. 
20,800.-Laguna Verde. (Escuela Agríco[a). 

Kilometraje referente a la Capital de la Provincia: 
8,600 al 19,900 Kms . 

Kilomet1raje total: 9,563 Krus. 
Kilometraje inte1rmedio entre cada pueblo que comuni­

ca: Laguna Verde (Escuela Agrícola) 20,863 Km . 
Pueblos principales que comunica : Laguna Verde (Es-

cuela Agrícola) . 

Km 

" 
" 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

Clase de pavimento: Tierra. 
Zona de atracci6n: Agrícola. 
Estado de conservación: Menos que regular. 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Valparaíso 

12.-Camino de Valpar(]Jíso a Casablanca 

0.000.-Valparaíso. Pasaje Santiago. Poste de ·se-
ñaliza-ción. Bomba de bencina. 

0,100.-Curva peligrosa . 
0,700.-Curva peligrosa. 
1,500.-Curva peligrosa. 
1,700.-Alcantarilla de 0.40 m. 
1,780.-Alcantaril'la de 0.40 m. 
1,800 -Curva peliKrosa. 
2.000.-Curva peligrosa. 
2,100.-Puentecito de 1 m de luz. 
2,300.-Alcantarilla de 0.60 m. 
2,300.-Curva peligrosa. 
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2,300.-Alcantarilla 9-e 0 .60 m. 
2,500.-Curva pe1igrosa : 
2,550.-Alcantari'lla. de 1.00. m,. 
2,550.-Curva peligrosa. 
2,600.-Curva peligr0sa. 
2,700.-Alcantarilla de 0.60 m. 
2,700.-Curva peligrosa. 
2,900.-Curva peligrosa. 
2,900.-Puentecito de 2 m de luz. 
3,000.-Curva peligrosa. 
3,1 OO.-Alcantarilla de 0.60 m. 
3,200.-Curva peligrosa. 
3,300.-Alcantarilla de 0.60 m. 
3,300.-Curva peligrosa. 
3,500.-Alcantarilla de 0.60 m. 
3,500.-Curva peligrosa. 
3,600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
3,650.-Curva peligrosa. 
3,650.-Alcantarilla de 0.60 m. 
3,800.-Alcantarilla de 0.60 m. 
4,000.-Curva peligrosa. 
4,100.-Puente de arco de 1/ 2 punto de ladrillo de 

7,30 m de cuerda. 
4,200.-Alcantari'lla de 0.60 m. 
4,200.-Curva peligrosa. 
4,300.-Alcantarilla de 0 .60 m. 
4,400 .-Curva peligrosa. 
4,400.-.f.\.lcantarilla de 0.60 m. 
4,500.-Curva pe'ligrosa. 
4,500.-Alcantarilla de 0.60 m. 
4,600 -Alcantarilla de 0.60 m. 
4,700.-Cl,lrva peligrosa .. 
4,800.-Alcantarilla de 0.60 m. 
5,000.-Mirador O'Higgins. Carabineros. 
5,000.-Puente de 2 m de luz. 
5,050.-Alcantarilla de 0.60 m. 
5,100.-Alcantarilla de 0.60 m . 
5,200.-Curva peligrosa. 
5,200.-Alcantarilla de O 60 m. 
5,300.-A'lcantarilla ele 0.60 m. 
5,400.-Alcantarilla ele 0.60 m. 
5,400.-C.urva peligrosa . 
5,500.-Curva peligrosa. 
5,500.-Alcantaril'la de O 60 m. 
5,600 -Curva peligrosa . 
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5,700.-Alcanta~ilÍa de 0.60 m. 
5,750.-A'lcantarilla ·de -0.60 m. 
5,750.-Cur.va peligrosa. 
5,850.- Curva peligrosá. 
5,850.-AkantariUa de 0.60 m. 
5,950.-Alcantarilla de 0.60 m. Curva peligrosa. 
6,000.-A'lcantarilla de 0.60 m. 
6,100.-Curva peligrosa~ · 
6,300.-Curva peiigrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
6,400.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
6,500.-' Alcantarilla de.. O 80 m. Curva pe1igrosa. 
6,600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
6,800.-Curva peligrosa. 
7,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
7,200.-Curva peligrosa . Alcantari'lla de 0.80 m. 
7,300.-C.urva peligrosa. 
7,400.-Alcantarilla de 0.60 m. Curva peligrosa. 
7,500.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
7,700.-Curva peligrosa. 
7,800.-A'lcantarilla de 0.60 m . 
7,900.-Curva peligrosa. 

. 8,000.-Alcahtarilla de 0.60 m . 
8,200.-Alcantarilla de 0.80 m. 
8,500.-Alcantarilla de 0.40 m. 
8,600.-Curva peligrosa. 
8,600.-Alto de'l Puerto. Poste de señalización. Ca-

rabineros. 
8,700.-Curva peligrosa·. Alcantarilla de 0.40 m. 
8,800.-Alcantarilla de 0.60 m. 
8,900.-Curva peligrosa. 
9,200.-Alcantarilla de 0.60 m. 
9,300.-Curva pe'ligrosa. . · 
9,400.-Puentecito arco de !11edio punto de 1 m de 

luz. 
9,600.-Alcantarilla de 0.40 m. 
9,600-Alcantarilla de . 0.60 m. 
9,700.-Curva peligrosa. 
9,800.-Akantarilla de 0.60 m. 
9,900.-Curva peligrosa. A'lcantarilla de 0.60 m. 

10,200 -Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
10,300.-Curva peligrosa. 
10,400.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
10,600 ~Curva peligrosa. Alcaútari11a ·de 0.60 m . .. 
11.000.-Alcantarilla de 0.60 m . 
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11,100.-P'lacilla. Bomba de bencina. Poste de seña-
lización. 

11,200.-Alcantarilla de 0 .60 m. 
11,250.-Puentecito de 2 m de 'luz._ 
11,400.-Curva peligrosa. Akantanlla de 0.60 m. 
11,600.- · Alcantarilla de 0.80 m. 
11,900.-Alcantarilla de 0.40 m. -
12,000.-Placil'la. Poste de señalización. Bomba de 

· bencina. Carabineros. 
12,000.-Puente de madera de 24 m de luz,_ 
12,200..-Alcantarilla de 0 .60 m. 
12,300.-Curva peligrosa. 
12,900.-Puentecito de 1 m de luz. 
13,600.-Puentecito de 1.20 m de luz. 
13,900.-Curva peligrosa. 
14,000.-Casa guarda-caminos. 
14,000-Puentecito de 1.20 m de luz. 
14,¡300.-Curva peligrosa. 
14,500.-;I?.uentecito de 3 m de 'luz. 
14,700.-Curva peligrosa. 
1 S ,000.-Curva peligrosa. 
15,300.-Puentecito de 1.50 m de luz. 
15,400.-Curva peligrosa. 
15,500.-Puentecito de 3 m de luz. 
15,700.-Alcantarilla de 0 .60 m. 
15,800.-Curva peligrosa. Pueutecito de 11 m de luz 
16,000.-Curva peligrosa. 
16,200.-Peñuelas. Retén de Carabineros. 
16,400.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.80 m. 
16,700.-Alcantari11a de 0.40 m. 
16,900.-Alcantarilla de 0.40 rn. 
17.000.-Curva peHgrosa. 
17,300.-Alcantaril'la de 0.40 m. 
17,500.-Alcantaril'la de 0.60 m. 
17,600.-Curva peligrosa. 
18,000.-El Deslinde. Poste de señalización. 
18,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
18,100.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.80 m. 
18,200.-Alcantarilla de 0.60 m. · 
18,500.-Alcantarilla de 0 .60 m. 
18,500.-Las Tablas. Bornba de bencina. 
18,600.-Curva peligrosa. 
18,700.-Alcantarilla de 0.60 m . 
18,800-Curva peligrosa. 
18,900.-Puentecito de 0.50 m de l.uz. 
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19,100.-Alcantarilla de 0.60 m . 
19,200.-Curva peligrosa. 
19,300.-Akantarilla de ; 0.60 m. 
19,400.- Curva peligrosa. 
19,600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
19,700.-Curva peligrosa. 
19,800.-Curva peligrosa. A'lcantarilla de 0.50 m. 
20,000.-Alcantarilla de 0,60 m. 
20,100.-Curva peligrosa. 
20,300.-Curva 'peligrosa. 
20,400.--Alcantarilla de_ 0.60 m. 
20,600.-Curva peligrosa. Alcantarilla 
20,700.-Curva peEgrosa. Alcantarilla 
21 ,000.-Curva peligrosa. Alcantarilla 
21,100.-Alcantarilla de 0.60 m. 
21,400.-Casa guarda-caminos. 
21,400 -Puente de 2 m de luz .. 
21,600.-Mcanta.rilla de 0.60 m. 
21,700.- Curva peligrosa. 

de 0.60 m. 
de 0.60 m. 
de O 80 m. 

21,900.-C.urva peligrosa.- ·Alcantarilla de 0.60 m. 
" · 22,100.-Puente de concreto armado de 4 m de luz. 

22,300.- Alcantarilla de 0.40 m. " 
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22,400.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
22,400.-Al 25,075 Cuesta de Las Melocillas con 

gradientes no más de 6 % . 
22,600.-Alcantarilla de 0.40 m. 
22,700.-Alcantarilla de 0.40 m. 
22,800.-Curva peligrosa. 
22,900.-Alcantarilla de 0.40 m. 
23,000.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
23,200.-Alcantarilla de 0.40 m . 
23,250.-Curva peligrosa. 
23,300.-Alcantaríl1a de 0.40 m. 
23.400.-Curva peligrosa. 
23,500.-Alcantarilla de 0.40 m. Curva peligrosa. 
23,600.-C.urva peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
23,700.-Pentecito de 0.80 m de luz. 
23,800.-Curva . pe1igrosa. 
24,000.-Alcantarilla de O 40 m de luz. 
24,000.-Curva peligrosa. Alcantaril_la de 0.40 m de 

luz. 
24.100.-Alcantarilla de O 40 m de ·luz. 
24,300.-Alcantarilla de 0.40 m. 
24,500.-C::urva peligrosa. Alcantarilla de 0 .40. 
24,700.-C.urva peligrosa. 
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25,100.-Alcantarilla de ü-.60 m. _ . 
25,200.-Curva peligrosa. _ 
25,300.-Curva peligrosa. Puentecito de 2 m. de luz. 
25,200.-Al 28,000. Cuesta de -Goyocalán con gra-

dientes de rio más de. 6 % . 
" 25,400.-Alcantarilla de 0.60 m. 
" 25,500.-Curva peligrosa. 
" .25,600-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
" 25,700.-Curva peligrosa. 
" 25,800.-Curva· peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
" 26,000.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
" 26,100.-Puente de 0.50 m. de luz. 
" 26,.200.-Curva peligrosa. Alcantaril'la de 0.40 m. 
" 26,300.-Curva peligrosa. 
" 26,400.-Curva peligrosa. P.uente de 1 m de luz. 
" 26,500.-Curva pelÍgrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
" 26,500.--Curva peligrosa. 
" 26,600.-Curva peligrosa. A'lcantarilla de 0.40 m . 
" 26,800.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
" 26,900.-Alcantaril'la de 0.40 m . 
" 27,000.-Alcantarilla de 0.40 m. 
" 27,000.-Goyocalán. Poste de seña'lización. 
" 27,200.-Alcantarilla de 0.40 m. 
" 27,300.-Alcantarilla de 0.40 m . 
" 27.400.-Alcantarilla de 0.40 m. 
" 27,500.-Alcantaril'la de 0.60 m .... 
" -27,800.-A.lcantarilla de 0:60 m. 
" 28,000.-Curva peligrosa. 
" 28,000-La Quinta. Poste de señaliziCI.ción. 
" 28,300.-Puente de 1 m de luz. 
" 28,500.-Alcantarilla de 0.40 m. 
" 28,600.-Curva peligrosa. 
" 28,800-Puentecito de 1 m de 'luz. 
" 28,800.-:t:uentecito de 1 . .50 m · de luz. 
" 28,900.-Curva peligrosa. 
" 29,100.-Puentecito de 1 m de luz. 
" 29,200 -Alcantarilla de 0.60 m . 
" 29,300.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
" 29,400.-Puentecito de 1.50 , m de .- luz. 
" 29,600.-Alcantaril'la de 0 .60 m .. 
" • 29,700.-Arcantarilla de 0.60 m. 
" 29,800.-Puente de 4.70 m -de luz. 
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30,000.-Paso Hondo. Poste de señalización . Bomba 
de bencina. Carabineros: 

30,000.-· Cprva peligrosa . 
30,100.-Casa guarda-caminos. 
30 200.-Puentecito de 1.50 m de luz. 
30,200.-Al 32,215 Cue~ta El Hinojo, grad~ntes 

no más de 6 % . 
30.300.-Alcantarilla de 0.40 m. 
30,400.-Alcantarilla de 0.40 m . 
30,600.-Puentecito de 1.50 m de luz. 
30,700.-Puentecito de 1.50 m de 'luz . 
31 ,000.-Curva pelig-rosa. 
.31.300.-Curva peligro-sa. 
31,400.-Alcantarilla de O 60 Í11. 
32,000.-Alcantari1la de 0.60 m. 
32,30D.-Puentecito' de 1 m de luz. 
32,700.-Alcantarilla de O 60 m. 
32,900 .-A'kantarilla de 0.80 m. 

· 33,200.-Alcantarilla de 0.60 m , Puente La Playa 
de 19.40 m de luz . 

33,200.-Puente de 2 m de luz. 
33,800.-La Playa. Poste de señalización . 
34,300.-Curva peligrosa. Puente de 1.50 m de luz. 
34,500 -Lo Vásquez. Bomba de bencina. 
34,600.-Alcantari'lla de 0.60 m. Curva peligrosa. 
34,800.-Alcantarilla de 0.60 m .. 
34,900.-Curva peligrosa. Puentecito de 1 m de luz. 
33,000.-Curva peligrosa. 
35,200 -Puentecito de 1.50 ín de luz. 
35,400.-Curva peligrosa. Akantarilla de 0.60 m. 
35.6 00.-Alcantarilla de 0.60 m. 
35.700 -Alcantarilla de 0.60 m. 
35,700.-A· 38,930. Cuesta de La Rotunda, ~on gra-

dientes de no más de 6%: 
36,000.-~Puentecito ele 2 m de luz. 
36,QOO,-Alcant~rilla de 0.60 m . 
36.100.-Curva peligrosa . . · · 
36.300.-Puentecito de 2 m de 'luz. 
36,500.-Alcantarilla de 0,(50 m·. - · · 
36,600.-Akantarilla de 0.60 m. 

•. ' 

36,800.-Curva peljgrosa. 'Alca:nfarilla de 0.60 m. ' 
36,900.-· Akantari11a de 0.6G rrf: 1Casa guarda-carriinos. 
37.000.-Puente de 1.50 m de luz. 
37,200.-Puénte de 1.50 m · de l.uz. · 
37,500.--curva peligros<i.:- Alcantari11a de 0.60 m. 
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37,800.-Curva peligrosa. 
37,900.-Alcantarilla de 0.60 m. 
38,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
38,200.-Curva peligrosa. 
38,700.-Puente de 1.50 m de luz. 
38,900.-Curva peligrosa. 
39,000.-Puente de 1..50 m, de luz. 
39,400.-Puente de 1.50 m de luz. 
39,600.-La Rotunda. Puente de 17 m de luz. 
40,200.-Puente de 1.50 m de luz. 
40,600.-Puente de 1.50 m de luz.. 
41,000.-Alcantarilla de. 0 .60 m de diámetro. 
41,500.-Puente de 1.50 m de luz. 
41,800.-Puente de 1.50 m de luz. 
42,000.-Puente de 1.50 m de luz. 
42,200-Alcantarina de 0.80 m de diámetro. 
42,400.-Casablanca. Bomba de bencina . Carabineros . 
42,400.-Curva peligrosa. 
42,500.-Alcantarilla de O 80 m. 
42,600.-Curva peligrosa. 
42,700.-Curva peligrosa. 
42,500.-Alcantarilla de 0.80 m. 
42,800.-Bomba de bencina. Casab'lanca 

Kilo1%etrccje referido a la capital de la provincia: O al 
km 43,700 (bifurcación de los caminos a Cuesta: Ibacache y 
Zapata). 

Kilometraje total: 43,700 km. 
Kilometraje intermedio entre cada pueblo q'ue comunica: 

A Placilla . . ... ..... . · .. 
A Peñuelas .. . ... . . ... . . . 
A LoVásquez 
A Casablanéa . . . . . . 

11,135 Km 
16,200 " 
34,000 " 
43,700 " 

Accidente-s del ca1nino: Km . 22,440 al 25,075, Cues­
ta de Las Melocillas, con gradientes de no más de 6 % . 
Km 25,245 al km 28,000. Cuesta Goyocalán, con gradiente 
igua'l a la anterior. Km 30,175 9-l km 32,215, Cuesta El Hi­
nojo, gradientes no mayores de 6 % . Km 35,700 al 38,930, 
C:uesta de La Rotunda, con gradientes iguales a las ante­
nares. 

Clase de pav inzento : Concreto armado. 
Zona de atracc·ión : Agrícola. 
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C an'l!inos de acceso : Camino de La Lag.una Verde; 
J.-as Tablas, a Tunquén; La Playa a Lo Orozco; La Playa 
a San Jerónimo; Paso Hondo a Las Dichas; Casa blanca a 
Lo Ova'lle; Casablanca a Tapiliue; Casablanca a San J eró­
nuno. 

Estado de conservación: Muy bueno. 
Hay servicio establecido de pa·sajeros por autobuses 

entre V al paraíso y Casa blanca. 
Hay servicio permanente de transporte de carga por 

.., camiones entre Valparaíso, Casablanca y Santiago. 
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PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMEN'DO DE VALPARAISO 

Comuna de Viña del Mar 

13.-Cantino de Viña del Mar a Concón-SantCi! Inés 

9,000.-Viña del Mar, Avda. Libertad, Bomba de 
bencina. 

9,800.-Coraoeros. Bomba de bencina .. 
11,000.-Cruce de ferrocarril del fuerte de Población 

Vergara. 
11,100.-Curva peligrosa. 
11,300.-Curva peligrosa. 
11.600.-Alcantarilla de 0.40 m. 
12,000.-Alcantarilla de 0.40 m. 
12,200.- Alcantarilla de 0.40 m. 
12,300.-Alcantarilla de 0.40 m. 
12,400.-Curva pe'ligrosa. 
13,200.-Alcantarilla de 0.40 m. 
13,700-.-Curva peligrosa. Alcantari'lla de 0.40 m. 
14.700.-Alcantarilla de 0.40 m . 
15,400.-Puente de concreto armado de 2.50 m de luz 

y de 2.40 m de altura. 
15 ,700.-C.urva pe1igrosa 
16,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
16,200.-Alcantarilla de 0.60 m. 
16,400 -Pa.so de agua. 
16.800.-Curva peligrosa. 
17,000.-Alcantarilla de 0.40 m. Curva peligrosa. 
17.200.-Alcantari'lla de O 60 m. 
17.400.-.Curva peligrosa. Carabineros. 
17.600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
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17,800.-Paso de agua. 
18,500.-Alcantarilla de 0.40 m. 
18,700.-Curva peligrosa. A'lcantarilla de 0:40 m. 
18,900.-Curva peligrosa. 
19,000 -Curv·a pelig rosa. Alcantari'lla de q.40 m. 
19,200.-Alcantarilla de 0.40 m. 
19,400.-Alcantarilla de 0.40 m. 
19,500.-A'lcantarilla de 0.60 m. 
19,600:-Alcantarilla de 0.40 m. 
20.000 -Alcantarilla de 0 .80 m. 
21,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
21 ,800.-Alcantarilla de 0.60 m. 
22,400.-Paso de agua. 
22,500.-A'lcantarilla de 0.60 m. 
23,000.-Alcantarilla de 0.40 m. 
23,600.-Alcantarilla de 0.40 m. 
24,000.-Alcantarilla de O 40 m. 
24,300.-Alcantarilla de 0.40 m. 
24,600 -Alcantarilla de 0.60 m. 
24,690.-Alcantarilla de 0.40 m. 
25,000.-Alcanlarilla de 0.40 m . 
26,700.-Concón Alto.- Poste de señalización. 

Kilometraje referido a la capital de la: provincia: 10,368 
k.n a km 26,300. 

Kilometraje total: 15,932 km. ~ 

Kilometraje intermedi.o entre los pueblos qu'e comunica: 

A Viña del Mar . . . . 
A Cancón .. · . .... . 

8,200 Km 
26,300 " 

Clase de pavimento: Tierra mejorada. 
Zona de atracción: Agrícola. 
Ca11tinos de acceso: Km 18,700 al fundo de Cancón 

Bajo. 
Estado de conservación: Regular. · 
En los km 16,445-17,848 y 22.438 hay unos bajos de 

pequeña extensión que tienen una pendiente en ambos sen­
tidos, de más o menos 8 %. Estos pasos en invierno hay que 
pasarlos con cuidado. 

Hay servicio permanente de pa·sajeros por autobuses 
entr·e Viñ?. del Mar y Cancón; de camiones-para transporte 
de carga, no hay s·ervicio especial. · 
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PROVINCIA DE ACONCAGUA 
' . 

DEPA~TAMENTO DE QUILLOTA 

Comuna de Quinteros 

14.~Camino de Va·lle Aleg·re a Puchuncaví 

50,000.-Vane Alegre. Bifurcación camino a Q.uinte­
ro. Alcantarina de 0.40 m. Curva pe1igrosa. 
Poste de S·eñalización. 

50,600.-Alcantarina de 0.40 m. 
51,000.-Alcantarilla de 0.40 m. 
51,800.-Curva peligrosa. 
52,200.-Curva peligrosa. 
52,400.-Alcantarina de 0.80 m. 
52,600.-Curva peligrosa. Alcantarina de 0.40 m. 
52,700.- Alcantarilla de 0.40 m. 
52,900.-Curva peligrosa . 
53.200.-Alcantarilla de 0.40 m. 
43,300.-Curva peligrosa . 
53,500.-Alcantarilla de 0.40 m . 
53 , 700.~Curva peligrosa. 
54,000.-Alcantarilla de 0.80 m. 
54,200.-Alcantarilla de 0.40 m . . 
54.400.-Alcantarilla de 0.60 
54,500 -Alcantarina de 0..40 m. 

"' . 

54,700.-Curva peligrosa. Alcantari11a de 0.40 m. 
54,900.-Curva peligrosa. 
5"5 , 100.-Curva peligrosa . 
55,300.-Curva peligrosa. 
55 ,700.- Paso de agua. 
55,700 -Al 58,200 hay bajos con una pendiente más 

o menos de 8 % . 
56,100.-Alcantarilla de 0.60. m. 
57,100.-Alcantaril'la de 0.40 m . 
58,400.-Paso de .agua. Estación de· Puchuncaví. 
58,800.-Puentecito de l.. SO m de luz. 
60,800.- _Puchuncaví. Bifurcación camino a Nogales 

por P,ucalán. Carabineros. Bomba .de benci­
na. Poste . de señaliZJación . · 

Kilom,etraie 1'eferido a la Cafrital de la Provincia: Des­
de el Km 50,000 al Km 60.800 .. 
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REVISTA DE CAMINOS 

Kilometraje total: 10,000 Kms. 
que e o1nu11iKCC: 
SO Kms. 
60.8 " 

Kilom.etraje intennedio entre cada pu.eblo 
A Hacienda de V a'lle Alegre. . . . 
A Puchuncaví · . . . . . . . . . . . . . 
Clase de pa·vimeHto: Tierra mejorada. 
Zona de atracción: Agrícola. 
Caminos de acceso: Km SO,OOO camil'fo a Quinteros. 
Km 60,800 camino a J ogales, por Pucalán. 
Estado de conservación: Regular. 
Pueblos prinápales que com'l!tn1·ca: Concón, Puchunca-

ví, La Laguna, Zapallar y Papudo. 
En este camino no hay servicio permanente de pasaje-

ros por autobuses ni de transporte de carga por camiones 

PROV) rcrA DE ACONCAGUA 

Departamento de Quillota 

1S.-Ca11'lino de Col11w a Quinteros 

Km 33,700.-Colmo. 
" 
" 
" 

" 

33,7SO.-Alcantarilla de 0.40 m ·. 
33,800 -Alcantarilla de 0.80 m . 
33,900.-Puente Limache. Poste de señalización. Ca­

rabineros. Bomba de bencina. 
34,300.-Puente Colmo de S 44 m de luz. 

" _ 34.900.-Curva pe1igrosa. 
3S,OOO - .Alcantarilla de 0.40 m. Puente de l. SO m de " 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

luz . 
3S,200.-Curva peligrosa. 
3S,SOO.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0 .60 m. 
35,700.-Alcantari'lla de 0.60 m. · 
3S,900.-Curva peligrosa. 
36.000.-Alcantarilla de 0.40 m. 
36,200.-Curva peligrosa. 
36,400.-Alcantarilla de 0.40 m. 
36:600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
36,700.-Alcantarilla de 0.60 111. Curva peligrosa. 
36,800 -Alcantaril'la de 0.60 m .. 
36.900.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
37,100.-Curva peligrosa. 
37,200.-P.uehte de 3 m de luz. 
37,600.-Curva peligrosa. Alcantari'lla de O 60 m. 
38,000.-Alcantarilla de 0.60 m . 
38,300.-Curva peligrosa . 
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38 400.-Alcantarilla de O 60 m. 
38:500.-Curva peligrosa. Alcantaril'la de 0.60 m. 
38,600.-Alcantarilla de 0.60 m· 
38,700.-Curva peligrosa. 
38,800.-Curva peligrosa. 
39,300.-Akantarilla de 0.60 m. 
39,600.-Curva peligrosa. 
40,200.-Puentecito de 2 m de 1uz. 
40,300.-Puente de 1.50 m de luz. 
40,400.-Alcantarilla de 0.80 m . 
40,700.-Alcantarilla de 0.60 m. 
40,800.-Curva peligrosa. 
41,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
41,100.-Curva peligrosa. Puente de 2m de luz . 
41,200.-Curva peligrosa. Puentecito de 1 m de luz. 
41,300.-Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m. 
41 ,500 -Curva peligrosa. Alcantarilla de 0.40 m . 
42,000.-AlcantariJla de 0.60 m . 
42,100.-Puente de 1 m de luz. 
42,100.-AJcantari'lla de 0.40 m. 
42,400.-Curvg. peligrosa. 
42,500.-Alcantarilla de O 60 m . 
42,700.-Alcantarilla de 0.60 m . 
42,800.-Curva peligrosa. 
42,900.-Puentecito de 3 111 de luZ>· 
43,000.-Curva peligrosa. Alcantarilla de O 60 m. 
43,100.-A'lcantarilla de 0.80 111. 

43,200.-'Puente de 10 111 de luz. 
43,300.-Curva peligrosa. Puente de 2.50 111 de luz. 
43,400.-Curva peligrosa. 
43,500 .-Alcantarilla de 0.60 111. 

43.600.-Curva peligrosa. 
43,700.-Curva peligrosa. 
43.800 -Alcantarilla de 0.60 111. 

43,900.-A'IcantariJla de 0.40 111. 

44,000.-Curva peligrosa. Puente de 2.50 111 de luz. 
44,200.-Alcantarilla de 0.40 m Curva peligrosa . 
44,300.-Alcantarilla de 0.40 111. 

44.400.-Curva peligrosa. 
44,600.-Curva peligrosa. Alcantari'lla de O 60 m. 
44,800.-Curva peligrosa. 
44,900.-Alcantarilla de 0.60 111 . 

45,100.-Alcantarilla de 0.80 111. 

46,400.-Puente de 1.50 111 de luz:. 
46,500.-Alcantari1la de 0.40 m. 
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Km 46,600.-Curva peligrosa· 
46,900.-Alcantarilla de 0.60 m . 
47,200.-Alcantarilla ele 0.60 m. 
47,500.-Alcantarilla de 0.40 m. 
47,900.-A'kantarilla de 0.40 m. 
48,000.-Alcantarilla de 0.40 rn . 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

" 
" 

48,200.-Curva p_eligrosa.- .Alcantarilla ele 0.40 m . 
48,300 -Alcantarilla ele 0.40 m . 
48,600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
49,100.-Alcantarilla de 0.40 m. 
49,200.-' Curva peligrosa. 
49,300.-Alcantarilla ele 0.60 m . 
49,400 .-Curva peligrosa. 
49,600.-Alcantaril'la de 0.60 m. 
49.700.-Puente ele S m de luz . 
49,800.-Curva peligrosa. 
50,000.-Villa Alegre. Poste ele señalización. Alcan-

tari'lla de 0.40 n1 . 
50,100 -Puentecito de 1.50 m ele luz. 
50,400.-Curva peligrosa . · 

" • 51.000.-Curva peligrosa. Puentecito ele 1.50 m ele luz. 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

51 ,200.-Curva pelie;rosa · 
51,600.-Curva pelifSTOSa . 
52,100 -Curva peligrosa. 
52,700.-Curva peligrosa. 
52,800.-C.urva peligrosa. 
54,000.-Curva pe'ligrosa. 
55.100.-Curva peligrosa . 
55.500.-Curva peligrosa. 
56,200.-Curva peligrosa. 
56,700.-Curva peligrosa . 
58,100 -Curva peligrosa . 
58.800.-Puentecito de l.-so m ele luz: 
59200.-Puentecito ele 1.50 m ele iuz . 
60,000 -Quinteros. Poste ele señalización. 
60,200.-Quinteros. Bomba de bencina. 
60,300.-· Carabineros. Q.uinteros. 

Kilometraje referido a la Capital de la Provincia: ,Km 
33.700 a'l 60,200. · 

Kilometraje total: 26 ,500 Kms. 

Kil01netraje intermedio entre cada p1;¡,eblo que comunica: 

A Colmo v Villa Aleg-re . . . . 
Entre Val'le Alegre-Quintero. 
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Pueblos principales que co11tu1uca : Correón, Quintero. 

Clase de pavimento: 
Km 33,700 al 34,250 grava. 

" 33,100 al 60,000 tierra mejorada. 

Zona de atracción: Agrícola. y ganadera. 
Caminos de acceso: El Manzanar, Chilicauquen, Pu:. 

chuncaví y Ritoque. 
Estado de conservación: Regular· 

N o hay servicio permanente de transporte de pasajeros 
por autobuses, ni de carga por camiones. 

. En el Km 35,145 hay un paso a nive'l con el F. C. a 
Quintero. 

Km 

" 

" 

" 

" 
" 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
. , 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Casablanca 

16.-Camz'no de Casablanca a Ibacache 

43,200.-Casablanca. Columna de bifurcación de ca­
mmos . 

43,400.-Pu~nte de mampostería y cubierta de rieles 
de 1.20 m de luz. 

43 .700.-.Puente negro de madera, pilotes de rieles, 
37 m de 'luz. 

43,900.-Puente antiguo muro de piedra y rieles en la 
cubierta de 1 60 m de luz. 

44,300.-Alcantarilla de 0.60 m . 
45,900.-Puente antiguo, estribillos de mampostería 

de piedra y rieles en la c.ubierta de 1.50 m 
de luz. 

47,300.-Alcantari'lla de 0.40 111. 

47.500.-Puente antiguo de madera de 1 SO 111 de luz. 
47,800 -Orrego Arriba. Poste de señalización. 
47,800.-Alcantarilla de 0.60 m. 
47,900.-Alcantarilla de 0.60 m. 
48,900.-Alcantarilla de 0.40 111 . 

50,000.-Puente E1 Molle de 2 m de luz, estribillos de 
mampostería y loza de ~oncreto armado. 

50,700.-Alcantarilla de 0.60 m . 
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50,800.-Alcantari'lla de 0.80 m. 
51 ,200.-Alcantarilla de 0.60 m· 
52,000.-Alcantaril'la de 0.60 m. 
53.200.-Puente menor de 1.50 m de luz. 
53,400.-P.uente El Boldo de 2.50 m de luz. 
54,200.-Portezuelo El Cardal. Curva peligrosa. 
54,400.-Alcantarilla de 0.60 m. 
54,600.-P.uente El Cardal de 2 m de luz. 
55,400.~Curva peligrosa Caserío y negocios Los 

1\1aitenes . 
55,600.-Los Maitenes. Poste de señalización_. 
55,600.-Puente Maitenes de 5 m de luz, estribos de 

mampostería de piedra y 'loza de concreto 
armado. 

56,200.-Alcantarilla de 0.80 m . 
56,3"00.-Alcantarilla de O 60 m. 
56.600.-Puente menor de 1.60 m de luz., estribos de 

piedra y cubierta de madera . 
56,950.-Puente menor antig·uo de madera con estri-

bos de mampostería de piedra y 2 m de luz. 
57,400.-Alcantarilla de 0.60 m. 
57,700 -Curva peligrosa. 
57,750.-A'lcantarilla de 0.80 m. 
57 ,900.-Curva peligrosa. 
57,900.-Puente menor antiguo de madera. estribos 

de piedra mampostería de 1.50 m de luz. 
58,600.-Curva peligrosa . 
58,700.-Alcantarilla de O 60 m. 
58,700.-C.urva peligrosa. Alcantarilla de 0.60 m. 
59,000.-Al 62,000 Cuesta Las Hormigas. 
59,200.-AlcantariUa de 0.60 m. 
60,200 -Puente Lo Moreno de madera de 1.20 m de 

luz. 
60,400.-Alcantarilla de 0 .60 m. 
60,500.-Alcantarilla de 0.40 m. 
60,600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
60,700.-· Akantari'lla de O 40 m . 
61, 100.-Alcantarilla de 0.40 m, 
61.300.-Alcantarilla de 0.40 m . 
61.400.-Cruce de camino al fundo "Corralillo": 
61.SOO.-Alcantari11a de O 40 m. 
61 ,700.-A.lcantarilla de O 40 m. 
62.000.-Alcantari'lla de 1.00 m. 
62.100.-Alcantarilla de 0.60 m . 
62,300.-Alcantarilla de 0.60 m. 
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Km 

" 

" 
" 
" 

" 

62,700.-Paso de ag·ua de madera de 5 m 50 cm de 
ancho. 

62,800.-Principio de la cuesta. A'lcantarilla de 1.50 
m de luz· 

63,100.-Alcantarilla de 0 .60 m . 
63,400-AlcantariYla de 0.60 m. 
63,800.-Col.umna límite longitudinal de la cuesta 

1,080 m. 
63,800.-Ibacache. Deslinde. Poste de señalización. 

Kil01netraje 1'cfen.do a la Capital de la P1'-ovincia : 

Kilometraje de Valparaíso al deslinde de la Provincia, 
columna de la cuesta. 63,880 Kms. 

Kilmnetraje total: De Casab'lanca a la cuesta 20,880. 
Clase de pavimento: Tierra mejorada . 
Zona de atracción: Agrícola. 

En este camino no hay servicio permanente de pa·saje­
ros por autobuses ni de transporte de ·carga por camiones. 

En este camino no hay servicio de Retenes de Carabi­
neros y Bombas de bencina ni casas de guarda-caminos. 

Camino de Orrego Arriba a Orrego Abajo y caminos 
de Los Maitenes a Lagunillas Km 47,700.. Bifurcación ele 
los caminos de acceso Lagunillas, El Rosario y Algarrobo. 

Km 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

" 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Casablanca 

17.-Cam1·no Onego Arriba a Rosario 

50,300.-Alcantarilla ele 0.60 m. 
50,600.-Alcantarilla de 0.60 m. 
50,800.-Alcantarilla de 0.60 m . 
50,800.-Puente de madera de 8 m de luz . 
52,400.-Alcantaril'la de 0.60 m. 
53,700.-0rrego Abajo. Poste de señalización. 
53,700.-Columna de Orrego Abajo," cruce del camino 

. a Algarrobo. 
54,700.-Puente Pajal ele Barrancas de 5 m de luz. 

mampostería de piedra en estribos de loza de 
concreto armado. 

-57-



REVISTA DE CAMINOS 

Km 
" 
" 
" 
" 
" 

" 
" 

" 
" 

" 

" 

" 

" 

" 
" 
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55,800.-Alcantarilla de 0 .80 m. 
56,000.-A'l 57,200.-Porte.z.uelo La Calavera. 
56,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
56,200.-Alcantarilla de 0.60 m. 
57,600.-Puente de 1.50 m de luz. 
59,100.-Puente de 2 .00 m de luz, mampostería de 

piedra y loza de concreto armado . 
59,300.-Retén de Carabineros. 
59,400.-Puente de 7,50 m de luz, marripostería de 

piedra y losé!: de concreto armado . 
59,600.-Lagunil1as. Poste de señalización. 
59,600.-P.uente de madera de 19 m de luz, columna 

de Lagunillas a Los Maitenes. 
60,300.-Puente de mampostería de piedra y loza de 

3.50 m de luz. 
60,600.-Puente de mampostería de piedra y losa de 

concr·eto armado, de 3.50 m. 
60,800.-P.uente de mampostería de piedra y losa de 

concreto armado, de 3 m de luz. 
62,800.-Puente Clavijo de mampostería de piedra y 

losa ele" concreto armado de 2 m de luz. 
62,900.-Alcantarilla de 0.30 m. 
63,000.-Alcantarilla de O 30 m. 
63,400.-Alcantarilla de 0.30 m . 
63,900.-Alcantaril'la de 0.30 m. 
64,900.-Rosario. Estero EI Rosario. 
64,900 -Límite de la Provincia. 

Kt'lometraje 1'efer1:do a la Capital de la Prm;ináa: 

64,700 Kms~ 
Kilometraje total : 16,700 Km . 

Kil01netraje 1'nter111edio enh"e cada pu.eblo q'ue comunica: 
Entre Casablanca y Lagunillas 15,700 Km. 
Pueblos principales que comuni,ca: Casablanca, Lagu-

nillas y El Rosario. 
Clase de pa.,vimento: Tierra mejot:"ada. 
Zona de atracción: Agríco1a. 
Estado de conservación: Regular. 
En este camino no hay servicios establecidos de pa­

sajei-os por autobuses ni de transporte de carga por camio-
nes. 

No hay en ningún punto del camino bombas de ben-
cma. 
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PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMEN'DO DE VALPARAISO 

18.-C a mino de C asablanca a Ovalle 

43,000.-Puente de rieles de 1.20 111 de luz. 
44,300.-Alcantarilla de O 60 111. 
45,500.-Puente ele 2 111 de luz, mampostería y losa. 
45,900.-Akantarilla de 0.40 m · 
46,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
46,300.-Alcantarilla de 0.6'0 m. 
46,800.-Puente de 3 m de luz y mampostería ed losa. 
47,700.-Alcantarilla de 0.60 m. 
48,600.-Puente de 2 m de luz, mampostería y losa. 
49,100.-Alcantarilla de 0.40 111. 
49,200.-Alcantaril'la de 0.60 m. 
49,700.-Puente de 2 m de luz, mampostería y losa. 
49,900.-Alcantari'lla de 0.60 m. 
50,200.-Alcantarilla de 0.60 m. 
50,800 -Alcantari1Ia de 0.60 111. 
51,100.-Alcantarilla de 0.80 m. 
51,400.-Alcantarilla de 0.80 m . 
51,800.-Alcantarilla de 060 m. 

Kilometraje referido a lCTJ Ca pi tal de la Prov·incia: 
Ki'lo111etraje de Valparaíso al cruce de los caminos que 

conducen a tres fundos del Km 43 al 52. 
Kil01netraje total: 9 K111s. 

Kil01netraje intermedio entre cada pueblo que comunica: 
De Casablanca al cruce 9 Kms. 
Pueblos principales que comunica: Casablanca y Lo 

Oval'! e. 
Clase de pavimento : Tierra. 
Zona de atracción: Agrícola. 
Caminos de acceso: Acceso camino al fundo Ovalle, 

Las Mercedes Km 52,000. Km 56,000 aceso al fundo prin­
cipal. Krn 56,550 acceso al fundo El Carpintero. 

Estado de conservación: Menos que regular. 
Accidentes del camino: No 'hay. 
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PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Casab'lanca 

· 19.-Camúno de Casablanca a Cu,esta Zapata Antigua 

Km 43,700.-Al 47.600.-Mundo Nuevo; ésto está pavi­
mentado, el resto está en construcción. 

44,300.-Alcantarilla tubos gemelos de 1 m. 
44,700.-A'lcantarilla de 0 .80 m. 

" 
" 
" 

" 

" 

" 
" 

45,900.-Puente Tapihue mampostería, fierro y. ma­
dera, reparado 17 m de luz. 

47,300.-Puente La Lechuza, muro de albañilería de 
piedra y loza de concreto armado y 3 m de 
luz. . 

48,500.-Puente Los Pejerreyes, muro de albañilería 
de piedra y loza de concreto armado; 4 m de 
luz. 

49,500-Alcantarilla tubos de fierro de 0.80 m. 
49,600.-A'lcantarilla de tubos ele 0.60 m. 

" ··so,900.-Alcantarilla de tubos ele 0.60 m. 
" 
" 

" 
" 

S 1 ,900.-Alcantarilla de tubos ele 0.60 m· 
52,500-Al 54,500.-Cruce del . camino antiguo con 

el camino en construcción que conduce hacia 
la cuesta nueva . ' 

54,500·.-Cruce de'l camino que conduce a La Vega. 
55,700.-Al 59,600.-Cuesta de Zapata Antigua, lí-

mite ele la provincia, con gradientes com­
prendidas entre 10% y el 15 % . 

Kil01newaje referido a la Capital de la P1'ovincia: Val­
paraíso al límite provincial cohunna ele la Cqesta 59,600 Km. 

!Clometmje total: De Casablanca a la Cuesta 15,900 
Kms. . 

Accidentes del canúno :. Desde el Km 55,700 al 59,600 
Cuesta de Zapata Antigua, límite ele la/Provincia, con gra­
dientes comp1:endidas entre e'l 10% y el 15 %. 

Clase de jla'l•imento: Pavimentado hasta la fecha clescle 
el Km 43.700 al47,600 Mundo Nuevo;·el resto en construc­
ción. 

Zona de at1'acción: Agrícola . 
. C mninos de acceso : Km 52,460 cr.uce del camino anti­

guci coi1 el en construcción, que conduce hacia Ia Cuesta 
nueva. Cruce del camino que conduce a La Vega Km 51.500. 
_ Estado de C011SC'1'1.'aci6n: Regular. 
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PROVINCIA DE ACONCAG:UA 

DEPARTA1\1ENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Casablanca 

25.-Camino de La Playa a los QuiUa}'es) po1' Lo Orozco 

Km 
" 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

33,700.-Alcantarilla de 0.60 m. 
34, 100.- Puente albañilería de piedra y losa concreto 

armado de 17 m de ·luz. 
34,600.-Alcantari'lla de 0 .80 m . 
34,800.-Alcantarilla de 0.60 m. 
35, 100.-Alcantarilla de 0.60 m. 
35,400.-Alcantarilla de 0.40 m. 
35,700.-Alcantari11a de 0 .50 m. 
36,000.-Alcantarilla de 0.60 m. 
36,200.-Alcantarilla de 0.80 m. 
36,400.-Cruce del camino que da hacia las casas 

de Lo Orozco. 

Kilom,et·raje ·ref~rido a la capital de la provincia.-Vai­
paraíso a Los Quillayes, 50,910 km. 

Kil01net'J-aje , total : 27,910 km. 

Kilometraje 1"ntenned1:o entre cada p11 eblo que commúca: 

La Playa a Lo Orozco . . . . . . · ...... · .. . 17,500 Km 
10AOO " Lo Orozco a Los Quillay~s . . . . _. . . . . . .. 

Pueblos principales que c;omunica: La Playa, Lo Oroz-
co y Los Quillayes. .-

Clase de pavimento: Tierra mejorada. 

Zona de atracción : Agrícola. 

Estado de conservación: Menos que regular. 
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El camino está interrumpido en el cruce del camino que 
va a las casás del fundo Lo Orozco a ca.usa de los trabajos 
que se efectúan por 'la construcción del Tranque L.o Oroz.co. 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DE-PARTAMENTO DE VALPARAISO 

Comuna de Casablanca 

27.-Camino de Casccblanca a Los Perales, por Tapihue 

Km 
" 
" 
" ,, 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

47.100.-Alcantarilla de 0.40 m. 
47.500.-Alcantarilla de O 60 m. 
47.800 -Alcantaril'lrt. de O.fíO m. 
48.100.-Alcantarilla de 0.80 m. 
48 .500 -Alcantarilla de 0 .80 m. 
4R700.-Curva peligrosa. 
4R 800 -Curva peligrosa. 
49.200.-Alcantaril1a de 0.60 m. 
49.600 -Alcantarilla de 0.40 m . 
.50 300.--Puente de 1.50 m de luz. 
.SO.SOO.-Puente de 2.00 m de luz. 
52.000 -Alcantarilla de 0 .60 m. 
52.500.-Raden del estero de . Tapihue a Los Perales. 
54.200.-Cruce de1 camino a La Vinilla. 
54.300.-Curva peligrosa. 
54.600 -Curva peligrosa. 
56,100.-Alcantarilla de 0.60 m. 
57,300.-Paso de agua. 
58,900.-Puente de 3 m de luz. 
59.600 ·-Aicantarilla de 0.80 m. 
60.400.-Cruce del camin0 que va al fundo El Cuadro 
63,300.-Casas de1 Fundo Perales. 
64,800.-Paso de agua. 

KilometrG'ie 1'eferido a· la ·capital de la provincia : 61,450 
km a Valparaíso. 

Kilometraje total: 16,350 km . 
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Clase de pa'vÚnento: Tierra mejorada. 
Zona de atracción : Agrícola y ganadera. 
Estado de conservac·ión: Regular. 

PROVINCIA DE ACONCAGUA 

DEPARTAl\1ENTO DE PETORCA 

28.-Camino de la Cnesta El Melón a Ligua (Calera-Ligua! 

Km 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" ,, 

" 

91 ,500 .-Alean tarilla 
92,300-Alcantadlla 
92,900.-Alcantarilla. 
93,300.--AlcantariUa. 
93,700.-Alcantarilla. 
95,300.-Alcantarilla. 
95,600.-Alcatnarilla. 
95,800.-Alcantaril'la. 
97 ,300.-Alcantarilla. 
97,400 -Alcantarilla. 
97,900.-Alcantarilla. 
98,200.--Alcantari'lla 
98,600.-Alcantarilla. 
98.800.-Puente de 1.50 m de luz. 
99,000.-Puente de 4.00 m de luz 
99 ,500-Alcantarilla. 

100,200.-P.uente de 3 .. 00 m de luz. 
100,600.-Puente de 5.00 m de- luz 
1 00,800.-Alcantari'lla 
101.500.-Alcantarilla. 

" · 101',800.-Puente de 4 m de luz.. 
101,900.-Puente de 2 m de luz. 
105,500.-Puente de "Ojo" paso superior. 
105,700.-Paso de agua. 

" 
" 
" 
" 
" 
" 

107,500.-Esteros Los Mayos. 
110,000.-Paso Hondo frente a Quebradilla. 
111,100.-Puente de 2 m · de luz 
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" 112,000.-· Paso a nivel frente a la Estación de Raya­
do (FF. CC. Rayado a Papudo). 

" 112,200.-A'lcantarilla. 
Kilometraje referido a la capital de la pro'vincia: Val­

paraíso 115,000 km Ligua. 
K.{lometraje total: 24 km. 

Küom,ef1caje intermedio entre cada pueblo que comunica: . 

Portez.uelo Cuesta Melón a Blanquil'lo .. 
Blanquillo a Rayado ... 
Rayado a Ligua. . . .. 

7,600 Km 
14,000 " 
2,400 " 

Clase de pm..'imento: Está 'labrado en terreno natural, 
mejorándose en las partes malas con calzada de grava y mai­
cillo. 

Zona de atrcccció·n: Agrícola y ganadera. 

Caminos de acceso: Catapilco a Zapallar. 

---··· ·z::·--

Papudo a Ligua. 
Petorca a Ligua. 
Los Vilos a Ligua. 

Estado de C011Se1·vacwn: :Más que regu'lar. Se ha me­
jorado en lo posible la calzada natural. Faltan muy pocas 
obras de arte. El camino es transitable en toda época del 
año hasta el Portezuelo E'l Melón. La falta de los Puentes 
El Melón y El Cobre por el lado de Quilota, impide el trán­
sito en los días de lhivia. 

Cuesta <te El Melón, longitud total de 12 km. Este tro­
zo de camino es amplio con curvas de gran radio en su ma­
yoría, con gradiente media del 3 % . En· su trayecto desd~ el 
Portezuelo El Melón a Rayado, el terre\10 es firme y sin 
accidentes que molesten el trán ito. En Rayado se bifur­
ca el camino ha·cia Placilla de Ligua para de allí seguir al 
Norte, cruzando e'l río La Ligua y hacia el pueblo de Ligua. 
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Desarrollo y financiación de los caminos de los 
Estados Unidos de Norte América 

Por M. Brosseau, 
Vice- Presidente de la Cámara de Comercio 

de los Estados Unidos. 

Es una exposición muy clara y muy precisa de los mé­
todos empleados en su país para asegurar el desarrollo rápi­
do y la financiación racional de 'los caminos. 

La "Revue Générale des Routes", ha hecho un r esumen 
de este interesante trabajo, cuya lectura recomendamos a 
nuestros lectores. 

(Re7JHe Generales des Rmttes) mayo de 1930. ) -

((Le Da1n1nann-Asphalten) por Jacques Thom{JJS. 
Se trata de .un revestimiento patentado en todos los 

países y que está siendo últimamente muy aceptado en 
Francia. En Alemania, donde -se produce, se ha usado desde 
hace más de die;;-; años. 

(Rez111e Génér{J)le des Rou.tes) mayo de 1930) . 

DOS CAMINOS DE GUATEMALA 

Al iniciarse el Gobierno del Genera1l Ubico, el Boletín 
de Agricultura y Caminos de Guatema1a hizo un ligero aná­
lisis de la situación en que se encontraban las carreteras de 
Guatemala, e hizo referencia a la escasez, de recursos y a los 
compromisos de carácter econ9mico que pesaban de tiem­
po atrás sobre la Secretaría de Agricu1tura y anticipó la opi­
nión de que por el momento no estaría el Gobierno en 'la po­
sibilidad de emprender una labor ii1tensa, como se deseara. 
en favor de la vialidad. 

Todo hacía suponer que en la estación lluviosa del año 
1931, se presentarían los más serios conflictos en el tráfico 
por los caminos y tal suposición adquirió caracteres alar­
mantes cuando se vió qll'e el año 1931 había sido uno de 
los más rigurosos de los últimos años. El caso era evidente­
mente apurado para las autoridades camineras, y de no po­
nerse la mayor actividad y un enérgico empeño en la conju­
ración del peligro, se hubieran hallado incomunicada mu­
chas zonas ag-ríco'las y comerciales del país. 
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Afortunadamente se ·pudo mantener el tránsito en to­
das las carreteras principales y en lo más copioso de la es­
tación lluviosa ; pero, además, se logró algo que rea'lmente no 
se esperaba ·por las circunstancias ya dichas como fuera la 
iniciación y prosecución de los trabajos de apertura y cons­
trucción de algunas carreteras de h. mayor importancia co­
mercial. Y esto se ha conseguido sin contraer nuevas obli­
gationes, sin aumentar en absoluto 1a~ contribuciones de via­
lidad y sin si,quiera agotar los escasos recursos que para ta­
les actividades señala el presupuesto. Se ha conseguido por 
ia observancia de un perfecto plan de economía y trabajo y 
por 'la cooperación de las autoridades subalternas y de las 
Juntas Departamenta:les de Agricultura y Caminos de re-
ciente creación. 

Esto es una revelación de lo que pueden la buena vo-
luntad y el orden mantenidos por las autoridades s.uperiores, 

. pues de no ser así, la estrechez económica hubiera sido un 
justificativo para mantenerse en la inactividad por parte del 
Gobierno y la cooperación particu'lar se hubiera manifesta-
do reacia. 

Nada más fácil que emprender grandes obras cuando 
se dispone de cuantiosos recursos; pero ya es distinto cuan­
do estos recursos quedan reducidos a .un 37% como ha ocu­
rrido con el presupuesto de Caminos para el año de 1931 y 
que, no obstante, se logra mantener la obra existente y ern­
prender algunas nuevas. Y ya se sabe cuánto significa la 
conservación de más de dos mil kilómetros de caminos de 
tierra en un país en donde las carretas con ruedas guarneci­
das de hierro hacen el mayor tráfico y donde 'las lluvias ad­
quieren tales proporciones que bastan por sí solas para des­
truir en .un momento los afirmados primitivos que cubren 
los caminos. . 

El esfuerzo desarrollado por el Gobierno para conser~ 
, -ar las carreteras durante la presente estación tluviosa es 
la mejor garantía de un futuro -inmediato de grandes be­
neficios para la vialidad guatemalteca. Con la vuelta de la 
normalidad económica y financiera del país, vendrá indu­
dab'lemente un período de intensa labor caminera en for­
ma definitiva y normal que tanto necesitamos para llegar 
al desar:ollo efectivo de nuestra agricultura. 

(Boletín de Agricultura )' Oa111,inos de Gnate111ala) 
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LEY DE VIALIDAD EN HONDURAS 

Por decreto número 7, de fecha 13 de mayo, el Con­
greso Nacional promu'lgó una ley de vialidad en virtud de la 
cual se emprende una reforma en el mantenimiento y cons­
tr.ucción de las vías púb1icas de la nación. Por medio d~ 
esta ley quedan derogados desde la fecha de su promulga­
ción, todas las leyes y reglamentos de caminos dictados con 
anterioridad y demás disposiciones que 'la contraríen, con 
excepcwn de los decretos que crean los fondos especiales 
para las Juntas de Fomento. El plan de vialidad adoptado 
por esta ky, comprende, entre otras cosas : trazo y [-ocali­
z.ación de carreteras; apertura de carreteras; construcción · 
de puentes y compra de maquinarias. Para hacer frente a 
los gastos de este plan, se destinan 'las siguientes rentas, 
que constituyen el Fondo de Caminos: importación de ga­
solina; exportación de bananos; contribución sobre el capi­
tal; patentes de minas y zonas minerales; peajes postales, 
marítimos y terrestres; redenciones anuales del se,rvicio 
millitar e impuestos por conceciones especiales. La 'ley entró 
en vigor el Lo de junio de 1931. 

Boletín de la Unión Paname·ricana> enero de 1932. 
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''La Semana del Camino" 

La Semana del Camino y la Exposición que tuvo lugar 
en París del 3 al 14 de noviembre de 1931, ha sido la pri­
mera . en su o·énero hecha en Francia. Fué organizada bajo 
la inspiració~ del Ministerio de Trabajos Públicos, por las 
ao-rupaciones profesionales de 'las industrias interesadas en 
1; constr.ucción, conservación y explotación de caminos. El 
comité organizador, presidido por M. Laurain, presidente 
del Comité Central ele Productores y Destiladores de Alqui ­
trán, en Francia, ha encontrado un apoyo muy eficaz de 
parte de M. Launay, Director ele la Voirie Routiere y de M. 
JJe Gavrian, Inspector General ele Puentes y Calzadas y se­
cretario general de la Asociación Permanente ele los Con­
gresos ele Caminos. 

Destinada especialmente a presentar a los técnicos y so-
bre todo a los Ingenieros de Puentes y Calzadas y a las Mu­
nicipalidades, los nuevos métodos de construcción y conser­
vación ele caminos, así como el material moderno de la in­
dustria francesa para la preparación y co1ocación en la obra 
ele los materiales rocosos y ele los ligantes, la Semana del 
Camino ha logrado este doble objeto: 

1.o Por un Congreso en el cual se clió una serie ele 
conferencias acerca de la técnica del camino, seguidas de 
las discusiones de los temas. 

2.o Por una Exposición llevada a cabo en la vecindad de 
la sala ele conferencias y completada por demostraciones ex­
teriores. 

3.o P or una serie de visitas a las faenas de trabajos y 
de calzadas experimentales. 

Daremos cuenta sumaria ele estas diversas manifesta­
ciones en 1a que han tomado parte numeros-os técnicos fran­
ceses y algunos ingenieros extranjeros . 

. "LAS CONFERENCIAS" 

PRIMERA SESION> presidida. por M. M aitJ'e-Deva­
llon , Inspector Gene1'al de Trabajos Públicos de las Colonias. 

Orgmú.?Jación de .faenas en ciertos territorios coloniales. 
por M. Jean Masson, Administrador ele la Sociedad el~ 
Caminos modernos. 

El autor examina la organización de una faena en un 
país ele carácter co1onial de la región mediterránea, desde el 
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punto de v.ista de la e'lec•ción de la maquinaria y de su trans­
porte al pie de la obra y de la elección de los materiales y de 
su aprovisionamiento, y, en fin, de la elección y repartición 
del personaL 

Por lo que respecta a las maquinarias, se recomienda 
usqr en faenas coloniales, aparatos robustos y para 'los cua­
les se pueden fácilmente encontrar repuestos ., 

. Estos aparatos deben ser lo más portátiles posibles, y 
·casi siempre serán movidos por motores a esencias, petró­
leos o gaso'lina. Este último combustible parece preferible a 
la esencia, p.ues esta se evapora rápidamente. 

Desde el punto de vista del aprovisionamiento de los 
materiales rocosos , las condiciones son muy diferentes a las 
de la metrópoli; conviene elegir el 'lugar de extracción lo 
más cerca posible del lugar de empleo; por otra parte, la 
abundancia de mano de obra indígena y poco onerosa, per­
mite a menudo explotar pequeñas canteras con maquinaria 
sencilla . 

SEGUNDA SESION, presidida por M. Barthes. Jniem­
bro del Comité Técnico de los serv icios C011J1Unales en el Mi­
núterio dei InterioJ'. 

El c1npleo del silicato de soda en la construcáón de ca­
minos) por M. J eunet, Ingeniero efe la Oficina Técnica para 
el desarrol'lo del camino silicatado · ' 

Despué~ de una breve historia del asunto, el autor exa­
mina las condiciones de empleo 'del silicato de soda en e'l ma­
cadam ordinario. 

La silicatación del macadam, contrariamente a lo que se 
ha creído hace años, no puede dar buen resu'ltaélo, sino con 
material suficientementé duro, pero un baño superficial 
permite aumentar la resistencia y la cohesión del chancaclo y 
hacerlo impermeable: en secciones húmedas procura un me­
dio eficaz para evitar la afloración de'l agua en la calzada 
y 'la destrucción de la capa superficial. 

La confección de una calzada sÜicat::!_cla no exige sino 
un solo trabajo sup'lementario : el agregado del silicato. En 
tiempo cles·favorable hay que tomar algunas precauciones 
P:=tra evitar el lavado por el ag.ua de 1luv~a; agregar una 
Clerta cantidad ele cal a la aplicación lo que asegura una fi­
jación más rápida del silicato o disolución :en el agua ele este 
último riego de una proporción conveniente de c'loruro ele 
cakio. (Este último método, poco costoso, es ele muy fácil 
empleo). 
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El silicato de soda encuentra también aplicación en re­
vestimientos especiales, tales como el procedimiento Las·seur, 
que consiste en ejecutar una fundación de macadam silica­
tado, emp'leando una cantidad suficiente de mortero para 
que una capa espesa de lechada suba a la superficie; sobre 
esta capa de fundación se cilindra en s·eco una capa de gra­
villa y se reparte encima una emulsión de bitumen de semi­
penetración. 

Este procedimiento puede por lo demás aplicarse a los 
adoquinados haciendo penetraT entre las junturas de los 
adoquines arena que se aglornera con agua si1icatada y aca­
bando el relleno de las· junturas con una emulsión de bit.u­
men. 

El silicato de soda tiene igualmente interesantes apli•ca­
ciones en el endurecimiento de calzadas de concreto,. sobre 
todo, cuando se ha usado concreto pobre, cuya resistencia 
inicia'l .es muy débil. · - -

Y hay todavía que señalar el empleo del silicato ele $O­

da en la preparación de ciertas emulsiones de Iigantes hi- . 
drocarbonados y en la adición a las aguas de riego, sea para 
fijar al polvo, sea para emulsionar los cuerpos grasos. 

( Genie Civil) diciembre de 1931). 
(e ontinuará) . 

• 
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E11'L ploi de la Photographú aerienne aux levers Topo­
gr(JJphiques a grande echelle. {Uso de la fotografía .aérea pa­
ra los levantamientos topog1'áficos a· gran escala), por H. 
Rousilhe) ingeniero jefe hidrógrafo de la Marina, con un pre-
facio del General G. PerrierJ miembro del Instituto. · 

Un volumen en 4. ~ ele 476 página·s y un atlas de 30 plan­
chas y 13 abacos. Librería de L 'Enseignement Tecnique, 
Editora. París. Precio: 200 francos. 

Los estudios efectuados por M . Roussilhe desde 1915 
tienen por objeto buscar un medio simple, preciso y rápido 
para el 'levantamiento de planos. En esta obra el autor se 
propone demostrar hasta qué límites se puede actualmente 
utilizar la fotografía aérea en los trabajos técnicos de levan­
tamientos de planos a grande escala, y además, en las ope­
raciones especiales que caracterizan la constitución o revi­
sión ele un catastro. 

Después ele hacer la historia ele 'los estudios y experien­
cias, el autor estudia las condiciones para la toma de vistas 
aérea·s, teoría de su "restitución" y las condiciones genera-
les .ele empleo ele su método. -

Los capítulos sigui·entes clan las instr.ucciones prácticas 
necesarias para el empleo del método de Roussi'lhe y descri­
ben el material ele restitución ele las fotografía aéreas. 

En fin, la última parte ele la obra da los resultados de 
los ensayos y trabajos efectuados de 1919 a 1928, en Fran­
Cia, en 'las Colonias y en el Extranjero. 

Das Elastische Verhalten van Beton (La elasticidad del 
hormigón), por Hirohiko I oslúde, profesor del Colegio Téc­
nico ele F.ukui (Japón). Un volumen de 114 páginas con 59 
figura-s. 

Editor: J. Springer, Berlín W. 9. 
Precio : 11 mareos. 

Los temblores tan frecuentes en el Japón obligan a clar 
interés a las construcciones de honnigón armado. El autor 
estudia. con numerosos elatos la elasticidad del hormigón y 
da cuenta .detallada de las investigaciones al respecto 

Para nosotros tiene esta obra especial importancia por 
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c,uanto en Chile los temblores son tan frecuentes como en 
e'l Japón. 

B(J)lkenbnicken. (Puentes de vigas rectas), por el Dr 
Ing. W. Gehler, profésor de la Escuela Técnica Superior de 
Dresden. Manual de hormigón armado reeditado por el Dr. 
F. Emperger. Tercera edición. Tomo 4.o, editado por W11-
helm Eernst y Sohn, Berlín W ·s. Vlilhelmtrasse 90. 

Precio : 6.80 Rmk. 

Han aparecido ya con anterioridad los tres primeros to­
mos de la nueva edición de la obra c'lásica de M. D . Ing. W. 
Gehler que tratan de vigas rectas de hormigón armado. En 
este cuarto tomo .el autor continúa el examen de las sobre­
cargas y de las fuerzas solicitantes de los puentes, según 
la categoría a que pertenezcan . 

. En el capítulo siguiente, e'l autor analiza los diversos 
métodos de cá-lculo de las losas, según las normas alema­
na·s. Estudia la influencia de la deformación elástica de las 
vigas y da un ejemp'lo completo muy interesante de cálculo 
de una losa moderna de gran luz de un puente de dobl-e 
vía, carretero según el método del Dr. H. Marcus. 

Una parte muy interesante, igualmente es la consagra­
da al cálculo de los travesaños y a su influencia sobre las 
vigas principales . Fijémosnos en las conclusiones de este 
capítulo: que es necesario siempre prever un travesaño ·en 
el medio de las vigas y de darle 'la mayor rigidez posible. 

El autor expone en seguida el cálculo de las vigas prin­
cipales y de los apoyos -intermedios . 

Lo que hace más interesante este tomo es que el autor 
no se limita a exponer 1as teorías relativas a las solicitaciones 
complejas, sino que saca conclusiones prácticas y da ·ejem­
plo de cálculos completos y detallados. Este libro constitu­
ye un ~xcelente guía para los ingenieros que se dediquen a 
estudiar v:igas rectas ele hormigón armado. 

La presentación de 'la obra es notable, no sólo en lo re­
lativo a la impresión del texto, sino por el ·cuidado con que 
se reproducen las figuras y fotografías. 
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