Galeria Fotogrdfica de la Construccion

REVISTA DE CAMINOS

LA REVISTA O BOLETIN DE CAMINOS FUE EL ORGANO OFICIAL DE LA
ENTONCES INSPECCION GENERAL DE CAMINOS Y PUENTES DE LA
DIRECCION DE OBRAS PUBLICAS. SE PUBLICO EN 147 OCASIONES DESDE
1927 HASTA 1980. EXTENSION CChC, EN CONJUNTO CON LA DIRECCION
DE VIALIDAD DEL MOP, DIGITALIZO MAS DE 8.000 PAGINAS, ALGUNAS DE
LAS CUALES SE MUESTRAN EN ESTA GALERIA.

Tapa del primer niimero del Boletin de Caminos. Enero 1927.

LA COLABORACION DE LOS SOCIOS CON LA GALERIA ES FUNDAMENTAL. POR ELLO, S| CONSERVA IMAGENES QUE PUDIERAN SER PARTE DEL
REGISTRO, LE AGRADECEMOS TOMAR CONTACTO CON CRISTIAN ORELLANA AL TELEFONO 22 376 3336 0 AL CORREO CORELLANA@CChC.CL.
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lzquierda:

Construccion del camino
de Copiapd a Tierra
Amarilla.

Abril 1928.

Derecha:

Fotografia y detalles de
construccion del puente
Simpson, Aysén.

Junio 1938.

lzquierda:

Detalle de un articulo
sobre la homogeneidad en
el trazado de caminos.
Mayo-Junio 1944.

Derecha:

Plano de la Carretera
Panamericana (Ruta 5) de
Santiago a Puerto Montt.
Tercer trimestre 1953.
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Faenas de reparacion en el Puente Pichoy. Hoy ya estd rmableoldo el transito
por ese sector.

Acceso provisorio al Puente Las Animas, en la ciudad de Valdivia.

REVISTA DE CAMINOS — CHILE 1

Faenas de reparacion en el Puente Pichoy. Hoy ya estd restablecido el transito
por ese sector.

Acceso provisorio al Puente Las Animas, en la ciudad de Valdivia.
REVISTA DE CAMINOS — CHILE 1
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Des!m‘ccié‘n de Puentes

Los efectos causados por los terremotos
sobre los puentes de la zona sur, constan
e el siguiente informe presentado por el

tamento de Puentes de la Direccién
 Vialidad: i

fe

F@?@m,én el Longitudinal Sur.

n, en Toltén.

oy, Longitudinal.
Calle-Calle, Longitudinal.
de Valdivia.

W; jile

0!/ :

. Chuyaca, Paso superior.
Uanquihue;

' Maullin, Longitudinal.
. Chamiza, Longitudinal.

PUENTE BIO-BIO EN CONCEPCION

Este puente de 1.670 metros de longi-
‘,'f‘or'm'ado por 110 tramos de 15,2 m.
luz aproximadamente cada uno, fué
fpezado a construir en 1934 y termi-
"‘ﬂo‘en 1941. La infraestructura esta
fnstituida por machones de hormigén ar-
fado, de los cuales 79 tienen fundaciones
j‘?‘tes de eucaliptus y 30 estan fun-
”“F{fpor medio de torres de hormigén.
‘a!npgrestructura de madera reforzada
m, antes de acero, era solamente para
" via de transito con cruces para dos
) en determinados puntos.
i terioridad, a fines del afio 1955
e% €l cambio de la superestructura
n.i‘ﬂerﬂ'por otra méas pesada y que

en i
ke una losa de hormigén armado

m. de espesor y 7,8 m. de ancho

EDITORIAL

La Huella
del
Cataclismo

La serie de notas grdficas aue se ofrecen
en las pdginas siguientes, captan con dramd-
tica el i destrucci da por los
terremotos, maremotos e inundaciones de Ma-
yo. Es preciso temer en cuenta la magnitud
de los damnos, para apreciar el esfuerzo de la
Teconstruccion.

El cataclismo desarticulé completamente
los sistemas de comunicacién vial en la zona
afectada. Los pavimentos fueron quebrados
por los desniveles del suelo; enormes grietas
surcaron los caminos; puentes de construc-
cién asismica gquedaron inutilizados por la
fuerza de extranas rotaciones terrestres, aeré-
dromos y caminos cubiertos por las aguas.

La gran tarea de reparar los dafios se ini-
cié antes de aquietarse la tierra. La Direccién
de Vialidad tenia la responsabilidad de res-

ur as
Por ellas debian llegar los auxilios. Y el per-
sonal de ieros, i {1 i0s Y
obreros, dejando de lado sus propias afliccio-
nes, olidando que muchos de ellos habian
visto desaparecer sus hogares, emprendié una
jornada que no supo de horarios ni de descan-
sos u en la que participaron por igual los je-
fes superiores del Servicio. Obras de emer-
gencia, habilitacién de accesos provisorios,
todo se realiz6 en tiempo record. Y el trdnsito
impresionante de vehiculos hacia y desde la
zona devastada pudo realizarse sin contra-
tiempos.

Todos los recursos disponibles fueron pues-
tos a disposicion de esa empresa. Incluso, los
modestos destinados a la Revista de Caminos.
Esa es la causa de la postergacién de estas
ediciones.

El ritmo de trabajo mo ha decaido desde
entonces. Las nuevas obras avanzan a Titmo
titdnico. Y en breve, el sur de Chile podrd
disponer de mejores caminos, mejores puen-
tes, mejores aerédromos que los destruidos
por la catdstrofe.

Sobre la huella del cataclismo, asienta sus
bases una nueva etapa de progreso.

TVISTA DE CAMINOS — CHILE

Niimero del primer semestre de
1960, dedicado casi en su totalidad a
cubrir los dafios y la respuesta a los
terremotos de ese afio.
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VIRAR EN

Tipo B, Seiial de Reglamentacién o Restriccién. U

Sector fiordo Puyuhuapi. Afio 1978.

Tipo C, Sedal de Ruta o de
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Camino Longitudinal Austral, sector Lago Risopatrén.

Construccion del camino Longitudinal Austral (conocido llustracién correspondiente a un articulo sobre
sefializacion caminera.

como Carretera Austral).
Febrero 1982. Septiembre 1979.
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