CONECTIVIDAD PARA

LA DIRECCION GENERAL DE CONCESIONES ESTA TRABAJANDO EN UN
PROYECTO DE MEJORA Y AMPLIACION A DOBLE CALZADA DE LA RUTA 5 SUR
EN CHILOE. SE TRATA DE UN TRAMO DE 110 KILOMETROS QUE PERMITIRA
ELEVAR LOS ESTANDARES DE SEGURIDAD E INCREMENTAR LA CONECTIVIDAD

INTERNA DE LA ISLA.

Los habitantes de la Isla Grande de Chiloé
saben de tediosos desplazamientos para
conectarse con el Chile continental. Esta
parte de la Region de los Lagos tiene una
geografia compleja, por lo que llevar a
cabo la Concesion Vial Ruta Longitudinal
Chiloé implicara un gran cambio en la co-
nectividad de esta zona.

Mejorar este tramo de la Ruta 5 fue un
compromiso que se incluy6 en el Plan Chiloé,
elaborado por el primer gobierno de la Presi-
denta Michelle Bachelet, que buscaba com-
pensar a los chilotes por la caida del proyecto
del Puente sobre el Canal de Chacao. Sin em-
bargo, no fue hasta febrero de 2019 cuando
el Presidente Sebastian Pifera oficializé lo
que se denoming el “Plan de Desarrollo de
la Region de Los Lagos’, una propuesta que
considera una serie de inversiones en varios
ambitos, siendo la infraestructura vial una
parte importante.

Uno de los proyectos incluidos es la
Concesion Vial de la Ruta Longitudinal de
Chiloé, que considera el mejoramiento y la
ampliacién a doble calzada para transitar
a 120km/h, desde el acceso sur del nuevo
Puente Chacao hasta la bifurcacién a Chon-
chi. Entre los beneficios de la obra se inclu-
yen la disminucién de los tiempos de viaje
y el aumento de la seguridad en el trazado.
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Esto traerfa como consecuencia un incre-
mento en el intercambio comercial, pro-
ductivo y de servicios en la zona.

El plan original fue presentado por la
empresa Constructora Internacional S.A en
2013. Fue declarado de interés ptblico por el
Ministerio de Obras Publicas (MOP) en 2015
y se incluyd en la cartera de posibles proyec-
tos a ejecutar. Luego de varios anos en que se
disefiaron y revisaron el disefio de ingenieria
vial, el estudio de demanda y la evaluacién
social, la iniciativa se encuentra en etapa de
proposicién y estaria lista para ser licitada
durante el cuarto trimestre de 2020.

NUEVAS 0BRAS

La concesiéon tendrd una extension de

126 kilémetros. De ellos, 110 kilémetros co-
rresponderan al mejoramiento de la actual
Ruta 5 y otros 16 a la operacién y manten-
ci6on del bypass de Castro. Este tltimo, que
tiene por objetivo descongestionar el centro
de dicha ciudad, estara conformado por
una carretera bidireccional que pasara por
las quebradas del Rio Gamboa y del Estero
Llicaldad. Dicha obra, que ya esta siendo
ejecutada por el MOP, une el sector de Pid
Pid, al norte de Castro, con Alcaldeo de Rau-
co, al norte de la ciudad de Chonchi.

El trazado de la nueva Ruta 5, confor-

mada por cuatros pistas de 3,5 metros cada
una, comenzaria en el acceso sur del futuro
Puente Chacao'y, por ahora, finalizaria en el
acceso norte a la ciudad Chonchi, pasando
por las comunas de Ancud, Dalcahue, Cas-
tro y Chonchi. Existe la idea de que, como
parte del contrato de concesion, se incluya
una cldusula que haga que la empresa con-
cesionaria deba extender la ruta hasta Que-
l16n, cuando las necesidades de transito ha-
gan necesario contar con esa obra.

Dentro de las labores a ejecutar, la pro-
puesta considera preliminarmente una va-
riante a la ciudad de Ancud de a lo menos
un kilémetro de extensién, desde el cabe-
zal sur del Puente Pudeto hasta el sector
de Pupelde. A estas obras se suman seis
puentes (un segundo viaducto sobre el rio
Pudeto, ademads de otros cuatro en Huicha,
Mechaico, San Antonio y Butalcura), ocho
enlaces y 13 retornos. También habré atra-
viesos, pasarelas con accesibilidad univer-
sal, paraderos de buses, variantes en los
sectores poblados, calles de servicio, areas
de servicios generales y atencién de emer-
gencia, obras de iluminacién y seguridad
vial, entre otras obras.

Si bien desde la Direccién de Concesio-
nes sefnalan que los estudios de demanda
se encuentran en desarrollo, por lo que es
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Construccion del Puente sobre el Canal del Chacao.

nueva Ruta b, conformada
por cuatros pistas de

3,5 metros cada una,
comenzaria en el acceso sur
del futuro Puente Chacao y
finalizaria en el acceso norte
a la ciudad Chonchi.

La concesion tendra una extension de
126 kilometros. De ellos, 110 kilometros
corresponderan al mejoramiento de la
actual Ruta 5y otros 16 a la operacion y
mantenimiento del bypass de Castro.
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FICHA TECNICA

NOMBRE DEL PROYECTO:

Concesion Vial Ruta Longitudinal Chiloé.
UBICACION:

Isla Grande de Chiloé, Region de Los Lagos.
COMUNAS:

Castro, Ancud, Chonchi y Dalcahue.
EXTENSION:

110 kilémetros, mas 16 kilémetros asociados
al bypass de Castro.

PRESUPUESTO:

US$ 503 millones.

FECHA DE LLAMADO A LICITACION:

Cuarto semestre 2020.

FECHA DE RECEPCION DE OFERTAS TECNICAS:
Primer semestre 2021.

FECHA DE APERTURA DE OFERTAS
ECONGMICAS:

Primer semestre 2021.

DECRETO DE ADJUDICACION:

Primer semestre 2021.

PLAZO TOTAL DE LA CONCESION: Plazo
variable (méximo 30 afios).




movilidad, mejoraremos los procesos de las industrias que existen al
interior de la Isla de Chilog, como la pesca y la salmonicultura, y po-
drian desarrollarse nuevos sectores productivos”, afirma Vivian Pinilla,
presidenta de la CChC Puerto Montt.

Vivian Pinilla, presidenta de la CChC Puerto Montt.

prematuro indicar en cudnto disminuirdn
los tiempos de desplazamientos, en la zona
coinciden en que, si desde Castro a Puerto
Montt el tiempo promedio de viaje es de
tres horas y media, con la nueva infraestruc-
tura (incluido el nuevo Puente Chacao) este
se reduciria a dos horas.

Aunque la obra debe considerar un pea-
je, las autoridades locales y los islefios ase-
guran que existe un compromiso por parte
del MOP de que ningtin viaje por la nueva
doble via incluirfa un cobro dentro de la
isla. El pago se asociaria a los vehiculos que
ingresen a Chiloé a través del futuro puente
sobre el Canal de Chacao. El importe podria
oscilar entre $4.000 y $5.000, pero dicha ci-
fra aiin se encuentra en etapa de estudio.
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CON ALTURA DE MIRAS

Debido a la magnitud de esta obra, el
Ministerio de Obras Puiblicas (MOP) imple-
mentd en 2018 un amplio plan de partici-
pacién ciudadana. De acuerdo al seremi de
Obras Publicas de la Region de Los Lagos,
James Fry, la idea de contar con una con-
sulta ciudadana temprana era analizar el
proyecto desde el punto de vista de la co-
munidad, incorporando sus observaciones
y sugerencias para ser abordadas desde
el punto de vista técnico-econémico y asi
proponer posibles alternativas de solucion.
“Queremos desarrollar un proyecto susten-
table, integral y participativo’, senala la au-
toridad regional.

Se organizaron una serie de reuniones
con representantes de los municipios, ve-
cinos, dirigentes de transportistas y de las
camaras de comercio locales. En ellas se
hizo énfasis en los beneficios que traerd esta
ruta. “No solo se mejoraran los estdndares
de seguridad, disminuyendo la cantidad y
gravedad de los accidentes, sino que tam-
bién habrd un aumento de la oferta vial de
la ruta, lo que se traducird en una menor
congestion, principalmente en temporada
estival. Esto facilitard el desarrollo econé-
mico de la Provincia de Chiloé, reduciendo
los tiempos de viaje y la atencién de emer-
gencias’, afirma James Fry.

De acuerdo a Vivian Pinilla, presidenta
de la CChC Puerto Montt, este es un pro-
yecto que se hizo con altura de miras, ya
que no se esperd a que esté listo y en fun-
cionamiento el puente sobre el Canal de
Chacao para diseiiar y mejorar el sistema
vial de la isla. Una vez puesto en marcha el
puente, el flujo de vehiculos y de transporte
en Chiloé aumentaréd considerablemente y

sera fundamental contar con carreteras y
caminos aptos para soportarlo. “Esta ruta
apunta a evitar colapsos al interior del terri-
torio y proporcionar una mejor movilidad y
asi mejorar la conectividad de la isla con el
continente’, senala.

CONECTIVIDAD Y DESARROLLO

De acuerdo a las cifras de 2017 del Ban-
co Central, la Regién de Los Lagos aporta
cerca de un 3% al PIB nacional, siendo la
pesca, la agricultura y el turismo las tres
industrias més relevantes. Es por ello que
mejorar el estdndar de la Ruta 5 tiene que
ver también con un objetivo estratégico,
ya que los principales puertos de descar-
ga de la industria pesquera y de mariscos
de la regién se encuentran en esta parte
de la isla.

De esta manera, segun Vivian Pinilla, el
problema de la falta de conectividad afecta
al desarrollo de la inversién y de las nuevas
industrias que podrian mejorar la economia
local y, como consecuencia, la nacional.

“Somos el lugar que conecta la zona aus-

tral con el resto del pais, por lo que debe-
rfamos contar con infraestructura de pun-
ta para mantener a Chile unido’, afirma. Y
agrega: “Toda inversiéon en infraestructura
trae consigo polos de desarrollo, trabajo y
mejora la calidad de vida de las personas.
Este tipo de proyectos son relevantes, sobre
todo en un lugar tan turistico e importante
para la economia nacional. Al contar con
mayor conectividad y movilidad, mejora-
remos los procesos de las industrias que
existen al interior de la Isla de Chiloé, como
la pesca y la salmonicultura, y podrian de-
sarrollarse nuevos sectores productivos, lo
que generarfa mayor inversién y empleo”



