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Magellcm Explorer 8

UN NUEVO -
EXPLORADOR PARA
EL FIN DEL MUND Oh,.,..m

EL NUEVO BUQUE DEL OPERADOR TURISTICO ANTARCTICA21 FUE
CONSTRUIDO EN EL ASTILLERO DE ASENAV EN VALDIVIA. ES LA PRIMERA
NAVE DE EXPEDICION POLAR FABRICADA EN SUDAMERICA Y CUENTA CON

LA CERTIFICACION POLAR CODE, LA MAS ALTA EXIGENCIA MUNDIAL PARA
NAVEGAR EN EL ARTICO Y EN LA ANTARTIDA.

Por Andrés Ortiz_Fotos gentileza Asenav, Antarctica2l.
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EI' Magellan Explorer inici6 su primer zarpe comercial el 28 de noviembre desde Punta Arenas.
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Una obra sin precedentes para la inge-
nierfa naval chilena es el barco de expedi-
cién antartica Magellan Explorer. Disefa-
do y construido integramente en Chile por
Astilleros y Servicios Navales (Asenav) en
Valdivia, esta nave ya surca los turbulentos
y pristinos mares del Polo Sur, con una ca-
pacidad maxima de 100 turistas y 60 tripu-
lantes a bordo.

El Magellan Explorer, que inici6 su pri-
mer zarpe comercial el 28 de noviembre
desde Punta Arenas, es un barco que opera
la empresa chilena Antarctica2l. Su arma-
dor o propietario es Minke Shipping Com-
pany, que traspasé a la compaiia turistica
la administracién de la nave a través de un
contrato que se extiende por 15 afos.

Como operador turistico, Antarctica2l
se ha especializado en el formato crucero
aéreo, que combina las opciones de na-
vegacién y vuelo entre Punta Arenas y la
Antartica en forma complementaria. “Para
cada salida de crucero, llevamos a todos
nuestros huéspedes en un solo vuelo hacia
y/o desde la Antértica, segtin lo requieran.
Esta medida nos permite operar con mas
rapidez y eficiencia, mientras reducimos las
posibilidades de retrasos por razones clima-
ticas’, explica Claudio Bobadilla, manager
de Operaciones Navales de Antarctica21.

Los astilleros chilenos no tenian registro
de una obra de este tipo, que exigi6 una in-
versiéon de US$ 50 millones, dado que una
embarcacién para expedicion antartica re-
quiere de una compleja ingenieria, certifi-
caciones internacionales e infraestructura
de alto estdndar.

“La construccion de esta nave sitda a
Asenav dentro del circulo exclusivo de asti-
lleros a nivel internacional con la capacidad
técnica y fisica para levantar navios espe-
ciales como este. Cumplimos con los estan-
dares mas altos existentes a la fecha en la
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Explorer se desarrollé durante dos afios en el astillero

de Asenav en Valdivia.

construcciéon naval mundial’} afirma Heinz
Pearce, gerente general de Asenav.

La industria naviera exige cumplir con la
certificacion Polar Code para desarrollar bu-
ques que puedan navegar en aguas del Polo
Norte y del Polo Sur. El Magellan Explorer
cumple con esta regulacién desde 2017, que
se extiende al disefio, construccién, equipa-
miento, operaciones, busqueda y rescate,
proteccién ambiental, manejo de residuos y
eficiencia energética, entre otras exigencias.

Ademas, este barco satisface todas las
normas de polucién para zonas de control
ECAs (Emission Control Areas). Esto im-
plica contar con el tratamiento de emisio-
nes para cumplir con la norma Tier III del
convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques (MARPOL)
aplicable a motores a combustién, un pro-
ceso de desechos a bordo con una capaci-
dad de almacenamiento de 60 dias para no
botar nada en las zonas maritimas protegi-
das y respetar las normativas SOLAS e IMO,
referidas a seguridad y cuidado ambiental,
respectivamente.

INSTALACIONES
Y SERVICIO A BORDO

Magellan Explorer tiene seis niveles. En el

primero se ubican la sala de mdquinas, bode-
gas, lavanderia y estanques. En el deck dos, o
segundo nivel, estdn las cabinas de tripula-
cién y expedicién, bodega de expedicion, cli-
nicay plataforma de embarque de pasajeros.
Las habitaciones de los huéspedes estan
distribuidas entre el tercer y cuarto piso y

varias de ellas tienen balcén privado. El mo-
biliario es propio de hoteleria de alto estan-
dar, con finas terminaciones, y espacios que
van desde los 20 m? a los 40 m?. En el cuar-
to nivel se ubican las demads instalaciones
como sauna, gimnasio, sala de reuniones,
oficina de expedicién y biblioteca.

Respecto del servicio de comidas a bordo,
el nuevo buque insignia de Antarctica21 ofre-
ce desayunosy almuerzos tipo buffet, con una
amplia seleccién de platos, mientras las cenas
son tipo menu con una seleccién de tres alter-
nativas. Una amplia carta de bebidas con o sin
alcohol complementa la oferta culinaria.

DESAFIOS DE LA CONSTRUCCION —

La construcciéon del Magellan Explorer
se desarroll6 durante dos afos en el astillero
de Asenav en Valdivia. Se trata de una obra
en la que participaron aproximadamente 35
profesionales de ingenieria naval, mecénica
y eléctrica, junto con 700 trabajadores alta-
mente especializados como técnicos solda-
dores, electricistas, mecanicos, hidraulicos
y carpinteros.

Cumplir con las exigencias propias de las
certificaciones internacionales de construc-
cién naval y, por otro lado, haber alcanzado
los altos estdndares en las terminaciones
interiores propuestas por el mandante de
la obra, fueron los principales desafios que
enfrentd Asenav en el diseno y ejecucion de
este navio de turismo.

Entre los subcontratistas y proveedores
estuvo SEAELEC, Servicios Eléctricos Nava-
les e Industriales, empresa que tuvo a cargo
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DESTINO SOFISTICADO
Y SOSTENIBLE

El continente Antartico es un destino
turistico exclusivo, aunque cada afio
esta siendo mas visitado. La Asocia-
cién Internacional de Tour Operado-
res Antarticos (IAATO) detalla que, si
en la temporada 2012-2013 llegaron
33.962 personas, en la de 2017-
2018 la cifra llegb a 45.808 visitantes.

Segln destaca Ximena Castro, directo-
ra de Sernatur Region de Magallanes
y de la Antartica Chilena, las nuevas
inversiones como el Magellan Explorer
contribuyen a posicionar este destino
a nivel global. Ademas, una mayor
infraestructura de servicios logisticos
asociados permitird que mas cruceros
antarticos zarpen y recalen en puertos
de la Regi6n de Magallanes, como
Puerto Williams y Punta Arenas.
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parte de las instalaciones de los sistemas
eléctrico, de comunicacién y seguridad a
bordo, asi como del montaje de antenas
VHE HF Radar, telefonia, internet y GPS.

Juan Hermosilla, gerente de operacio-
nes, explica que barcos como este obtienen
energia eléctrica para realizar sus distintas
operaciones, a través de grupos genera-
dores diésel disefiados para abastecer a la
nave de acuerdo a sus requerimientos téc-
nicos, ademds de otros generadores para
uso exclusivo en emergencias. “Toda esta
potencia se transforma en distintos voltajes,
segun la necesidad de cada sistema (440V,
380V y 220 AC a 24Vdc, 12 DC), a través de
transformadores y convertidores, con el
fin de asegurar el suministro continuo a la
embarcacion, incluso en condiciones extre-
mas’, describe.

DIMENSIONES E INNOVACIONES —

La embarcacién tiene un peso de 5.258
toneladas gruesas, una eslora o largo de

El Magellan Explorer tine una capacidad maxima para 100 turistas y 60 tripulantes a bordo.

90,7 metros, manga o ancho de 16,2 metros
y un calado (casco sumergido) de 4,3 me-
tros. Cuenta también con un estanque para
combustible con capacidad para 723 m?, lo
que le brinda mayor autonomia que otros
buques de su tipo, ya que puede permane-
cer hasta dos meses de forma continuada
en el continente blanco.

Su propulsién se realiza a través de dos
motores diésel MAN, fabricados en Alema-
nia, que tienen una potencia de 1.720 kW
cada uno. “Son de dltima generacién. Garan-
tizan una velocidad por sobre los 13 nudos
y cumplen con los estdndares de emisiones
Tier IIT de MARPOL, el requisito mds estricto
de la industria naval respecto de las emisio-
nes de gases’, explica German Schacht, encar-
gado de Desarrollo de Negocios de Asenav.
Ademiés, el calor residual de los motores se
utiliza para la generacién de agua caliente
sanitaria y calefaccién, contribuyendo asf a
la sustentabilidad que Antarctica21 y Asenav
proyectaron para este moderno navio.
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capacidad para almacenar 723 m?® de combustible, lo que le
brinda una autonomia de dos meses.

Dado que la Antartida es uno de los uga- - B R NP L L e
res mas extremos del planeta, con bajisimas
temperaturas, fuertes vientos, desprendi-
miento de hielos y condiciones de navega-
cién que cambian de manera abrupta en
cuestién de horas, las embarcaciones que
surcan sus aguas deben estar dotadas de
una estructura y tecnologia capaces de sor-
tear tales inclemencias.

Por ello, Asenav dispuso de un casco de
acero naval de alta resistencia para el Mage-
llan Explorer, reforzado para romper hielos
de hasta 80 centimetros. También cuenta
con aluminio naval en el puente de gobier-
no y paneles interiores (no estructurales)
anti-ruido y retardantes del fuego, que son
algunos de los principales materiales pre-
dominantes en esta construccién maritima.

“Para operar en zonas antarticas con hie-
lo, un buque debe tener un reforzamiento
estructural superior al de una nave conven-
cional. Los componentes externos (hélices,
timones, estabilizadores, entre otros) deben
tener una resistencia mayor, ya que son so-
metidos a esfuerzos que implican altas po-
tencias instaladas. Esto conlleva motores y
cajas de contramarcha también de mayores
prestaciones’, precisa Germén Schacht.

Asi también, para atenuar los movimien-
tos propios de un barco que transita por
mares agitados, el nuevo buque de Antarc-
tica2l dispone de un sistema de estabiliza-
dores para entregar a los turistas una nave-
gacién més confortable.

“Aunque Magellan Explorer viajara prin-
cipalmente en los bordes costeros de la Pe-
ninsula Antértica, donde las aguas suelen ser
relativamente tranquilas, el barco fue dise-
fnado para navegar en turbulentos océanos
como los del extremo sur del mundo. Por
eso, nuestra nueva nave dispone de un siste-
ma de estabilizacién con aletas retractables,
que permite reducir los movimientos provo-
cados por las olas’, describe Claudio Bobadi-
lla de la empresa Antarctica21.
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