- El tranvia estara conformado por trenes sin
emisiones contaminantes e impacto acisties:




ELECTROMOVILIDAD

UNA INICIATIVA PRIVADA, DECLARADA POR EL MOP COMO OBRA DE
INTERES PUBLICO, PROPONE EL PRIMER TREN LIGERO ELECTRICO DEL PAIS
PARA UNIR A LAS PRINCIPALES CIUDADES DE LA REGION DE COQUIMBO. EL

PROYECTO, QUE EN 2019 PODRIA SER LICITADO, APORTARA UN SISTEMA
DE TRANSPORTE SUSTENTABLE PARA UNA CONURBACION QUE EN LA
PROXIMA DECADA SUPERARA LAS 500 MIL PERSONAS.

Por Cristébal Jara_Imdgenes gentileza CKC Infraestructura Sustentable




La conurbaciéon La Serena-Coquimbo
presenta un sostenido crecimiento urbano,
demogréfico y de su parque automotor. Son
factores que afectan la conectividad de este
sector del pais: la congestién vehicular y los
retrasos en los tiempos de traslado apare-
cen como un problema habitual para sere-
nenses y coquimbanos en las horas punta.

El transporte publico de esta zona se
sostiene en cerca de 600 microbuses de tres
lineas de transporte y en unos 3.700 taxis
colectivos, segiin datos de la Secretaria Re-
gional Ministerial de Transportes y Teleco-
municaciones de la Regién de Coquimbo.
Para sumarse a ella en forma eficiente y
sostenible, en 2015 se presento el proyecto
del Tranvia La Serena-Coquimbo, iniciati-
va privada propuesta por la empresa CKC
Infraestructura Sustentable, con mas de 25
anos de experiencia en el desarrollo de pro-
yectos de infraestructura, obras viales, de
energia y transporte publico.

El proyecto se basa en un sistema inter-
modal que emplearia trenes ligeros eléc-
tricos de ultima tecnologia, con capacidad
para 220 pasajeros cada uno, cero emisio-
nes contaminantes y sin impacto acustico.
El tranvia contaria con piso plano nivelado
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en las paradas, circuito cerrado de televi-
sidn, climatizacién, paraderos con ilumina-
cién y videovigilancia centralizada, accesos
seguros y universales. Ademas, tendria ma-
quinas de recarga automatica y sistema de
pago inteligente a través de una aplicaciéon
para teléfono celular.

Eltrazado que propone CKC tiene unalon-
gitud aproximada de 14 kilémetros y conside-
ra 19 estaciones, entre el Hospital San Pablo
de Coquimbo y la avenida Francisco de Agui-
rre en La Serena. De sur a norte, circulard por
las avenidas Alessandri, Manuel Jesus Rivera
y Balmaceda, entre otras, en un tramo parale-
lo ala Ruta 5, la principal via para conectar el
puerto y la Ciudad de los Campanarios.

“Ocupara avenidas existentes y generara
algunas nuevas y en algunos sectores habra
un uso compartido con otros vehiculos. Este
es un sisterma que convive sin problemas
con el resto del transito de la ciudad’, deta-
lla José Antonio Ramirez, gerente general de
CKC Infraestructura Sustentable. El tranvia
contempla frecuencias de trenes entre cin-
co y ocho minutos y movilizard unos 50.000
pasajeros al dia. Como sistema troncal, el
tren urbano tendria una tarifa integrada
aproximada de $700.
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EL APORTE DE

CChC LA SERENA
|
La CChC La Serena ha participado

de manera activa en la promocion de
un transporte publico eficiente para

la Region de Coquimbo, que respon-
da a las nuevas necesidades de una
conurbacién que se transformard, en

la préxima década, en la primera zona
metropolitana del norte, ya que supera-
ra los 500 mil habitantes.

La Céamara regional forma parte de

la Mesa Conurbacién La Serena-
Coquimbo, instancia publico-privada
que ha analizado en los ultimos afios

el proyecto del tranvia, su socializa-
cion, viabilidad y demanda, entre otras
variables que definiran su concrecion.
“Estamos muy satisfechos con el
avance que ha tenido su estudio. Hay
que recordar que en la conurbacion se
realizan mas de 928 mil viajes diarios

y existen mas de 100 mil vehiculos,
por lo que debemos buscar nuevas
alternativas”, sostiene Sergio Quilodran,
presidente de CChC La Serena.
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El interior contara con circuito cerrado de television y ambiente climatizado.

El trazado propuesto tiene una longitud aproximada de 14 kilémetros y considera 19 estaciones.

intermodal que emplearia trenes ligeros eléctricos de ultima tecnologia,
con capacidad para 220 pasajeros cada uno, cero emisiones
contaminantes y sin impacto acustico.

VALORADA PROPUESTA
Los atributos del tranvia fueron bien eva-
luados por el anterior gobierno, por lo que
en 2015 fue declarado como obra de interés
publico por el Consejo de Concesiones del
Ministerio de Obras Publicas (MOP).

El MOP ha solicitado a CKC Infraestruc-
tura Sustentable una serie de antecedentes
para evaluar la factibilidad de implemen-
tar el tranvia. “Los estudios de proposicién
fueron entregados en septiembre del ano
pasado y se encuentran en revisiéon por
parte de las unidades técnicas del MOP,
que solicité antecedentes adicionales, los
cuales se desarrollardan durante los préxi-
mos cuatro meses’, comenta José Antonio
Ramirez, en relacién a los avances que ha
tenido el proyecto.

Las autoridades locales valoran la pro-
puesta. “Es un proyecto que generara un po-
sitivo impacto en nuestra comunidad. Hoy
tenemos una gran cantidad de vehiculos que
provocan un problema vial diario y un tranvia
contribuiria a revertir esta situacion, al ser una
alternativa de transporte y ayudar a mejorar la
calidad de vida de los serenenses’, afirma el
alcalde de La Serena, Roberto Jacob.

Sin embargo, advierte que el trazado origi-
nal no considera extender el tren ligero hasta
Las Companias, sector ubicado al norte de
La Serena que concentra mas de la mitad de
la poblacién de la comuna. Por eso, el MOP
acogi6 esta necesidad y solicit6 a CKC la rea-
lizacién de estudios adicionales para evaluar
coémo conectar Las Compaiifas con el tranvia.

Un teleférico asoma como una opcién que
podria tomar fuerza. “Estos estudios deter-
minardn si esa es la mejor solucién o si pue-
de haber otra. Independiente del modo que
resulte mas apropiado, funcionaria como ali-
mentador al tranvia’; adelanta Ramirez.

En tanto, el alcalde de Coquimbo, Marcelo
Pereira, comenta: “La propuesta de un tranvia
como sistema de transporte masivo, comodo,
moderno, con horarios regulares, con pre-
cios razonables, que se complemente con los
demas modos de transporte seria poderosa.
Cambiaria los hébitos de la poblacién y redu-
cirfa sus tiempos de traslado, de manera que
deje sus autos en las casas y se movilice por el
sistema de transporte publico”

En tanto, el seremi de Transportes y Tele-
comunicaciones de la Regién de Coquimbo,
Juan Fuentes, plantea la necesidad de pro-
fundizar en el estudio de las avenidas y ca-
lles que incluiria su trazado, ya que algunas
arterias como Balmaceda tienen poco espa-
cio para que circulen el tranvia y los demds
vehiculos. Ademas, recalca que el tranvia
deberia integrarse con los buses y colecti-
vos, tanto para que estos sean sus alimenta-
dores como también para que los usuarios
no paguen doble tarifa.

La iniciativa considera una inversién apro-
ximada de US$ 390 millones. Contempla un
plazo de concesién de 30 afios. De ganar terre-
no en la cartera de inversiones del Ministerio
de Obras Publicas, Concesiones realizaria el
llamado a licitacién en 2019 y estarfa en con-
diciones de iniciar su operacién el afio 2024.

PROPUESTA SIMILAR PARA
RANCAGUA-MACHALI
________________________________________________|
CKC Infraestructura Sustentable ha
propuesto un proyecto de electromo-
vilidad similar al de la conurbacion de

la Regién de Coquimbo, para conectar
Rancagua con Machali, comuna de la
Region de O’'Higgins que ha experimen-
tado un importante crecimiento urbano.
Ambas iniciativas coinciden en el tipo
de tren ligero propuesto y en el plazo

de concesion de 30 afios. El proyecto
para la Region de O’Higgins también
esta en etapa de estudios técnicos y fue
declarado por el MOP como obra de
interés publico. La diferencia entre los
dos tranvias radica en que para el de
Rancagua-Machali se propone el uso de
buses eléctricos como complemento.

FICHA TECNICA

NOMBRE: Tranvia La Serena-Coquimbo.
ETAPA ACTUAL: Anteproyecto de ingenieria, en
revision por el MOP.

DECLARATORIA: Obra de interés publico por
parte de Concesiones del MOP.
PROPUESTA: Iniciativa privada de CKC
Infraestructura Sustentable.

MONTO ESTIMADO DE INVERSION: US$ 390
millones.

PLAZOS ESTIMADOS: Llamado a licitacion en
2019, periodo de construccion de 4 afios e
inicio de operaciones en 2024.

PLAZO DE CONCESION: 30 afios.

EXTENSION DEL TRAZADO: 14 kilémetros.




