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Viaducto Chamiza

UN NUEVO HITO
PARA PUERTO MONTT

LOSTRABAJOSVIA LESQUECONECTAN LASRUTASSY/EN

LA REGIONDELOSLAGOSESTAN

LLEGANDOASUFINYCON

ELLOSSEESTACOMP  LETANDOE LQUESERAE LVIADUCTO

MASGRANDEDE LPAIS. PARA LLEVARACABOESTEPROYECTO,
HUBOQUESORTEARDESAFIOSTECNICOSQUE

LLEVARON,

INCLUSOASO LUCIONESINEDITAS.

Por Nicholas Townsend_Fotos gentileza Besalco Construcciones S.A.

Se esta culminando la construccién de un
nuevo hito para la ciudad de Puerto Montt.
Es el resultado de un trabajo de ingenieria
sin precedentes en la Regiéon de Los Lagos,
gracias a la visién del Ministerio de Obras
Publicas de incorporar mas arquitectura a
grandes estructuras viales.

El Viaducto Chamiza, parte del mega-
proyecto Conexién Vial Ruta 5 - Ruta 7, que
se esté llevando a cabo en la zona, es una
obra que fue convocada a licitacién por la
Direccién General de Obras Publicas, y esta
siendo ejecutada por el Consorcio Besalco-
Arrigoni S.A. En total, la iniciativa contem-
pla una inversién de $20.698 millones, e
incluye obras de preparacion del drea de
trabajo, movimiento de tierra, pavimenta-
cién, drenaje y proteccion de la plataforma,
elementos de seguridad y control, paisajis-
mo, iluminacién, semaforizacién y estruc-
turas. En tanto, la inversién asociada a la
estructura del Viaducto Chamiza asciende a
$8.246 millones.

“Este es un proyecto urbano que consi-
dera del orden de dos kilémetros y medio
a tres de vialidad e incluye dos obras de
estructuras relevantes: el paso superior Iba-
fiez, que es para nivelar un cruce dentro de
la ciudad de Puerto Montt y el viaducto de
Chamiza, que es una estructura que conecta
dos plataformas dentro de la conformacién
geogréfica que tiene Puerto Montt’, explica
Marcos Ruz Gonzdlez, gerente general del
Consorcio Viaducto Chamiza S.A., formado
para la ejecucién del proyecto.

La obra responde al Plan Maestro dise-
nado para enlazar la Ruta 5 con la Ruta 7
de la Carretera Austral, de manera de des-
congestionar parte del flujo de camiones y
transporte mas pesado dentro de la ciudad
de Puerto Montt. “Elimpacto de la conexién
y su obra de infraestructura asociada el via-
ducto, sin lugar a dudas viene a mejorar la
conectividad regional y a favorecer la movi-
lidad interna del casco central de la ciudad,
dado que se disminuirdn de forma sustan-

cial los flujos de vehiculos particulares y de
carga en general’ afirma Fernando Gonza-
lez, arquitecto y primer vicepresidente de
CChC Puerto Montt.

La iniciativa tuvo su presentacion en so-
ciedad el 18 de octubre de 2013, cuando la
ministra de Obras Publicas y el intendente
de la Regién de Los Lagos de la época, Lo-
reto Silva y Jaime Brahm, respectivamente,
colocaron la primera piedra.

DESAFi0OS TECNICOS

Con una extension de 412 metros y un an-
cho total de 22 metros, destinados para una
doble calzada y pasillo peatonal, el viaducto
Chamiza supera a su par El Salto en Vina del
Mar, de 386 metros de longitud, convirtién-
dose en el més largo de Chile. “Es una obra
relevante para la ciudad de Puerto Montt, en
lo que se refiere a inversion publica para la
conexion inter terrazas, siendo un piso y pre-
cedente para futuras inversiones de conexiéon

vial que urgen para salvar nuestra abrupta
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El viaducto sera un nuevo hito para Puerto Montt, gracias a un emplazamiento que lo potencia como mirador.
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geografia’, apunta Fernando Gonzélez.

El viaducto tiene una pendiente del or-
den del 8% y una curva vertical. Se apoya en
nueve cepas centrales de hormigén con re-
sistencia de 300 kg/cm?, las cuales alcanzan
alturas de hasta 40 metros y cuyos cabezales
superiores pesan 450 toneladas, con vigas
postensadas de estructura de cajon de hor-
migén con resistencia de 500 kg/cm? En su
construccion se ocuparon 1.824.000 kilos de
aceroy 12.400 metros ctibicos de hormigén.

La altura, esbeltez y la misma geometria
de las cepas requirié de un trabajo riguroso
desde el punto de vista de la fabricacién y
de las dificultades fisicas y de moldaje. “El
proyecto fue un desafio técnico, al trabajar
en esas condiciones y poder terminarlo de
buena manera. No hemos tenido accidentes
y hemos hecho buenas campaiias de seguri-
dad’} cuenta Marcos Ruz.
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El Viaducto Chamiza es una estructura
formada por el estribo de entrada, el estribo
de salida y 9 cepas intermedias que confor-
man 10 tramos de puente. Uno de los esce-
narios que mayor complejidad presento la
ejecucion de la obra fueron sus cepas. Las
dimensiones, especificamente su gran al-
tura, fueron un desafio importante en esta
parte del proyecto. Cada cepa cuenta con
un dado de fundacién de 10 metros de lar-
go, 15 de ancho y 2,5 de altura. Sobre cada
dado de fundacién se construyé una eleva-
ci6n formada por dos columnas de 2,40 x 3
metros de seccién y alturas que varian entre
12y 38,5 metros de altura.

“Se tuvo que idear todo un sistema de
moldaje de hormigones y, sobre todo, apli-
car las normas antisismicas que se gene-
raron después del terremoto del 2010 para
este tipo de estructuras’, explica Leonardo

Daneri, integrante del directorio del con-
sorcio. Las elevaciones tenian una gran
cantidad de enfierradura. “Son tan tupidas
que no caben las manos. Ademas, al ser una
estructura sumamente esbelta, hay menos
espacio para trabajar’; agrega Daneri. A su
vez, la cantidad de armadura que tenian
las elevaciones hacia también muy dificil el
hormigonado. “Habia que tener el hormi-
gon bien controlado. La secciéon complicaba
trabajar’, anade Ruz.

Por la altura que tenia cada cepa, era
imposible realizar un alzaprimado desde el
piso. Asimismo, el peso que tenia el cabezal
de las dos elevaciones, donde estaban las
mesas de apoyo de las vigas, era un volumen
de hormigén de 450 toneladas, por lo que
se tuvo que buscar la solucién técnica apro-
piada. Este cabezal postensado aloja 5 vigas
postensadas de cada tramo del viaducto, las
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Ciudad de Puerto Montt, Region de Los Lagos.

TIPO DE INICIATIVA
Obra Publica.
MANDANTE

Direccioén de Vialidad, Ministerio de Obras

Publicas.

INVERSION ESTIMADA
Inversion total de la obra $20.698 millones.
Inversion asociada al Viaducto Chamiza $8.247

millones.

CARACTERISTICAS GENERALES

Estructura de hormigén armado, conformada
por un estribo de entrada, un estribo de
salida y 10 tramos de 41 metros de largo.
Las fundaciones consisten en fundaciones
aisladas con dados de fundacion 10x15x2,5
metros y la altura de elevacion de las cepas
varia entre 12 y 38,5 metros. Se considera
una carpeta de rodado de 23,2 metros de
ancho con terminacion en asfalto tipo SMA y
capacidad para 4 pistas de transito vehicular.
Se consideran también 2 pasillos peatonales de
2y 2,5 metros de ancho.

INICIO
Julio 2013.

GERENTE DE OPERACIONES

Marcos Ruz Gonzalez.

GERENTE DE PROYECTO

Carlos Rauch Gonzélez.

INGENIERO ADMINISTRADOR DE LA OBRA

Carlos Astudillo Varas

ARQUITECTURA Y DISENO

Disefio original, INTRAT Consultores S.A.
Modificaciones y detalles en etapa de
construccién, OPH Ingenieros Constructores LTDA.

CONSTRUCTORA

Consorcio Besalco-Arrigoni S.A.

Estado actual de la obra: El viaducto tiene un
avance del 96%, faltando para terminar la carpeta
de asfalto tipo SMA y las juntas modulares.

TERMINO DE FAENAS
Febrero 2016

NOMBRE DEL PROYECTO
Construcciéon Conexion Vial Ruta 5 (Puerto Montt)
— Ruta 7 (Chamiza), Sector Volcéan Puntiagudo —
Conexion Ruta 7, Region de Los Lagos.



El Viaducto Chamiza forma parte del Megaproyecto Conexidn Vial Ruta 5 - Ruta 7,

que abarca 3 kilémetros de vialidad e incluye también el paso superior Ib4fiez.
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esbeltez y la misma
geometria de las cepas
requirid de un trabajo
riguroso desde el punto
de vista de la fabricacion
y de las dificultades
fisicas y de moldaje.

cuales tienen una longitud promedio de 41
metros y soportan una losa de 23,2 metros
de ancho y 20 centimetros de espesor.

Es ahi donde, en conjunto con la empre-
sa de moldaje PERI, se concibi6 un planea-
miento de ingenieria inédito para lograr una
estructura de encofrado en cuelgue para el
hormigonado del cabezal superior, sin la uti-
lizaci6n de sistema de cimbra. “Se disefié un
moldaje que nos permitia colgarnos desde
las mismas cepas que habiamos elevado. Lo
tuvimos que hacer por etapas, nunca hormi-
gonar completo, dado el peso que tenia la

estructura. Tenfamos que esperar que nos
ayudara a tener resistencia la parte inferior
para poder colgar el resto’, explica Marcos
Ruz. Pero las dificultades no se quedaron
en el encofrado. Como habia que ir izando
el moldaje, se tuvo que realizar un plan de
vialidad para poder trabajar y proteger el
transito de los vehiculos locales.

ENTENDIMIENTO

CON EL ENTORNO
El Viaducto Chamiza, al ser parte de la

conexién vial de las Ruta 5y 7, requiri6 tra-
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totalde22metrosdestinadosparaunadoblecalzadaypasillopeatonalel

viaductoChamizasuperaasuparkl S

altoenVinadelM

longitudconvirtiéndoseenelmaslargodeChile.

bajos de vialidad urbana asociados, que ge-
neraron una serie de interferencias con las
que hubo que lidiar. Los cambios de servi-
cio y la opinién ciudadana generaron cons-
tantes retrasos y cambios al proyecto. “Las
obras de viabilidad urbana, a pesar de que
la gente colabora, implican demoras, por-
que cada vecino quiere su solucién propia’,
relata Leonardo Daneri. “Ha sido una obra
bastante alterada por las condiciones de los
cambios de servicios existentes: agua, luz,
alcantarillado, telefonia. Como es una obra

urbana, estd muy impactada por todo esto’,
agrega Ruz.

Con su etapa principal terminada, fal-
tando s6lo pavimentos, juntas y terminacio-
nes, y con un plazo contractual para entrar
en servicio hasta febrero del préximo aio,
el viaducto Chamiza empieza a ser recono-
cido como el nuevo hito urbano de Puerto
Montt. Aprovecha sus cualidades de empla-
zamiento, adquiriendo caracteristicas de un
mirador que se asoma a la bahfa.

Esta atraccién es el resultado del apren-

arde38bmetrosde

dizaje que ha hecho el MOP, al vincular las
obras publicas con la ciudadania y asi dejar
atrds grandes construcciones ingenieriles
sin cualidad arquitecténica habitable. A
diferencia de otros viaductos o proyectos
de estas caracteristicas, éste considera en
su diseno dos pasillos peatonales de 2y 2,5
metros de ancho. De esta manera, desde
transeuntes a aficionados a los deportes ex-
tremos como el skateboard y los practican-
tes de salto en bungee, se podran dar cita en
este nuevo hito.
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Agradeciendo al MOP y Besalco por su confianza, OBRA CHAMIZA
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Muro Panel
Acceso Sur a Iquique

Muro Panel
Acceso Tumbes
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Muro Bloques
Avenida San Esteban

Armaduras de acero (no utiliza plastico)

Plantas en Santiago e Iquique

Malaga 379, Las Condes. Santiago. CHILE
Fono: (56-2) 2372 7500 - 2206 1400
E-mail: tierrareforzada@tierrareforzada.cl

www.tierrareforzada.cl






