TELEFERICOS COMO
MEDIO DE TRANSPORTE

EL RECIENTE ANUNCIO DEL PLAN DE INVERSIONES EN
INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE PUBLICO, INCORPORA AL
TELEFERICO COMO MEDIO DE TRASLADO EN ALGUNAS CAPITALES
REGIONALES. EXPERTOS VALORAN LA IDEA, AUNQUE EXPLICITAN
SU ROL COMPLEMENTARIO Y DE UTILIDAD EN ZONAS ESPECIFICAS,
DEBIDO A SUS LIMITACIONES DE CAPACIDAD.

Mejorar la conectividad y calidad de vida
en Santiago y otras capitales regionales es
uno de los objetivos del Plan de Inversiones
en Infraestructura del Transporte Publico,
que la Presidenta de la Reptblica, Miche-
lle Bachelet, anuncié a principios de no-
viembre. Con una inversién cercana a los
US$4.200 millones, contempla la extensién
de red de Metro a las comunas de El Bosque
y Quilicura, el estudio de una nueva linea
subterranea que descongestione la Linea 1,
la llegada del Biotrén al centro de Concep-
cién ylaimplementacién de teleféricos para
Valparaiso, Antofagasta, Iquique y Santiago,
entre otras iniciativas. Del plan total, cerca
de US$1.900 millones se realizardn via con-
cesiones y US$2.200 millones con inversién
publica directa.

Entre los proyectos que seran concesio-
nados, una de las soluciones innovadoras
que plantea el documento en transporte
masivo, es la instalacién de teleféricos en
ciertas capitales regionales. Para Iquique se
contempla la construccién de un sistema de
3,3 kilémetros que uniré la capital regional
de Tarapacd con Alto Hospicio, cuya inver-
sién se estima en US$45 millones.

Similar propuesta se plantea para Anto-
fagasta, con un teleférico que conectara el
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sector nororiente con el centro de la ciudad,
y que serd complementado con un corredor
exclusivo para transporte publico de 17 ki-
lémetros. El teleférico -con una inversiéon
que superard los US$275 millones- tendra
una extension de 13 kilémetros y una ca-
pacidad para 3.000 pasajeros por hora. En
tanto, para Valparaiso y por US$66 millones,
se estudia un metrocable que enlace la esta-
cion Francia del Metro Regional con la par-
te alta de la ciudad, pasando por el Hospital
Carlos Van Buren.

Finalmente, para Santiago se proyecta
un teleférico que una las comunas de Pro-
videncia con Huechuraba, que permitird
trasladar a cerca de 6 mil personas por hora,
en un recorrido de 12 minutos. Su objetivo
es enlazar, a través del Cerro San Cristdbal,
esta zona econdmica y comercial del sector
oriente de la capital con la Ciudad Empresa-
rial. El proyecto Teleférico Bicentenario fue
anunciado por el Ministerio de Obras Publi-
cas en septiembre y serd una obra concesio-
nada que comenzard a funcionar en 2018.

ROL COMPLEMENTARIO

A juicio de expertos en transporte, diver-
sificar la oferta a través de teleféricos es una
buena manera para integrar de manera mo-

derna la ciudad. “En general, los paises par-
ten resolviendo todas las necesidades con
buses y trenes. Con mayor ingreso invierten
en metro. Con ingreso aun mas alto, incor-
poran tecnologias diferentes como los telefé-
ricos y tranvias’, explica Gloria Hutt, ex sub-
secretaria de Transportes en el gobierno de
Sebastian Pifiera y socia de Quiz Consultores.

En ese contexto, la incorporacién de tele-
féricos es vista como una solucién de trans-
porte limitada y que sirve para zonas espe-
cificas. Ello se explica en que su capacidad
es de aproximadamente 3.000 pasajeros por
hora, comparados con unos 8.000 en buses
o hasta 40.000 pasajeros por hora en metro.
La ex subsecretaria de Transportes cree que
si bien estos sistemas resuelven una propor-
cion de los viajes, su capacidad les impide
reemplazar servicios masivos. “Desde ese
punto de vista, la prioridad estd dada por
la necesidad de diversificar y solucionar
conexiones en geografia accidentada, mas
que tener un rol central en el transporte pu-
blico’, detalla.

“Su rol es proveer un servicio de trans-
porte en aquellos puntos donde la dificul-
tad del terreno lo vuelva competitivo y le
otorga mayor accesibilidad a sitios que de
otra manera no la tendrian. En Santiago, en
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Inversiones en Infraes-
tructura del Transporte
Publico, anunciado en
noviembre, contempla
una inversion cercana a
los US$ 4.200 millones
e incluye la instalacion
de teleféricos en cuatro
capitales regionales.
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dreas planas no veo que el teleférico pueda
ser una alternativa competitiva’, agrega Luis
Rizzi, profesor asociado de la carrera de In-
genieria de Transporte y Logistica de la Uni-
versidad Catolica.

Similar opinién tiene Gloria Hutt, quien
senala que la prioridad para el uso de este
medio dependera de cada caso. “En San-
tiago esta pensado para resolver desplaza-
mientos muy especificos entre dos zonas de
oficinas. Esto condiciona sus horarios y ca-
racteristicas de uso. En Iquique, en cambio,
se ha planteado como alternativa para unir
el plano con los sectores mds altos, igual
que en Valparaiso y, en alguna medida, An-
tofagasta’, senala.

Por otra parte, coinciden los expertos, una
de las ventajas de los teleféricos es su contri-
bucién a la reduccion de gases de efecto in-
vernadero. “Desde el punto de vista medio

Imagenes del teleférico Bicentenario de Santiago.

ambiental, se trata de un transporte de nulo
nivel de emisiones de contaminantes in situ,
con un impacto en términos visuales y de
ruido que puede ser no menor’, opina Rizzi.
Los sistemas eléctricos contribuyen a
reducir emisiones por los viajes motoriza-
dos que eventualmente dejan de hacerse.
“Aunque el aporte ambiental estd también
condicionado por la capacidad, son una
contribucién a la vida urbana, con opor-
tunidades de desplazamiento que tienen
componentes estéticos que otros modos no
ofrecen. Las nuevas tecnologias entregan
mayores volimenes de traslado, y su aporte
ambiental podria crecer’, anade Gloria Hutt.

EJEMPLOS INTERNACIONALES
EXITOSOS

La capacidad limitada es una caracteris-

tica de estos sistemas de transporte, pero no

Imdgenes gentileza Atisba
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El metrocable de Medellin fue una solucién contra la segregacion barrial.

La presidenta Bachelet en la presentacion del Plan de Inversiones en

Infraestructura del Transporte Pdblico.

como una solucion que sirve para zonas especificas. Su capacidad es de
aproximadamente 3.000 pasajeros por hora, comparados con unos 8.000
en buses o hasta 40.000 pasajeros por hora en metro.

necesariamente una desventaja. “Para de-
mandas mas bien pequenas, en territorios
con desnivel pronunciado, por ejemplo, son
una solucién muy buena, y podria benefi-
ciar a zonas de dificil acceso, especialmente
en regiones’, recalca Gloria Hutt. Existen, a
suvez, mas razones para usar teleféricos. En
Colombia, por ejemplo, se instalaron exito-
samente para facilitar el traslado de perso-
nas hacia las estaciones del metro, a través
de barrios con problemas de seguridad.

En ese pais, el teleférico es utilizado en
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Medellin y Manizales como parte del sis-
tema de transporte ptblico. “En el caso de
Medellin, funciona por la existencia de una
topologia de terrenos que desfavorece otras
alternativas de transporte publico mas ma-
sivas y de zonas de viviendas consolidadas.
Su uso corresponde a personas que, de otra
manera, viajarian en buses. Por lo tanto, su
contribucién a sacar autos de la red vial es
nula’; anade Luis Rizzi.

A pesar de que aun las propuestas para
Chile estdan en fase de desarrollo, ambos

expertos prevén que este nuevo medio de
transporte tendrd una buena respuesta
ciudadana. Gloria Hutt es optimista res-
pecto de su uso. “Creo que los sistemas
cumplirdn un rol asociado a viajes de tra-
bajo durante la semana y serdn una atrac-
cién entretenida los fines de semana. Es
posible que algunos grupos al comienzo
sientan temor por razones de seguridad,
pero las tecnologias actuales son muy con-
fiables’, puntualiza. Ahora, sélo falta espe-
rar a que se concreten pronto.
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