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ada su fisonomia, la mayor parte
de la actividad de la region del
Bio Bio gira en torno a su rio
homénimo, por ende el cruce
del mismo es fundamental
para el desarrollo de la vida citadina. El 27 de
febrero pasado, el puente Juan Pablo Il quedd
inhabilitado y parte del Llacolén colapsé
producto del terremoto. Esto modifico las
rutas y los tiempos de traslado de vehiculos
particulares y de carga, situacion que hizo
evidente la necesidad de un cuarto viaducto:
el puente Industrial, que unira San Pedro de
la Paz, Concepcién y Coronel. Sin embargo,
esta no es la Gnica razén por la cual se piensa
construir la infraestructura. Desde 2007 se
viene perfeccionando este proyecto que, junto
con descongestionar los caminos, propone un
mayor desarrollo industrial, agricola y forestal
de la zona. Por esta razon, se baraja un nombre
que refleje la magnitud de su envergadura.
Mario Seguel, presidente de la Delegacion de
la CChC en la regién, comenta que “nosotros

como Camara hemos impulsado el nombre de
puente del Desarrollo, porque mas que su uso
industrial, abarca un desafio econémico y de
desarrollo para toda la region”. Las especifi-
caciones son pocas pero concisas: su trazado
busca aprovechar eficientemente los recursos
y beneficiar no sélo a la comunidad industrial,
sino que también a la poblacién civil. ;El resul-
tado? Un viaducto bimodal por donde puedan
circular vehiculos y trenes.

La idea del puente industrial es una res-
puesta al desarrollo regional, a su expansion y
a la necesidad de proteger el transito civil del
ruido, de los gases y de la congestion vehicu-
lar producida por los motores de carga. Segln
Carlos Guzman, seremi de Obras Publicas de
la region, los 32 kildmetros que pretenden
abarcar el viaducto cuentan con las salidas
necesarias para que en los proximos afios los
puertos de |la zona se conviertan en el eje de
salida de la produccién industrial del centro

sur de Chile. El alto costo de la obra -mas de
300 millones de dolares-y las complejida-
des técnicas, hacen que la edificacién no se
realice de forma inmediata, mucho menos si
se considera que depende de una concesion
que aun no se licita, pero cuyo proceso esta
programado para fines de 2010. Asi lo sefiala
Guzman, quien comenta que “ahora todo
depende de |a licitacion, porque el MOP ya
desarroll6 su labor, que consistia en hacer los
estudios pertinentes”. Una vez finalizado el
proceso de licitacion, Carlos Guzman estima
que los tiempos de construccion fluctian
entre los tres y cuatro afios. Es decir, si la
edificacion comienza a principios de 201, el
puente puede ser utilizado en 2014, fecha que
aunque parezca lejana, no tiene relacion con
los efectos post terremoto, sino que mas bien
con las dificultades técnicas de la infraestruc-
tura. De esta forma, el puente Industrial viene
a ser el eslabon central de la cadena confor-
mada por la Ruta Interportuaria -que une
Talcahuanoy Penco-y la Ruta 160 -que conec-
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ta Coronel y Tres Pinos- y cuya construccion
se enmarca en un proyecto mayor, llamado
Interconexion Vial Logistico Portuaria.

Después del terremoto, los puentes Lla-
colén yJuan Pablo Il sufrieron graves dafos.
Mientras el Llacolén se encuentra operativo
gracias a un mecano instalado en su primer
tramo, las reparaciones del Juan Pablo Il res-
ponden a los plazos establecidos (principios
de 2011). De todas formas, el trafico que circu-
la diariamente por el trayecto Llacolén -desde
Concepcion hacia Arauco, y viceversa- supera
ampliamente la capacidad de la estructura.
Ademas, se producen atochamientos, sin
mencionar que el Llacolén no esta hecho
para el transito de camiones y que, una vez
terminado, el Juan Pablo Il va a quedar habili-
tado para vehiculos livianos y medianos, con
un maximo de 17 toneladas por eje.

Por otro lado, este ultimo “tendra proble-

mas de volumen producto del tinel”, sefiala
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el seremi de Obras Publicas, lo que significa
que, ademas de las reparaciones, habria que
invertir en este item. Por lo mismo, Guzman
realza la importancia, la rentabilidad y la
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urgencia del puente industrial. “Su capa-
cidad de 60 toneladas hace que no tenga
comparacion con ningun otro, no competira
con el Chacabuco ni con el Llacolén, que

son urbanos, y significara una inversion de
conectividad a largo plazo”, detalla. A su vez,
Mario Seguel acentla la funcién del puente:
“No sélo significa el descongestionamiento
del puente Llacolén, sino que una importante
conexion con la provincia de Arauco que, hoy
por hoy, depende del cruce del rio”. Ademas
destaca el esfuerzo empresarial en cuanto a
costos de trasporte se refiere, ya que después
del terremoto, “los vehiculos de carga han
debido desviarse hacia Nacimiento- Los An-
geles y después devolverse por Cabrero para
ingresar a Concepcion, anadiéndole 200 kms
al desplazamiento regular”. Esto, sumado a la
lentitud del traslado, hace que disminuya la
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competitividad de la region, efecto contra-
producente en comparacion a otros centros
portuarios como San Antonio.

El proyecto del cuarto puente no ha estado
exento de polémicas. Mientras el trazado
suscité uno que otro desencuentro por parte
de los vecinos, la iniciativa de EFE fue celebrada
por los alcaldes de San Pedro de |a Paz, Coronel
y Talcahuano,y por los habitantes de esas loca-
lidades. La Empresa de Ferrocarriles del Estado
fue la propulsora de la proposicion que mejor
aceptacion ha tenido en este proceso: la via
ferroviaria y el Biotren a Coronel. Sin embargo,
esta propuesta debe ser evaluada e incluida
de manera formal, ante lo cual las autoridades
han manifestado haber atrasado la licitacion
con el fin de afiadirla al proyecto central. De
concretarse la intencion, el actual puente fe-
rroviario va a ser utilizado sélo por pasajeros y
el Industrial por trenes de carga con capacidad
de hasta 25 toneladas por eje. EG



