CONSTRUCCION DE DOS NUEVOS VIADUCTOS SOBRE EL RiO BIO"BIO: LOS
PUENTES CHACABUCO E INDUSTRIAL.

oy cruzar el rio Bio Bio es una
pesadilla. Tacos de a lo menos
media hora hacen que la
mision de trasladarse desde
Concepcion hasta San Pedro de
la Paz sea una odisea. Ante la imposibilidad
de viajar con normalidad hacia la otra ribera,
muchas familias cambiaron a sus hijos a un
colegio mas céntrico. Y, de hecho, las autori-
dades tuvieron que decretar una restriccion
vehicular para minimizar los atochamientos
sobre el Puente Llacolén, de 2.157 metros de
largo, el Ginico que todavia funciona. Desde
el1de abril, de lunes a viernes entre las 7:30
y las 20 horas, se establecié que los cuatro
Gltimos digitos de patentes no pueden
circular por este viaducto y el perimetro de la
comuna de Concepcion.
“Es un proceso que ha aliviado en parte
la congestion que alin tenemos en nuestra

ciudad. Esto se esta monitoreando perma-
nentemente para ajustarlo de acuerdo a
las necesidades. Pero pensamos que por los
préximos meses va a mantenerse de acuerdo
al escenario actual”, dice el alcalde de Con-
cepcion, Patricio Kuhn. En efecto, |a restric-
cion esta programada hasta el 31 de octubre.
Es que el terremoto del 27 de febrero lo
cambi6 todo, especialmente la situacion
de los puentes. “La conectividad es bastan-
te critica, porque de los dos puentes que
teniamos en funcionamiento, actualmente
s6lo uno esta funcionando y con limitaciones
de tonelaje”, comenta el alcalde. El colapso
del acceso norte del puente Llacolén obligd
a colocar dos mecanos de 39 metrosy una
rampla de descenso para permitir el paso de
los vehiculos. Su uso quedo limitado a vehi-
culos livianos de hasta cinco toneladas como
maximo de 7a10 AMyde 18 a 21 PM,y de

quince toneladas el resto del tiempo. A fines
de marzo se habilité el paso de camiones de
hasta 30 toneladas entre las cero y seis horas
en un solo sentido, separados por un minimo
de cien metros y a una velocidad maxima de
30 kilémetros por hora. Todo para evitar el
colapso del puente. Inaugurado el afio 2000,
es el mas nuevo de los que cruza el rio.
“Presenta unos dafos en la superestruc-
turay fundamentalmente en las vigas.
Este puente contiene seis vigas por cada
tramo, que son tramos de cuarenta metros.
Algunas de estas vigas presentan algunos
problemas en los apoyos, no en el centro.
Se colapsaron por el sismo, generando un
debilitamiento importante en la estructura”,
explica Carlos Guzman, seremi de Obras Pu-
blicas de la Region del Bio Bio. Su reparacién
fue llamada a licitacion privada el 16 de abril
(se invité a doce empresas) y se espera que
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“Este puente contiene seis vigas por cada tramo, que son tramos de

cuarenta metros. Algunas de estas vigas presentan problemas en los
apoyos, no en el centro’, dice Carlos Guzmdn.

GRANDES PROYECTOS

las ofertas lleguen el 5 de mayo. Tendria un
costo aproximado de entre $12 mil millones
y $15 mil millones. El objetivo es que quede
habilitado para soportar un peso de 45 tone-
ladas, a diferencia de su vida pre-terremoto,
cuando era apto sélo para vehiculos livianos
y transporte publico.

La intendenta de la Region del Bio Bio,
Jacqueline Van Rysselberghe, anunci6 que
quedara operativo a plenitud en noviembre.
“Es una fecha bastante ideal. Menos no se
podria esperar, porque estamos trabajando
dentro del cauce del rio”, apunta Francisco
Espinoza, presidente del Comité de Infraes-
tructura y Obras Publicas de la Delegacion

Regional Bio Bio de la Camara Chilena de la
Construccion (CChC).

A los otros dos puentes y al de ferrocarri-
les no les fue bien tampoco. Quedaron peor.
“El puente ferroviario (de 1889) esta mas
que colapsado. Se estan corriendo los plazos
de reparacion en cada vez mas tiempo,
porque se esta encontrando un dano mucho
mayor”, dice el seremi. El Puente Bio Bio (o
Puente Viejo), inaugurado en 1943 y que fue
cerrado para el transito vehicular en 2002,
colapso y debera ser demolido (lo que se
hard en mayo).Y el Juan Pablo I, de 2.450 y
que fue construido para cuatro pistas entre
1968 y 1974, debio cerrarse para su repara-

cion. “Sufrié danos evidentes de deforma-
ciones, que se derivaban de las cepas, que
tuvieron unos asentamientos importantes”,
explica Carlos Guzman.

Si bien estd en evaluacion, se estima que
repararlo costaria del orden de los $10 mil
millones. Aqui las fallas son distintas a las del
Puente Llacolén. Mientras en éste hubo un
problema en la superestructura, en el Juan
Pablo Il se presentaron complicaciones en
la fundacion. “La primera informacién que
nos estan entregando los sondajes, es que
tenemos suelos en calidad que no es buena,
a profundidades bajo los 25 metros”, dice el
seremi. Ello obligaria a dejar el Juan Pablo Il
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habilitado antes del terremoto para transito
pesado, sélo para vehiculos livianos y mini-
buses con un maximo de 15 toneladas. La
licitacion de las obras se produciria durante
el mes de mayo y también deberia estar listo
en noviembre. De esta manera, se volveria a
contar con las cuatro pistas pre-terremoto.
“Nosotros, como Comité de Infraestructura,
hemos estado en contacto permanente con
el director de Planeamiento y con el seremi
de Obras Publicas, Carlos Guzman... Le hemos
dado nuestro respaldo. Lo que hicimos fue
apoyarlo en el sentido de que llamara lo an-
tes posible a licitacion para el mejoramiento
del Llacolén y Juan Pablo II”, enfatiza Francis-
co Espinoza.

Mientras tanto, para alivianar el transito de
camiones que antes pasaba por estos puen-
tes, las autoridades anunciaron el empleo de
botes hovercraft, lo cual permitiria cruzar el
rio a un promedio de 200 camiones diarios.
“La idea es dejarla operativa en el mes de
mayo”, afirma el seremi. En situacion normal,
por la Provincia de Arauco transitan unos
ocho mil camiones al dia.

LOS NUEVOS PUENTES

El Programa de Emergencia y Reconstruc-
cion de la Infraestructura e Inversiones entre
2010 y 2014 del Ministerio de Obras Publicas,
contempla una inversion sobre $659 mil
millones. De ellos, la Region del Bio Bio, Ia
mas afectada por el sismo, se llevara la mayor
parte: sobre $ 418 mil millones, de los que
s6lo en 2010 se ocuparan $119 mil millones. El
Ministro de Obras Publicas, Hernan de Solmi-
nihac, detallé que este monto contempla las
obras de reconstruccion y de infraestructura
habitual. Entre ellas, ademas de la reparacion
de los puentes Llacolén y Juan Pablo II, figura
la construccion de los puentes Chacabuco e
Industrial. Ambos proyectos ya estaban en
elaboracion”, dice Francisco Espinoza, de la
Delegacion Regional Bio Bio de la CChC.

Para mejorar la infraestructura vial de
Concepcion, el gobierno decidio desarrollar
rapidamente un nuevo puente, que se ubica-
ra unos cien metros aguas abajo del Puente
Viejo. El Puente Chacabuco tiene considerado
cuatro pistas mas ciclovia y veredas peatona-
les.“Es muy similar al Puente Llacolén, pero

El Puente Bio Bio (o Puente
Viejo), inaugurado en 1943

y que fue cerrado para el
trdnsito vehicular en 2002,
colapso y deberd ser demolido
(lo que se hard en mayo). Y el
Juan Pablo II, de 2.450 mts y
que fue construido para cuatro
pistas entre 1968 y 1974, debio
cerrarse para su reparacion.

tiene las secciones un poco mas grandes, por-
que considera también unas seudo bermas”,
explica Carlos Guzman. El puente sera para
todo tipo de carga.

En este momento, el MOP esta realizando
el estudio de suelo y se espera que el Puente
Chacabuco esté terminado en dos anos mas.
Mientras tanto, a partir de mayo se contem-
pla colocar un puente mecano de dos pistas,
de 1.400 metros de longitud y con capacidad
para soportar 45 toneladas. Se construiran
los apoyos —pilotes y cepas-, lo que se hara
por invitacién y trato directo, y el Ministerio
de Defensa comprara el mecano (con un
costo estimado de $10 mil millones) para
instalarlo sobre las cepas. Este permitira el
paso de camiones en dos sentidos y al mismo
tiempo, y se espera que quede instalado en
seis o siete meses mas.

Junto a él se construira la otra calzada del
Puente Chacabuco; una vez que se termine,
se levantara el puente mecanoy se trasladara
el transito hacia el nuevo puente. Sobre las
cepas del mecano se construira la nueva cal-
zada. La licitacion del Puente Chacabuco se
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“Nosotros, como Comité de Infraestructura, hemos estado en contacto
permanente con el director de Planeamiento y con el seremi de Obras

Publicas, Carlos Guzmadn... Le hemos dado nuestro respaldo’, dice
Francisco Espinoza.

GRANDES OBRAS

llevara a cabo en el mes de mayo, a excepcion
de los accesos. Estos se dejaran para un plazo
posterior, en espera de llegar a una solucion
respecto a como cruzaran la via férrea. Ello,
sin embargo, no afectara los plazos finales
de la obra.“En los dos afos que tenemos
contemplados vamos a tener el puente
terminado, con la diferencia que la mitad
del puente la vamos a tener un ano y medio
antes”, detalla Carlos Guzman.

Ademas del Puente Chacabuco, se construi-
ra un cuarto viaducto: el Puente Industrial. El
objetivo es retomar el flujo vehicular como

era antes del terremoto. Hasta el 27 de febre-
ro, el Puente Juan Pablo I, mas alejado del
centro, se llevaba el transito de carga. Pero las
nuevas circunstancias han hecho que el tran-
sito pesado vuelva a las zonas céntricas de

la ciudad. Por eso, la idea es hacer un nuevo
puente como parte del sistema interportua-
rio. Sera concesionado, apto para aguantar
entre 45y 60 toneladas y —dado el estado
actual del puente ferroviario- se estudia la
posibilidad de que sea bimodal (para trenes y
vehiculos). “Este puente conecta la Interpor-
tuaria con San Pedro. Nosotros hemos plan-

teado como Camara, que ese puente termine
la construccién y después se entregue como
un bien ya construido a la concesionaria.
Para apurar la construccion de ese puente,
hemos estado planteando la idea de que

se llame a licitacion para adelantar obra, y
después se entregue a la empresa que se
adjudique la concesion como obra ya cierta”,
comenta Francisco Espinoza, presidente del
Comité de Infraestructura y Obras Publicas
de la Delegacion del Bio Bio de la CChC.
Todavia no hay una fecha para llamar a la
licitacion de este proyecto. EG
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