INTERMODAL DEL SOL:

UNA ESTACION

DE FUTURO

LA CONSTRUCCION DE UNA MODERNA ESTACION DE MIETRO Y UN TERMINAL
DE BUSES CON UNA PARTICULAR CUBIERTA DE ESTRUCTURAS TENSIONADAS
HAN LLAMADO LA ATENCION DE LOS VECINOS DE AVENIDA PAJARITOS.
GRACIAS A ELLA, LOS HABITANTES DE LAS PROVINCIAS DE TALAGANTE Y
MELIPILLA PODRAN VER REDUCIDOS SUS VIAJES AL CENTRO DE LA CIUDAD EN
HASTA UN TERCIO DEL TIEMPO ACTUAL.

POR FRANCISCO MALDONADO U.
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I'15 de julio del afio pasado, Metro

hizo un anuncio inesperado: al

trazado, inicialmente propuesto

para la extension de la Linea 5 del

tren subterraneo hasta Maipu, se
agregaria una nueva estacion, que original-
mente no estaba en los calculos de nadie.
“Una obra post-Transantiago”, como lo senal6
el presidente del directorio de la compania
estatal, Clemente Pérez. Pero la estacion Del
Sol -como fue bautizada dada su cercania
con la autopista homénima- no es una
estacion cualquiera; en su superficie incluira
un terminal de buses, con lo que pretende
beneficiar a mas de 40 mil habitantes de la
zona sur poniente de Santiago.

“Recibimos las primeras indicaciones prac-
ticamente dos afos después de que ya habia-
mos definido la ingenieria basica de toda la
linea hacia Maipu”, reconoce Enrique Burmeis-
ter,de Burmeister Arquitectos Consultores,
oficina a cargo del proyecto. Explica que, una
vez en |a etapa de ingenieria de detalle se de-
tect6 la conveniencia de resolver la situacion
de las personas provenientes de la cuenca de
Talagante, que actualmente viajan en buses
interurbanos que utilizan la Autopista del
Sol para llegar al centro de la ciudad. Estos
pasajeros suelen recargar la Linea 1del Metro,
pues realizan la combinacion, principalmente,
en las estaciones Universidad de Santiagoy
Estacion Central, seglin senala el gerente de
la Linea 5 del Metro, Carlos Mercado. “Ademas,
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como habia una distancia grande entre las
estaciones Monte Tabor y Santiago Bueras
(casi dos kilometros), se determiné hacer ahi
la estacion Del Sol”, plantea Burmeister.
Ellugar donde se emplazara la nueva inter-
modal esta rodeado por las autopistas Vespucio
Sury Del Sol,y por el Zanjén de la Aguada.“En
realidad no era un sitio muy espectacular para
colocar una estacion desde el punto de vista
de su visibilidad urbana, pero hemos hecho
nuestros mejores esfuerzos para dar al metro la
mejor cara posible”, reconoce el arquitecto.“Una
estacion de metro en ese lugar va a mejorar el
entorno de un sector que era bastante baldio,
con enormes pafos que son fajas publicasy
que han resultado ser areas ‘café’, urbanamente
hablando”, apunta Alberto Pizarro, coordinador
del Comité de Espacios Publicos y Urbanismo de
la Municipalidad de Maipu.

UNA ESTACION SUBTERRANEA...

Esta intermodal forma parte de la exten-
sion de la Linea 5 hasta la Plaza de Maipu,
que incluye doce nuevas estacionesy un
total de 14,2 kilémetros. Un tramo de 10,3 ki-
l[6metros sera subterraneo y contendra nueve
estaciones, y otros 3,9 kilémetros seran en
viaducto, con un total de tres estaciones en
elevacion. El proyecto en su conjunto implica
una inversion de alrededor de 600 millones
de ddlares, y se estima que generara una
demanda adicional de cerca de 53 millones
de pasajeros anualmente. A fines de este afio
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podria operativo el tramo Quinta Normal
—Pudahuel, mientras la seccion final, que
llegara hasta el corazon de Maipu, deberia es-
tar terminada durante el Ultimo trimestre de
2010. En esta comuna, la fecha es esperada
con ansiedad. “Si bien la Estacion del Sol no
estaba considerada en el proyecto original, la
posterior decision de construirla fue toma-
da con sorpresa y alegria por la mayoria de
los vecinos de Maipu”, explica el concejal de
dicha comuna, Antonio Neme.

La Estacion del Sol es subterranea, pero por
motivos de economia y rapidez, se decidio
construirla“a la antigua”, es decir, a tajo abier-
to. Esto, a diferencia de las demas estaciones
subterraneas del tramo, en las que se trabaja
con el sistema austriaco NATM, que permite
excavar tanto los recintos como los tuneles
interestaciones de manera subterranea. La vo-
cacion de la estacion es, claramente, de inter-
cambio, pues la gran mayoria de los pasajeros
hara trasbordo entre los buses de superficie
y el metro,y viceversa. Tendra 17 metros de
profundidad y tres niveles para los andenes,
mesaninay el nivel de intercambio. La comu-
nicacion entre la estacion y el terminal se dara
a través de escaleras mecanicas y fijas, tanto
de subida como de bajada, por lo que el tran-
sito en ambos sentidos deberia ser expedito,
rapido y comodo. Ademas habra ascensores
para discapacitados y la tercera edad.

Si bien los mayores flujos se producen al
interior de la estacion, naturalmente esta
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se conectara con su entorno a través de una
salida hacia el norponiente, lo que servira a
los barrios adyacentes ya que beneficiara a
los cerca de trece mil hogares del sector La
Farfana, para el cual, como adelanta Alberto
Pizarro, de la Municipalidad de Maipu, hay un
proyecto de expansion urbana.

A futuro se implementara también, un
proyecto de estacionamiento de vehiculos
particulares, taxis y colectivos, y se contempla
la instalacion de bicicleteros en las inmedia-
ciones de los accesos de la estacion.

... Y UN TERMINAL EN SUPERFICIE

El terminal de buses, por su parte, estara
cubierto por una tensoestructura de 120
metros de largoy 25 de ancho, que abarca casi
toda la superficie del rodoviario y que consti-
tuye el aspecto mas llamativo del proyecto. La
estructura tensionada consiste, basicamente,
de membranas de PVC reforzadas con fibra de
vidrio,y de toda una serie de mastiles, pértigas,
tensores y cerchas de acero que le dan forma.
“Elegimos este material porque es muy liviano,
por lo que no compromete la estructura infe-
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rior,y no permite el paso de los rayos solares ni
ultravioleta”, detalla Enrique Burmeister. Esta
estructura permitira tener una temperatura
constante en el terminal, asi como iluminaciéon
diurna completamente natural.“Para la noche
tendremos una luz especial, que proyectada
de una manera especifica permitira sacarle
partido a los volimenes de las distintas formas
de la tensoestructura. Sera muy atractivo”,
anuncia el arquitecto. Carlos Mercado, de Me-
tro, valora el uso de esta tecnologia, pues “es de
gran actualidad en el mundo por su versatili-
dad, su facil mantencion y su resistencia a las
condiciones atmosféricas y al vandalismo”.

Disefos y materiales como éste suelen ser
utilizados en recintos publicos de primera ca-
tegoria a nivel mundial como estadios, centros
comerciales, estaciones de metro y terminales
de buses. Sin embargo, esta solucién no habia
sido implementada hasta el momento en nin-
gun espacio publico en Chile, a excepcion de
los nuevos estadios que se refaccionaron con
motivo del Mundial Femenino Sub-20, que se
disputé a fines de 2008 en nuestro pais.

Seran cerca de 800 los buses rurales y su-
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Ingenieria de detalle: Consorcio Zanartu -
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Ubicacion: Avenida Pajaritos, en el entorno
formado por las autopistas Vespucio Sur, del Sol
y el Zanjon de la Aquada, comuna de Maipu

burbanos que accederan a las once darsenas
del terminal cada dia, provenientes principal-
mente de las provincias de Talagante y Me-
lipilla. De esta forma, usuarios de comunas
como Malloco, Pefaflor, Isla de Maipo y las
propias Talagante y Melipilla veran reducidos
sus tiempos de viaje al centro de la ciudad
en aproximadamente diez minutos. “Esto
equivale al ahorro de un tercio de su tiempo
de traslado”, plantea Carlos Mercado. “Es un
gran avance en materia de conectividad”, re-
conoce el concejal de Maipu, Antonio Neme.
Es tal el impacto que tendra la intermodal en
el sector, que incluso se esta estudiando la
factibilidad de instalar un centro comercial
asociado al proyecto.

GRANDES DESAFiOS

A juicio del arquitecto Enrique Burmeis-
ter, tanto una estacion de metro como un
terminal de buses sobre ella plantean retos
importantes.“En una obra subterranea la
sensacion de seguridad, la lectura facil de
accesos, salidas y espacios de movimiento,
y la claridad arquitectonica conceptual son
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aspectos fundamentales”, plantea, y opina
que en este caso (y en las demas estaciones
en las que ha participado la oficina) se ha
resuelto el tema de manera adecuada. El
terminal de buses, por su parte, complicé
un poco el programa arquitectonico: “son
geometrias totalmente distintas la de la
superficie y la inferior, no calzan una con
otra.. No es como en un edificio de veinte
pisos, en que todos son iguales, o como en
una estacion normal, en que hay una cierta
relacion de estructura, de forma y de dimen-
siones que se va manteniendo. Aca tene-
mos una estructura formal absolutamente
distinta”, apunta Burmeister. Esto esta dado
por las diferencias entre ambos medios de
transporte: si el tren tiene un sentido lineal,
a su lado se desarrollan los dos andenes y
hay multiples puntos de entrada y salida
de los vagones, los buses tienen otra forma
de moverse, de acomodarse en las darsenas
de intercambio, y poseen un solo punto de
subida y bajada al vehiculo.

Al comparar esta estacion con otras
intermodales, como Vespucio Norte, surgen
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inmediatamente diferencias relevantes. “Si
bien ambas buscan dar mejores soluciones
de transporte y conectividad a personas
que se trasladan hacia la capital en buses
interurbanos,y aunque seran similares en
términos de los servicios que ofrecen, en
Vespucio Norte el terminal de buses se en-
cuentra a cierta distancia de la estacion de
Metro. En la estacién Del Sol ambos, termi-
naly estacion, se encuentran en el mismo
eje estructural, en el mismo edificio”, expli-
ca el gerente de la Linea 5 de Metro.

Uno de los mayores desafios era, pues, que
la obra funcione de manera armoniosa y que
la expresion arquitectonica fuera compatible
con los requerimientos tanto del Metro como
del terminal de buses.“Ademas que estamos
en un punto bastante visible, porque la calle
Pajaritos, en el sentido a Santiago, esta algo
elevada, por lo que va a haber una vision
bastante dominante sobre la estacion del Sol.
Creemos que hemos resuelto de buena mane-
ra la volumetria de las tensoestructuras,y va a
ser evidentemente un punto de atraccion en
el sector”, remata Enrique Burmeister. EG
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LA ESPERADA LINEA A MAIPU

En noviembre de 2005, Metro anuncio la
llegada del tren metropolitano a la que es,
actualmente, la comuna mds poblada del
pais: Maipu. Se decidio hacerlo ampliando
la Linea 5, que tenia estacion terminal en
Quinta Normal.

Este proyecto de extension representa
una inversion de alrededor de 600
millones de ddlares, y se estima que
generard una demanda adicional de

53 millones de pasajeros al ano. La
entrada en operacion de las nuevas
estaciones estd programada en dos
etapas: la primera, que deberia efectuarse
en diciembre de este ano, cubrird las
cinco estaciones que van entre Quinta
Normal y Pudahuel (Gruta de Lourdes,
Blanqueado, Lo Prado, San Pablo y
Pudahuel), mientras que las restantes
siete deberian entrar en funcionamiento
durante el ultimo trimestre de 2010
(estaciones Barrancas, Laguna Sur, Las
Parcelas, Monte Tabor, Del Sol, Santiago
Bueras y Plaza de Maipu).

29/10/09 16:10:50



