GRANDES PROYECTOS

ESTACIONARSE

CON CALIDAD

Los nuevos 366 sitios del estacionamiento de Isidora Goyenechea entregardn
un alivio con altos estandares para los automovilistas que transitan por el
barrio El Golf. Después de un largo proceso de tramites y construccion, podrian
estar operando a mitad de aro.
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ucho se ha hablado de

la actual congestion

vehicular en el denomi-

nado sector “Sanhattan”,

de sus problemas de
accesoy de los inconvenientes que presenta
para aparcar los automéviles. Sin embargo,
algunas soluciones se han ido implementan-
do.La Municipalidad de Las Condes dispuso
la construccién de lo que sera un pequefo
paliativo para este dolor de cabeza: el esta-
cionamiento subterraneo Isidora Goyene-
chea. En enero de 2007 comenzo a ejecutarse
esta obra, que le agregara al sector 366
nuevos puestos para autos y que, después de
un largo proceso, se inaugurara a mediados
de ano. Este no sélo es un complemento para
los 600 espacios que otorga el estaciona-
miento ubicado a unas pocas cuadras bajo la
Plaza PerU. Es también la antesala del que se
construira en la Plaza Loreto, con 284 puestos
adicionales.

La obra fue ejecutada y sera operada por
la empresa Administracion de Concesio-
nes IDC S.A., que se adjudico la licitacion
municipal de 30 anos por las tres zonas de
parking mencionadas. El costo aproximado
del estacionamiento de Isidora Goyenechea
es de UF 150 mil (US$ 6 millones), inversidn
que debera ser recuperada en 25 anos, plazo
restante de la concesion.Y es que el proceso
para verlo terminado ha sido extenso: la
puesta en marcha esta prevista para junio,
casi cuatro afios mas tarde que el proyecto
fuera presentado para su aprobacion a la
Corema (Comision Regional del Medio Am-
biente) y mas de dos afios después de que
comenzara su construccién, el 8 de enero de
2007. Porque, en efecto, fue una obra com-
pleja. Sélo los cambios de servicios demo-
raron un afno (las obras civiles partieron en
enero de 2008) y hubo que usar un método
constructivo que minimizara el impacto en
una zona muy transitada de la ciudad.
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“Habia un requerimiento por base, el
cual era que teniamos que retornar la calle
(Isidora Goyenechea) a su condicion normal
lo antes posible... El gran problema que tuvo
esta obra fue su proceso de construccién”,
dice Felipe Fraser, gerente del proyecto.
Para lograrlo, excavaron el primer nivel del
estacionamiento, se pusieron las vigas pi de
1,2 metros de espesor y 15,5 metros de largo,
y volvieron a tapar la calle. A partir de ahi,
hubo que continuar excavando los otros dos
niveles del estacionamiento y generar los
muros laterales. Mientras tanto, se acopiaron
dentro del estacionamiento las estructuras
prefabricadas, que correspondian principal-
mente a losas alveolares de 40 centimetros
de espesor y diez toneladas de peso. Las esca-
leras estan emplazadas en construcciones de
hormigén en obra que se empalman con la
estructura prefabricada.

La calle tardo¢ siete meses en estar cerrada.
En total, se extrajeron cincuenta mil cubos
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de tierra. “Si no hubiésemos tenido ese
requerimiento, habriamos hecho una obra
a tajo abierto con un sistema tradicional de
construccion... Esa decision obliga a plan-
tear este sistema de construccion con losas
prefabricadas con excavaciones con cintas.
Se vuelve una obra mas lenta porque es mas
delicado el proceso”, explica Fraser. La etapa
de montaje fue la que requirié una mayor
cantidad de mano de obra, ya que unas 210
personas trabajaron en ella.

ESTACIONAMIENTO
DE ALTOS ESTANDARES

El estacionamiento subterraneo Isidora
Goyenechea contempla tres niveles de apar-
caderos subterraneos, de aproximadamente
240 metros de largo por 15,5 de ancho, entre
las calles Luz y San Sebastian. El ingreso
vehicular es de poniente a oriente por esta
Ultima viay la salida tiene sentido oriente-
poniente hacia calle Luz. Se establecieron,
ademas, otros tres accesos peatonales: dos
cuentan con ascensory escaleray el dltimo
comprende s6lo una escalinata. En total, se
trata de 11.500 m2 levantados con tecnologia
de punta, modernos estandares de funciona-
miento y un adecuado disefio para permitir
la optimizacion del espacio.

En el primer nivel hay cuatro estaciona-
mientos para discapacitados, ocho locales
comerciales (que seran licitados) en un area
climatizada, la zona administrativa, un area
de lavado de autos, servicios sanitarios para
el publico (hombres, mujeres y discapaci-
tados), control de acceso vehicular con dos
dispensadores de tickets y dos calzos de
salida con dos barreras que confluyen en
una sola pista. También se ubica la Unica caja
manual, mientras que los tres pagos auto-
maticos estan junto a cada acceso peatonal.
En la estructura se construyeron también
dos nucleos disponibles para instalaciones
(basura, generador eléctrico, zona de tablero),
en torno a los cuales estan las rampas de
conexién entre niveles.

Ademas del proceso de construccion que
se utilizo, el proyecto presenta algunas otras
particularidades que diferencian a éste
de otros estacionamientos. Las plantas de
los niveles -2y -3 son libres, sin pilares que
interfieran con las dimensiones de los sitios
destinados a los automoviles. Cada puesto,
a su vez, mide 2,5 (ancho) por 5 metros (pro-
fundidad), con alturas de 2,75 enel -1y de 2,5
metros en los subterraneos -2y -3,y la via de
acceso tiene 5,5 metros de ancho. Todo ello
facilita que puedan acceder vehiculos gran-

Los accesos peatonales al
estacionamiento subterraneo
ya estan en su fase final.

PROTECCION CON ESTILO

Un nuevo calzado que combina la maxima
seguridad con estilo y comodidad.

Cuero Nobuck.

Cementado.

Refuerzo de Caucho en puntay talén.
Forro en descarne gamuzado.

Plantilla anatémica con Shock Absorber.

Entresuela de EVA.

Planta de Caucho Acrilo Nitrilo, sello rojo.

Numeracion 36 al 47.
Certificacion Norma Chilena Oficial.

= Waterproof
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En total se trata de 11.500 m2 levantados con tecnologia . -
de punta. S670 la hora serd el costo de estacionarse.

des, minimizando la posibilidad que sufran
rasgunos o roces indeseados.

Por otra parte, como una forma de dismi-
nuir el calor, el estacionamiento presenta
24 equipos de extraccion de aire tipo axial
arazon de ocho por cada nivel. “En general,
los estacionamientos ya no estan teniendo
problemas de CO2, sino de temperatura. Los
autos, con la baja emision que tienen (de
gases) lo que hacen es generar mucho calor”,
comenta Mauricio Castro, coordinador del
proyecto. En verano, agrega, las temperaturas
pueden alcanzar los 39 °C al interior de un es-
tacionamiento. Por ello se esta evaluando la
implementacién de formatos de iluminacion
alternativos con led o sistemas de induccién,
que emiten mucho menos calor que los equi-
pos tradicionales.

LO QUE NO CABE EN PLAZA PERU

Plaza Perl le ha permitido a Administra-
cion de Concesiones IDC S.A.,, probar algunas
tecnologias antes de implementarlas en los
nuevos proyectos y vislumbrar cémo sera
su funcionamiento. Ademas, para la imple-
mentacion de nuevas soluciones de diseno

)

respecto a las experiencias anteriores, ayuda
mucho que el arquitecto sea el mismo: Sami
de Mizrahi.“Tanto en el circuito cerrado

de television (CCTV), como en el control de
acceso hemos podido hacer un upgrade en
Plaza Peruy nos permite ir a la segura para
lo que estamos haciendo en los nuevos es-
tacionamientos”, dice Mauricio Castro, quien
enfatiza que los mayores avances tecnolégi-
cos entre unay otra obra se relacionan con
controles de acceso, ventilacion, censores y
alarmas de incendio.

Segln confiesan los ejecutivos de la
compania, en la actualidad los estaciona-
mientos de la Plaza Peru estan practicamente
copados los jueves y viernes. “Por ordenanza
—dice Felipe Fraser- los estacionamientos que
se requieren en un edificio de oficinas no son
suficientes para la cantidad de gente”. Por
lo tanto, la construccion de nuevos esta-
cionamientos es fundamental y tiene una
demanda asegurada. Si se aplica la misma
tasa de ocupacion de Plaza Perti con 2,5
vehiculos/dia, en Isidora Goyenechea podrian
esperarse entre 700y 9oo vehiculos diarios
sin problemas. EC

PLAZA LORETO

El anteproyecto de la Plaza Loreto

fue presentado por la empresa a la
Municipalidad de Las Condes, para su
aprobacion preliminar. Una vez aprobado,
se iniciard el proceso de obtencion de
permisos y el desarrollo del proyecto,
proceso que en total debiera durar un ano.
A este estacionamiento de 284 sitios, se
agrega otro que IDC estd construyendo en
Plaza Lo Castillo, comuna de Vitacura, con
capacidad para 308 vehiculos. El arquitecto
también es Sami De Mizrahi y se pretende
abrir a fines de ario.




