GRANDES OBRAS

TUNEL SAN CRISTOBAL:

LA LUZ

AL FINAL
DEL CAMINO

Se trata de la obra de ingenieria més moderna del dltimo tiempo;
con dos tuneles de 1,8 kilémetros de largo para unir en tres
minutos las zonas oriente y norte de la capital, Santiago nunca
respiré relajado como con estos orificios de hormigén.

POR CARLOS OLIVA FOTOS VIVI PELAEZ
GENTILEZA EL MERCURIO-JOSE ALVUJAR

onectar en tres
minutos los mil 8oo
metros de distancia
que separan a Avenida
Kennedy de El Salto
y, de paso, mitigar la
diaria congestion de
la cuesta La Piramide;
ése era el desafio que se propuso la concesio-
naria a cargo de la construccion del tunel San
Cristobal, el cual concretaria finalmente el
suenio de llegar desde el centro de Santiago a
la Costanera Norte o Vespucio Norte.

Los 20 mil metros cuadrados de Parque
Metropolitano que el Ministerio de Bienes
Nacionales cedi6 a la concesionaria Tunel San
Cristébal significo el primer desafio para esta
obra, pero el MOP tenia un compromisoy lo
asumio: no solo planté soo arboles por cada
hectarea talada, sino que también capturé
a la fauna hallada en zonas de precaucion
como La Piramide, reubicandola en lugares
mas amables como el Jardin Chagual.

Respecto a la preocupacién de los vecinos
por el impacto del proyecto, la Concesionaria
Tanel San Cristébal (CTSC), compuesta por los
espanoles del Grupo ACS y los alemanes de
Hochtief, aplicé una serie de medidas de mi-
tigacion. Por ejemplo, en el sector de Avenida

El Cerro, que se ensanchara de tres a cuatro
pistas durante este afio, debera edificarse un
bandejon de dos metros y medio de ancho a
pedido de la municipalidad, también realizar
un mejoramiento de las veredas, el soterra-
miento del tendido eléctrico y la construccion
de un colector de aguas lluvia, lo que implica
una inversion de USS$ 7,7 millones.

Ademas, se tomaran en cuenta las exigen-
cias de los vecinos relativas a la iluminacion y
al paisajismo del sector. “Se hizo un catastro
de todas las viviendas afectadas por la cons-
truccién y también un proceso informativo
con cada vecino, a quienes se les explico
los alcances que tendria la obra”, explica
Gonzalo Cordua, director de Concesiones
del MOP. En el sector sur no sélo se trabaja
en terminar jardines y revestimiento de los
taludes con piedras extraidas del mismo
cerro; ademas las pantallas anti-ruido de la
autopista fueron construidas en cementoy
decoradas simulando muros de madera.

“Efectivamente es un proyecto larga-
mente anhelado y en el que se ha invertido
un gran esfuerzo. Como evaluacion, podria
sefialar, en primer lugar, la ejecucion de
las obras, por el desafio que significé bajo
el Cerro San Cristobal. Desde el punto de
vista de la ingenieria, esta intervencion

podria ser de los mayores desafios, porque
se incorporaron tecnologias de dltima
generacion para ser lo menos invasivas
posible con el entorno y los habitantes del
sector”, explica Cordua.Y agrega que, en ese
sentido, se aplicaron todas las medidas que
exige la normativa; ademas del Estudio de
Impacto Ambiental Referencial, se activa-
ron otras medidas para la proteccion de la
faunay la reforestacion de especies, todas
ellas autorizadas y fiscalizadas por el SAG
y CONAF, respectivamente. “Hay que tener
presente que el cerro San Cristébal ha sido
una barrera natural que ha dificultado la
conectividad entre el norte y sur-oriente de
Santiago, aumentando las distancias y los
tiempos de traslado. Entonces, considerando
que esta obra no es una autopista urbana,
sino mas bien una obra de conexién, en lo
inmediato este proyecto permitira aminorar
la elevada congestion que se produce en la
subida de La Piramide”, afiade el director de
Concesiones del ministerio. Por otra parte,
el tinel se complementa a la red de vias
urbanas existentes, conectando el centro de
la ciudad a dos sistemas concesionados de
Santiago, como son las Autopistas Costane-
ra Norte y Vespucio Norte.

Rudiger Trenkle, gerente técnico del
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Dos grandes tlneles paralelos de

1,8 kildmetros uniran en sélo tres
minutos los extremos norte y oriente
de Santiago. En su interior, los ductos
estaran conectados por medio de
ocho galerias de evacuacion, siete
peatonales y una vehicular.

proyecto, también se refiere a los benefi-
cios que generaran las obras: “El sistema
de tuneles emplazados bajo el cerro San
Cristébal disminuira considerablemente
los tiempos de traslado, ya que conectara,
en solo tres minutos, el norte con el sur de
la capital, entre el sector de La Piramide,
en las comunas de Huechuraba y Provi-
dencia. Ademas de mejorar la conectividad
urbana, favorecera el ahorro de combustible
aportando a la descontaminacién ambien-
taly optimizando la calidad de vida de los

habitantes de la ciudad”.

MANOS A LA OBRA

Elaborado con tecnologia alemana, el tanel
se compone de dos ductos paralelos -entrada
y salida- con dos pistas cada uno (longitud
de 1,8 km cada uno). En su interior habra un
sistema de conexion entre ambos orificios
formado por ocho galerias de evacuacién
distanciadas 200 metros una de la otra. Siete
de ellas seran galerias peatonales y una de
tipo vehicular para situaciones de emergen-
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FICHA TECNICA

Nombre: Concesion Variante Vespucio-El
Salto-Kennedy

S. Concesionaria: Sociedad Concesionaria
Tunel San Cristébal S.A.

Longitud: 1.800 metros por cada tunel
Altura: 7 metros

Ancho: 10 metros por tinel

Presupuesto Oficial: 2.500.000 UF
Presupuesto de Inversion: 2.468.294 UF
Presupuesto de Obras: 1.680.835 UF
Pistas: cuatro pistas de 3,5 metros cada una
Flujo: 40 mil autos diarios cruzaran los
tlneles

Horario: lunes a viernes de 10 a 17 horas y
entre las 21y 7.30 horas del dia siguiente.

emocionado desde su oficina el alcalde de

Recoleta, Gonzalo Cornejo. “Imaginate, vamos
a estar conectados en tres minutos con gran-
des desarrollos inmobiliarios como la Portada

cia. A esto se suma la implementacién de dos
portales de cobro electronico, el suministro

e instalaciéon de equipos de ventilacién, ilumi-
nacién, comunicacién y control de incendios

de Vitacuray la torre de Cencosud. Si uno va
al detalle, Recoleta sera la comuna mas bene-
ficiada, sobre todo por el potencial desarrollo
que nos dara esta conectividad”. EG

en los tuneles, y las conexiones al nudo vial
Américo Vespucio-El Salto, al de Kennedy-Lo
Saldes y a la Avenida El Cerro.

Asi, con una velocidad permitida de 8o
kilémetros por hora, esta carretera con dos
porticos de tag tendra sensores de veloci-
dad, teléfonos SOS y cuarenta camaras de
television grabando dia y noche los flujos
vehiculares. Ademas, el tiempo al interior de
los tuneles se autorregulara dependiendo de
las condiciones climaticas. Las tarifas, hasta
lo confirmado al cierre de esta edicién, osci-
lardn entre $150 y $380 dependiendo del ho-
rario, el dia y el sentido de la marcha. Precios
que seran comunicados por los altoparlantes
de cada ducto.

“Nosotros estamos muy expectantes, muy
esperanzados, muy contentos con la puesta
en marcha de este proyecto. No hemos visto
ningun tipo de contaminacion visual ni
acustica, ningln perjuicio directo hacia los
vecinos de la comuna, sino que solamente
ventajas y beneficios dado que aprovecha-
remos de mejor manera la conectividad del
sector nororiente de la comuna”, confiesa

“Zbcalo Metropolita-
no” el proyecto para
disminuir los conflictos
viales que producira

el tdnel San Cristobal,
se hace cada dia mas
auspicioso.

Creada por “Elemental”,
un doing thank de la
Universidad Catolica
auspiciado por Copec, la idea fue presenta-
da a Concesiones del MOP el 16 de agosto
de 2007 como un sistema de estaciona-
mientos y centro de convenciones con
conexién directa a los tuneles.

“Nuestro fin es hacer un paseo publico a
escala metropolitana”, confiesa Alejandro
Aravena, arquitecto y director ejecutivo de
“Elemental”. “Sabemos que desde el punto
de vista vial, el tunel San Cristébal tiene
problemas técnicos. Por eso, en vez de

UN IDEAL DE AMABILIDAD

subrayar sus falencias, nosotros dijimos:
bueno, tomemos esto como una opor-
tunidad y hagamos un proyecto que sea
complementario con un paseo urbano”.

El paseo peatonal se ubicaria en la ladera
del cerro, encajonando la salida de Aveni-
da Kennedy en 500 metros a la manera de
un zécalo.

Entre los beneficios inmediatos que esta
iniciativa generara se cuentan la des-
congestion del sistema vial asociado a

la zona de mayor desarrollo inmobiliario
de Santiago; un nuevo acceso al Parque
Metropolitano, pero ahora desde el oriente;
y la descongestion de los estacionamientos
de Pedro de Valdivia Norte.

La obra tendria un costo de US$60
millones, aunque para Aravena, lo mas
complicado es “sumar las voluntades

para ejecutarla, mas que el dinero para el
financiamiento”.
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