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~ Existe un claro consenso nacional respecto de que uno de los factores decisivos
j';;;,‘ continuar el promisorio crecimiento econémico que el pais viene registrando desde
e ya 10 afios, radica en la solucién de las carencias y deficiencias que presenta la
gestructura de uso publico, carencias que en algunas 4reas son ya notorias y evidentes.
' " Conciente de esta realidad, el Gobierno ha asignado a este sector una de las princi-
s prioridades dentro de sus planes y programas, como lo habran podido apreciar en la
posicion del sr. Ministro de Obras Publicas.
- Para afrontar este desafio se han estado tomando diversas iniciativas. Sin embargo
ichas de las cuales precisan cambios legislativos cuya promulgacién demandaré toda-
3 algin tiempo.
~ Sibien es cierto para resolver los problemas de infraestructura se precisan cambios
la institucionalidad que permitan, por una parte, hacer més eficiente la gestion publica,
jor otra, ampliar la participacién privada en esta rea de la actividad nacional, la defini-
del programa de inversiones necesarias representa un elemento esencial para acotar
idades y optimizar el uso de los recursos que se deben destinar a resolver las
as antes mencionadas.
n base a un conjunto de antecedentes detallados sobre la situacién de la infraes-
en cada sector, sobre proyecciones de demanda en cada uno de ellos, conside-
naturalmente la cartera de proyectos contemplados tanto en los programas de las
tuciones del sector publico como de empresas privadas, asi como de otros proyectos
hemos detectado directamente, en la Cdmara Chilena de la Construccién hemos esti-
blas necesidades de inversién que debieran satisfacerse en el curso de lo queda del
e siglo.



Del andlisis de estas necesidades, y de las posibilidades de materializar los proyec- 4
tos que las satisfagan, es posible conjeturar las interesantes oportunidades que se presen-
tan en las distintas areas de la infraestructura, y especificamente los diferentes aspectos
tecnolégicos que es preciso abordar. :
ENERGIA ELECTRICA

Las necesidades de inversién en infraestructura de energia eléctrica se han estima-
do considerando un ritmo de expansi6n de la demanda del 8,5% anual. Traténdose deun
sector mayoritariamente operado por el sector privado, ya existen los proyectos necesa-
rios para satisfacer esta demanda. b

En materia de generacién, durante el periodo 1996-2000 se construiran 12 centrales
hidroeléctricas, con una potencia instalada de 2.098 MW, incluidas algunas ya en ejecu-
cién o en etapa de término. También estan confirmados 5 proyectos de centrales térmi-
cas, con una potencia de 759 MW, y otras dos centrales de ciclo combinado, con 750
de potencia. En conjunto se prevé una inversion de US$ 2.861 millones en generacion
eléctrica en el quinquenio 1996-2000. ;

En cuanto a distribucién, se contemplan 7 proyectos por US$ 282 millones, incl
das lineas de transmision, transformadores y subestaciones, las que sumadas a los p
yectos de generaci6n totalizan una inversion en energia eléctrica de US$ 3.143 millo
en el periodo.

GAS
Las necesidades de infraestructura para el transporte y distribucién de Gas, han s
determinadas considerando los proyectos existentes en esta area, asociados basicame
a las necesidades de suministro a las centrales térmicas y a la expansion de redes
distribucién en el Gran Santiago. En conjunto son tres proyectos que totalizan una in
si6n estimada en US$ 675 millones en el periodo 1996-2000. En el caso de los proyec!
de gasoductos confirmados, se ha considerado sélo la inversion correspondiente a las
obras a ejecutar en territorio chileno. E -
No se han considerado otros proyectos de gasoductos (dos en el norte y otro el
sur) ni de distribucién, por estar ain en la etapa de evaluacién de las ideas. Porlode
tratandose de un sector operado por el sector privado, los proyectos se materializaran
funcién del mercado, determinados por la demanda (necesidad) y su rentabilidad eco
ca, de modo que de ser «necesario», algunos de tales proyectos llegarian a ejecutarse
el periodo. -

TELECOMUNICACIONES

Chile va a la vanguardia en materia de telecomunicaciones, no sélo en el @
latinoamericano, sino que también a nivel de los paises en estados de desarrollo s
pudiendo considerarse que en el pais este sector no presenta déficits en la actualidad, p
lo cual lo que se plantea como necesidad corresponde, por una parte, a los proyect
los operadores tienen en desarrollo, y por otra, a las que surgen del objetivo de cons
las ventajas competitivas que el sector aporta al crecimiento econémico nacional.

En razén de lo anterior, se contempla para el periodo 1996-2000 inversiones gi
alcanzan a los US $ 1.180 millones, y que corresponden esencialmente a los pla
desarrollo de las empresas operadoras y algunos proyectos especificos puntuales.
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RVICIOS SANITARIOS
~ Para estimar las necesidades de inversién en agua potable y alcantarillado, se ha
janteado como meta para el aflo 2000 una cobertura urbana del 100% en ambos
ectores.
3 EI cumplimiento de estas metas implica conectar a las redes de servicio la poblacién
a actualmente no servida, con una inversién estimada de US $ 206 millones en el
eriodo; absorber el aumento proyectado de la demanda, que se deriva tanto del creci-
to vegetahvo de la poblaci6n, como del aumento del consumo medio por habitante
ué se prevé se producira con el incremento del ingreso per cdpita, lo que hara necesario
| las redes matrices y ejecutar proyectos de captacién y potabilizacién del agua, con
na inversion estimada de US$ 523 millones; y reponer los activos deteriorados en el
empo, lo que demandara otros US$ 469 millones.
* En su conjunto, el cumplimiento de estos objetivos representa una inversién de
8% 1.198 millones para el periodo 1996 - 2000.
. Enmateria de saneamiento de las aguas, las necesidades de inversién se han esti-
do en US$ 1.150 millones, considerado un programa minimo de inversiones en la
onstruccion de plantas de tratamiento de aguas servidas, de modo de elevar la actual
obertura, que es sdlo del orden del 15%, a un 70% hacia fines del afio 2000.
~ Para el caso del tratamiento de las aguas servidas del Gran Santiago, donde se
gntra la parte mas importante de este problema, se han analizado 4 alternativas de
n, que difieren en el tipo de tecnologia a aplicar y por ende en el costo de los
BCLOS.
. Lastecnologias convencionales, generalmente las mas usadas en los paises desa-
pllados, son intensivas en el uso de capital, requieren una extensién minima de terreno
jara operar y presentan un proceso rapido de tratamiento. Las tecnologias no convencio-
gles son més baratas que las anteriores, pues se basan en el aprovechamiento de los
naturales de degradacién, con importantes requerimientos de espacio y tiempo
gra completar las secuencias de depuracién de las aguas. Debido a las notorias diferen-
i8s en los costos de estas tecnologias alternativas, es que las estimaciones de inversién
jara resolver el problema de las aguas servidas del Gran Santiago varian entre US$ 600 y
0 millones.
Considerando las limitaciones de terrenos aptos, asi como la factibilidad politica de
Jperacion de plantas no convencionales -lagunas al aire libre- sea dentro del 4rea urbana
g Santiago o en su entorno, se ha estimado més probable una solucién mixta que combi-
leambas tecnologias, con plantas de uno y otro tipo, lo que demandaria una inversién del
n de US$ 850 millones.
- Para el resto del pais se ha considerado la soluci6n de las aguas servidas a través
je plantas no convencionales, con un requerimiento estimado de inversién en tomo a los
300 millones, destacéndose especialmente el tratamiento para las ciudades de Con-
gpcion, Valdivia, Antofagasta y Vifia-Valparaiso.
- Enresumen, las necesidades de inversién en materia de infraestructura del sector
B los Servicios Sanitarios ascienden para el quinquenio 1996-2000 a US$ 2.348 millo-
8. E| déficit de infraestructura existente en esta 4rea, y la necesaria modernizacién y
amiento de la gestién de las empresas publicas del sector, hacen indispensable la
fticipacion del sector privado en esta érea de servicios.
~ Aunque en esta area existe un marco legal, completo, moderno y coherente para su
gsarrollo, y que posibilitaba - con ciertas restricciones en algunas empresas - el traspaso
B estos servicios al sector privado, reservandose el Estado las funciones de formulacién
_-politicas. regulacién normativa y de fiscalizacién de la calidad y cobertura, el afio pasa-
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do el Gobiemo defini6 una nueva estrategia, y ha propuesto algunas modificaciones lega-
les para adecuar la institucionalidad del sector. Esto que afectard a las 13 empresas
estatales de servicios sanitarios, que hoy mantienen una participacion del 93% en el sec-
tor. 3
El proyecto del Gobierno postula privatizar un 65% de las acciones de las empresas
sanitarias, manteniendo el resto bajo propiedad estatal, y pretende, entre otras cosas,
evitar la concentracion de la propiedad en manos privadas. 3

A nuestro juicio ello no era necesario, excepto en lo que se refiere a las atribuciones
y funcionamiento de la Superintendencia. Ademés creemos que al proyecto se le debe-
rian introducir algunas modificaciones para mejorar los incentivos a la participacion priva-
da, tales como la segmentacién de las empresas previo a su traspaso, segmentacion que
deberia obedecer a criterios objetivos, tanto técnicos como econémicos.

Para evitar la concentracion de la propiedad de las empresas sanitarias, la mejor 1
alternativa es proceder al traspaso de esas empresas a través de un proceso paulatinoy
continuo, lo que generaria la debida competencia y daria lugar a la transparencia en este
mercado, de modo de alcanzar precios cercanos a los de equilibrio para este monopolio -
natural. 3

El tramite legislativo de este proyecto lleva ya algunos meses, y nos preocupa qué
pueda extenderse por un plazo mas allé de lo deseable. No obstante, confiamos que estas
dificultades podran salvarse y de que finalmente liegara a estructurarse un esquema
regulaci6n eficiente que haga operativala participaci6n de los capitales privados que tanto
se necesitan en esta area.

RIEGO
El pais cuenta con 1.400.000 hectéreas de superficie regada, y los planes oficia
contemplan incorporar gradualmente a regadio otras 400.000 hectéreas de suelos de ¢
cano, para lo cual existen proyectos de obras mayores y medianas, algunas en ejecuc
En la década de los 80 el sector agricola experiment6 un gran crecimiento y una notabié
modernizacion, para lo cual no fueron necesarias inversiones cuantiosas en riego, re
do la existencia de un sobredimensionamiento o subutilizacién de la infraestructura e
tente. :
El desarrollo del sector agricola se ve amenazado en la actualidad mas por prob
mas de rentabilidad que por limitaciones de los sistemas de riego. A futuro, adem
debera afrontar una necesaria readecuacion a las nuevas condiciones que impone el m
co de asociacion de Chile al Mercosur, proceso de reacondicionamiento que deberia tomar
unos 18 afios. 8

Las consideraciones anteriores aconsejan ser cautelosos en las estimaciones |
inversion necesaria. 2

No obstante, los subsidios que otorga la Ley N° 18.450 para bonificar con apor
fiscales la ejecucion de proyectos de Riego y Drenaje ha mostrado buenos resultados, p
lo que se estima conveniente mantenerios, incrementando gradualmente los recursos d
tinados a este fin. i

En definitiva, las inversiones necesarias para el desarrolio de proyectos de
en el periodo 1996-2000 se estiman en US $ 344 millones. I
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PUERTOS
: Las necesidades de inversién en el sector portuario se calculan en US$ 500 millo-
s para el periodo 1996-2000.
; Esta cifra aparece un tanto moderada, si se considera la magnitud y el alcance de
.?l' deficiencias portuarias actuales, y las proyecciones de crecimiento de los volimenes
de carga que los puertos chilenos debieran estar en capacidad de movilizar de aqui al afio
‘UOU
- Durante 1995 se movilizaron 48,5 millones de toneladas de carga de comercio inter-
cional, y se proyecta que este volumen se expandira a 76,5 millones hacia fines de la
década, sin considerar el potencial desarrollo de un corredor de comercio, a través de
puertos chilenos, entre el Mercosur y los paises de la Cuenca del Pacifico.
Sin embargo, una parte de esta mayor demanda puede ser atendida con la actual
infraestructura, si se adoptan algunas medidas de gestién que permitan mejorar la eficien-
del servicio, y con ello la productividad del sector, y se atienden las necesidades de
tes inversiones, no muy cuantiosas, para adecuar las instalaciones existentes con
este mismo objetivo.
_ Con todo, se precisan inversiones importantes para expandir la capacidad operativa
de los puertos estatales, a través del desarrollo de nuevos frentes de atraque, con a lo
menos 19 Sitios con una extensién de 3.000 m.; el dragado de algunos puertos principales
ara atender buques de mayor calado; la adquisicién de maquinarias y equipos fijos y
bviles de moderna tecnologia; y la ampliacién de las explanadas y la construccién de
fuevos aimacenes de transferencia, tanto al interior de los puertos como extraportuarios,
asi como la ampliacién de los existentes. A lo anterior deben agregarse las necesidades
':, conservacion de la infraestructura y de mantenimiento de las instalaciones y equipos.
- Porsu parte, se han identificado distintos proyectos de inversién en infraestructura
glinterior de los puertos privados, incluidos nuevos puertos o terminales, para aumentar su
tapacidad operativa y capturar nuevas cargas, ademas de atender los incrementos de
targa de sus actuales clientes.
Considerando la capacidad y estado de las actuales instalaciones, y las proyeccio-
s de flujos, para el periodo 1996-2000 se han detectado necesidades de inversién por
j_ 365 millones en los puertos que hoy administra la Empresa Portuaria de Chile, Emporchi,
10 que se agregan proyectos en puertos privados por otros US $ 165 millones, totalizan-
@ los US $ 500 millones.
El Gobiemo ha enviado al Congreso un proyecto de ley para modemizar el sector,
hsformando la estructura legal y operativa de Emporchi, de modo de promover la com-
ia entre cada uno de los 10 puertos que administra, y terminar asi con las ineficiencias
subsidios cruzados que hoy existen.
~ Aunque por ahora se ha desechado la alternativa de privatizar, optdndose por man-
ner la propiedad estatal de estos puertos, se introducirén importantes cambios
onales e institucionales, al descentralizar la gestién de Emporchi en nueve filiales
as, y abiertas a la participacion de capitales privados en la inversién y operacion
8 através de un sistema de concesiones ad hoc, tanto de sitios de atraque existen-
0 para el desarrollo de los nuevos frentes de atraque que se requieren para atender
8sidades antes resefiadas.
En nuestra opinion, las concesiones debieran otorgarse bajo criterios estrictamente
micos, y a los futuros concesionarios privados se les deberia otorgar la facultad de
participar en las decisiones sobre asignacion de los sitios de atraque de las naves, y
habilitar los almacenes extraportuarios donde estimen mas conveniente hacerlo.
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AEROPUERTOS

En el sector Aeroportuario se precisan inversiones que alcanzan a US$ 173 millo- '_
nes.
La capacidad del Aeropuerto de Santiago ha sido copada a poco de entrar en servi- ]
cio su nuevo terminal internacional de pasajeros, por lo que se hace urgente la ampliacién
de sus instalaciones, tanto de pasajeros como de carga, proyecto que esté en estudio por
un Comité Especial, pero que de acuerdo a estimaciones preliminares representa una 1
inversion de unos US$ 40 millones. k-

El resto de los aeropuertos de la red también requiere mejoramientos, ampliaciones,
remodelaciones y modemizaciones, tanto en pistas como en terminales, asi comoenla 1
construccién de nuevas instalaciones. Las necesidades detectadas en estos aeropuertos 3
asciende a US$ 50 millones. :

Junto a lo anterior, es preciso desarrollar un programa de equipamiento y modeni- 4
zacién de los sistemas de navegacion aérea para dotar a la red de la tecnologia adecuada
para atender las actuales capacidades de las aeronaves, tales como equipos terrestres de
ayuda a la aeronavegaci6én, modernos sistemas de comunicacion y equipamientos de se-
guridad, de los cuales carecen la mayoria de los aeropuertos chilenos. Este equipamiento
demanda una inversién minima estimada en otros US $ 75 millones. i

Finalmente debe atenderse también las necesidades de la vasta red de aer6dromos
locales que prestan un valioso aporte a la comunidad, debiendo destinarse en el periodo
del orden de US $ 8 millones a la construccién, ampliacién y mejoramiento de las pistasﬂf
aterrizaje. el

Ya se estan haciendo avances para atender las necesidades de inversion en €
sector, y el Presidente de la Republica ha anunciado recientemente un plan de invers
que incluye un Programa de Concesiones para que inversionistas privados puedan eje
tar algunos de los proyectos de ampliacién y construccién de nuevos terminales y de ins
laciones anexas por este mecanismo.

FERROCARRILES

El sector de Ferrocarriles necesita profundizar su adecuacion institucional no
para ampliar la participacién privada en el sector, sino también para mejorar
competitividad en la captacién de cargas frente a modos de transporte altemativos, y al
mismo tiempo transformarlo, en ciertas areas geograficas, en via de enlace interm
complemento de los otros medios.

Aparte de lo anterior, se requieren importantes inversiones en la rehabilitacion
infraestructura y en el mejoramiento de su equipamiento, para poder darle un mayor us
la enorme capacidad ociosa disponible, y permitirle participar asi en la movilizacién d
crecientes flujos de carga que se prevén hacia futuro, vinculada tanto al trafico infem
como al comercio exterior, siendo particularmente importante incrementar y/o recuperar|
conexién ferroviaria con los puertos, y las vias internacionales con Bolivia y Arge
con vistas a captar mercaderias en transito desde y hacia el Mercosur. ¢

El costo de esta habilitacién de la infraestructura de transporte ferroviario,
estimado considerando la extension y el estado de la red, el parque locomotor, su €
y grado de capacidad de servicio, y las instalaciones anexas. 08

Se requiere rehabilitar del orden de 2.300 kms. de vias, més o menos |a mitadde
longitud de la red, incluyéndose en esta rehabilitacién y mejoramiento los ejes princ
norte y sur, y algunos ramales transversales que desembocan en alguno de estos &
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 los que los conectan con los principales puertos.
f Para el tramo sur Santiago-Puerto Montt, en aproximadamente 1.100 kms., se ha
miderado la instalacion de via en durmientes de hormigén, y en madera creosotada los
festantes 1.200 kms.
V. En cuanto al equipo tractor, se plantea la habilitacién de una parte del parque exis-
e sobre la base de aprovechar piezas de desguace de equipos obsoletos y fuera de
cio, en la reparacion de locomotoras recuperables. Con todo, con vistas a mejorar la
‘calidad del servicio, de aqui al afio 2000 debera renovarse una parte del equipo, tanto de
‘maniobra como de servicio de linea.
3 El parque de carros disponible esta sobredimensionado, por lo que sélo se requiere
bilitarlo sobre la base de un esquema parecido al caso de las locomotoras,
ogeneizandolo y adaptandolo a las modernas especificaciones para el manejo de
as.
Deberan materializarse, también, algunas inversiones asociadas a las instalaciones
bctricas, y a los sistemas de comunicaciones y de sefializacién, esencialmente con
5 a evitar pérdidas de energia, en el primer caso, y a modemizar los sistemas para
ar la calidad y seguridad del servicio, y otro tanto debe destinarse al acondiciona-
o0 de la red de estaciones ferroviarias y talleres de mantencion.
: Finalmente, s6lo se contemplan valores minimos en el item de inversién para con-
servacion de vias y mantenimiento de equipos, considerando que el grueso de la rehabi-
acibn se materializara sobre la base de renovacion de vias y acondicionamiento del
naterial rodante antes descrito.
- Enconjunto estas inversiones totalizan US$ 458 millones, incluidas las necesida-
des de habilitacién de vias para el transporte ferroviario suburbano en la Regién Metropo-
na, dentro del plan que se ha encomendado desarrollar a FESUB, nueva filial de EFE.
Para resolver los problemas de la infraestructura ferroviaria y modemizar la gestién
este sector, hace un par de afios se promulgé una nueva Ley de Ferrocarriles que, a
s de concesiones, y pagando a la EFE una tarifa por el uso de la via y los servicios
iados, ha permitido la participacién privada en la operacion de transporte de carga en
mal sur, participacién que se estudia extender también al ramal norte, y eventualmen-
e al transporte de pasajeros en algunos ramales especificos cuya demanda permita sol-
ventar una operaci6n rentable en términos privados.
~ Porotra parte, existe interés en desarrollar un proyecto privado de tren rapido entre
antiago y Valparaiso, con un costo que oscila entre US$ 600 y 1.200 millones, depen-
diendo del tipo de soluciones que se estan analizando.

METRO

. ElPlan de Desarrollo del Sistema de Transporte del Gran Santiago ha identificado
un conjunto de proyectos de nuevas lineas y extension de las actuales lineas del Metro de
Santiago, las que, excluida la Linea 5 actualmente en construccion y que estara terminada
afines de este afio, suman US$ 880 millones, a ejecutar en dos etapas hasta el afio 2010.
. Enla Camara estimamos necesario adelantar para antes del 2000 la ejecucién de
ligunos de los proyectos que en el Plan estan considerados ejecutar en la 2* etapa, que
partiria originaimente el afio 2002, de modo de extender la red de Metro a razén de unos
S kms. por afio, lo que demanda una inversién de US$ 573 millones en el periodo 1996-
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VIALIDAD URBANA :
En materia de Vialidad Urbana se precisa resolver serios problemas existentes en
los principales centros urbanos. Aqui las soluciones deben conjugar un conjunto de medi-
das, tanto para incrementar la inversién para expandir |a oferta, como para racionalizaria
demanda y mejorar la gestién. 3
Para calcular las necesidades de inversion en Vialidad Urbana se han considerando
metas de mejoramiento del estandar de la red y calidad de servicio, y se han incluido
estimaciones de extensiones de la red generadas por la expansion de las ciudades, la
mayor parte de las cuales son ejecutadas por los loteadores, y por proyectos especificos A
de construccion de nuevas vias estructurantes del trafico urbano y de vias exclusivas para
la locomoci6n colectiva. 3
Asi pues, se proyecta la construccién de 340 kms. de Vias Estructurantes, la mitad
de las cuales se localizan en el Gran Santiago, incluidas los proyectos considerados enel
Programa de Concesiones de Obras Publicas. Por este concepto se totaliza una mversién ,
de US$ 1.278 millones. ‘
Por otra parte, en el periodo considerado se proyecta que se construiran un totalde
1.291 kms. de nuevas calles y pasajes, y deberan pavimentarse otros 2.338 kms. de este "
tipo de vias de circulacion.
El mejoramiento de la red vial urbana pasa por recuperar unos 422 kms. de vias
actualmente en regular o mal estado, e invertir en el quinquenio un total de US$ 43!
millones en conservacion de las redes urbanas. _
Finalmente, se ha considerado la ejecucién de un programa de construccion de viu "
exclusivas para buses por un total de US$ 229 millones en el periodo. 1
En conjunto, la inversién total requerida en Vialidad Urbana alcanza a los US$ 2. 51%!
millones en el periodo 1996-2000. 3
Por lo pronto el Gobierno ha formulado un programa de obras de vialidad urbana por A
concesiones que contempla un conjunto de 9 proyectos, con una inversion total que alcan-
za los US$ 852 millones, a concesionarse entre 1996 y 1998, y existe un proyecto de ley
para establecer un sistema de tarificacién vial como medida para descongestionar el uso
de las vias, y para obtener, de los propios usuarios, los recursos necesarios para la com :
truccién y conservacion de la infraestructura vial. b

VIALIDAD INTERURBANA ;

En cuanto a las necesidades de inversion en Vialidad Interurbana para el periodo
1996-2000, se han considerado s6lo metas de mejoramiento del estdndar de la actual red,
que se extiende por 80.000 km., sin contemplarse extensiones significativas de la red por
falta de proyectos especificos de este tipo. ;

En materia de caminos, se requiere pavimentar algo més de 3.100 kms. de la red
béasica en los proximos 5 afios, con un costo estimado de US$ 1.913 millones; mej
reponer o cambiar el estandar de todos los tramos que hoy se encuentran en un estado
servicio menos que regular o francamente malo, del orden de unos 33.350 kms., equi
lentes a mas del 40% de la extension de la red, lo que demandara una inversién globa
otros US$ 1.217 millones.

Los niveles de demanda actual y las proyecciones de transito hacia el 2000, p
ten identificar un conjunto de tramos de la red basica que requieren ampliacién a do
calzadas y que totalizan aproximadamente 1.600 kms. La mayor parte de ellos corres
de a la Ruta § entre La Serena a Puerto Montt, y de acuerdo con el Programa de Conc

1.26



nes de Obras Publicas del Ministerio del ramo, deberan estar licitados en concesion en el
curso de los préximos 12 meses. La construccién de estas dobles calzadas demanda una
inversién de US$ 1.517 millones.
i Ademés se requiere materializar nuevos accesos expeditos y seguros a cada una de
las ciudades que sirve la red troncal, y realizar otras obras anexas, como sefializaciones,
demarcaciones, iluminacién, etc., asi como el mejoramiento de los accesos a los puertos
del pais.
i Atodo lo anterior se debe agregar la inversién necesaria para una adecuada conser-
- vacion de los caminos, lo que representa en el periodo un total de US$ 926 millones.
A En materia de Puentes, se proyecta una inversion de US$ 281 millones para el
| quinquenio, la que incluye la construccién de dos grandes puentes; la rehabilitacion de
32.000 metros lineales de puentes de todo tipo y categorias, hoy en mal estado de conser-
- vacion; y finalmente la conservacién normal del stock de 181 kms. puentes que compren-
de la red vial.
¢ De los 20.650 metros que totalizan los Tineles que atraviesa la red vial, unos 13.000
_metros precisan reparacion o mejoramiento, con un costo estimado en US$ 31 millones,
‘ademés de una inversion minima en conservacién de US$ 25 millones en el periodo.
‘ Como ya se ha anticipado, una parte importante de estas inversiones ser4 llevada a
- cabo por el sector privado a través del sistema de Concesiones de Obras Publicas, sistema
bésicamente asociado al desarrollo de la infraestructura vial, el que para los préximos 3
aflos contempla un programa global de licitaciones por US$ 3.341 millones, de los cuales
'US$ 2.188 millones corresponden a proyectos de vialidad interurbana.
g Existe un reconocido interés privado por participar en este sistema, y est4 a punto
de ser promulgado un proyecto de modificacién de la Ley de Concesiones actualmente
te, cuya finalidad es perfeccionar el referido sistema, hacerlo més 4gil y operativo, y
atractivo para los inversionistas.
Por otra parte, el Ministerio de Obras Publicas ha mejorado el marco institucional
la administracién del sistema de concesiones, con lo que esperamos se podra cum-
la meta de licitar completamente en concesion, de aqui a 1998, la cartera de proyectos
sta ahora contemplados en el plan .
En nuestra opinién, sin embargo, a mediano plazo deberian introducirse algunas
modificaciones en la institucionalidad de modo que el sistema de concesiones sea admi-
nistrado en forma independiente por un organismo del tipo de las actuales superintendencias
Je regulan y supervisan otros sectores de la infraestructura.

RESUMEN Y CONCLUSIONES

En suma, en el periodo deberian invertirse US$ 17.963 millones para cubrir las
idades que se han detectado en los distintos sectores de la infraestructura, lo que
lpresenta una inversion media anual de US$ 3.593 millones, esto es, un 50% por sobre
o que se invirti6 como promedio en los dos Gltimos afios.

~ Como ya hemos dicho, afortunadamente todos los sectores del pais est4n concientes
te este desafio, y tanto el Gobierno como los particulares, sean estos inversionistas o
‘suarios, estamos dispuestos a abordarlo, tarea en la cual también tienen cabida los
versionistas y empresarios de la comunidad europea. como son uds.

. Luego podran conocer, a través de la exposicién del Vicepresidente Ejecutivo del
Comité ad hoc, las posibilidades que nuestro pais ofrece para canalizar inversiones extran-
eras, por lo que ahora s6lo me limitaré a sefialar las muiltiples oportunidades de negocios
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que se presentan en nuestra area de la infraestructura, las que seguramente Uds. ya ha-
bran podido visualizar de la resefia de necesidades que aqui les hemos presentado. §

Junto con las necesidades de estructurar los importantes volimenes de financia-
miento requeridos para materializar los proyectos, recursos cuya canalizacién depende del
carécter publico o privado de los proyectos, y de los mecanismos bajo los cuales pueden
participar los capitales privados en cada area de la infraestructura, se precisa incorporar
tecnologias modemas, tanto en lo que se refiere a equipos, instalaciones e insumos, como 4
en procesos constructivos.

Aunque no disponemos de un estudio de la capacidad instalada de maquinariasy
equipos de construccién en el pais, ni de la capacidad actualmente disponible, resuita 1
claro que si se habra de duplicar la inversién en infraestructura se generar4 una interesante
demanda en este sector, la que deberd ser cubierta mayoritariamente por importaciones.
En Europa Uds. han desarrollado una buena variedad de equipos de alta tecnologia, y la
competencia con equipos de tecnologia americana y japonesa dependera de la especifidad
de nuestras necesidades, del servicio de post-venta que puedan ofrecer y de las condicio-
nes de precio y férmulas de pago respecto de las alternativas disponibles en los mercados
internacionales. ¥

En materia de tecnologias, nuestras necesidades son amplias y variadas: necesita-
mos aportes en a cuanto nuevas alternativas para el tratamiento de aguas servidas, parael -
desarrollo ferroviario, en sistemas de seguridad y ayudas terrestres a la navegacién aémut ‘
en sistemas de tarificacién vial y mecanismos modernos de cobro de peajes, en equnpo:
de movimiento de carga portuaria, etc.

Los invitamos pues a participar en el gran desafio que representa para Chile -:
ver los problemas de infraestructura, lo que ofrece interesantes perspectivas de negocios
entre empresas chilenas y de la comunidad europea. Vi

La magnitud de la tarea a realizar nos llama a reflexionar también respecto de la
importancia de agilizar los proyectos de leyes actualmente en tramite en el Parlamento, ¥
asumir la urgente necesidad de acelerar la modernizacién de las instituciones que tienen
que ver con el desarrollo de nuestra infraestructura para hacer factible este potencial ap
te del sector privado.
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