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CRUZANDO LA CORDILLERA

— Los dos tuneles tienen trazados sensiblemente paralelos vy la distancia entre ambos varia
entre unos 95 metros en el lado chileno y unos 325 metros en el lado argentino. En la Fase
1 se prevé realizar la ampliacion de la secciéon del actual Tunel Caracoles y la construccion
de las galerias de interconexion entre dicho tunel y el Tunel Cristo Redentor.
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L PROYECTO CONSISTE en la ampliacion del Tunel Caracoles y Cristo Re-

dentor por etapas, transformandolos en tuneles de dos pistas unidireccio-

nales cada uno, cumpliendo con todos los estandares internacionales de

construccion, equipamiento y seguridad. “Estos tuneles son complementa-

rios entre si, y podrian ser utilizados eventualmente como tuneles bidirec-

cionales en caso de accidentes o problemas en uno de ellos. Actualmente
se estdn preparando los documentos de licitacion del Tunel Caracoles (Fasel). En tanto, el
Tunel Cristo Redentor se mantendrad operativo mientras se ejecutan las obras de la Fasel”,
comenta a Revista BiT Carlos Mathiesen, jefe de la Division de Tuneles de la Direccion de
Vialidad del Ministerio de Obras Publicas (MOP).

El paso fronterizo Cristo Redentor constituye la conexion con mayor transito entre Argen-
tina y Chile. Y una parte fundamental de este enlace es el tunel internacional Cristo Reden-
tor (3,08 kildmetros), operativo desde mayo de 1980.

El tunel Caracoles fue inaugurado en 1910 y tiene una extension de 3,14 kildometros, de los
cuales 1,46 corresponden al lado chileno y 1,68 al lado argentino. Este tunel correspondia a
la linea del Ferrocarril Transandino, que unia Los Andes (Chile) y Mendoza (Argentina), y su
construccion obedecio al transito comercial que se generaba entre ambos paises. Ruta ha-
cia la Cordillera.

Entre los desafios constructivos
destaca el tratarse de una obra
Binacional, que sera construida por
Chile y Argentina en forma
independiente y con un Proyecto base
comun. Las obras de ampliacion del
Tunel Ferroviario Caracoles consisten,
principalmente, en el mejoramiento
del acceso al tunel, su ensanchamiento
desde el punto de vista constructivo,
‘ la ejecucion de galerias de conexidn
peatonales y vehiculares con el futuro
- — : ; _ @ - Tunel Cristo Redentor y la instalacion
o ey : ' [Atruma 31r rmts. SMM._] del equipamiento de seguridad
i (ventilacién, senalizacion, cAmaras,
comunicacion, sistema SOS,
prevencidon de incendio, iluminacion
y centro de control integrado).

= | TUNEL CARACOLES |

it y - o T
+ { 4 gt
WY e et E B e ; : Swey 14 v

1/&-;\1“-!-—-4-.!'.--:—.—.:...-_..._‘4__, ! e = Yy

i, . )

BIT 134 OCTUBRE 2020 W 67



<<« >

En la Fase 1, se proyecta
el uso de maquinaria tipo
Jumbo para el proceso
de excavacion,
perforacion y disparos.

El ciclo de excavacién

se trabaja desde la zona
ampliada con avances
longitudinales del orden
de los 4 m cada uno,
seguln sean las
condiciones geoldgicas
que se encuentren. Chile
tiene la experiencia
adecuada para este tipo
de tuneles cordilleranos.

También destaca la construccion de galerias de interconexion con el tunel Cristo Redentor. Las galerias
de conexion son obras nuevas que tendrian menores dificultades, desde el punto de vista constructivo, vy
se construirdn durante la Fase | de ampliacion del Tunel Caracoles. El método constructivo serd el Tradi-
cional de Perforacion y Disparo o Drill & Blasting (D&B). Las consideraciones de disefio, sismicas, de
sostenimiento vy fortificacion serdan las mismas, ya sea que se trate de las galerias de conexién o de la
ampliacion de los tuneles vehiculares estimadas para todo el proyecto.

Se habilitardn plantas de hormigones que permitan proveer hormigdén adecuado para su utilizacion en
caso de tiempo frio (tecnologia de calentamiento de aridos y agua).
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AMPLIACION DEL TUNEL CARACOLES Y CRISTO REDENTOR (por etapas)
Mandante: Ministerio de Obras Publicas. Direccion de Vialidad. Division de Tuneles.
Inversion Aproximada: US$60 millones aproximadamente.

Licitacion de las obras: Primer semestre 2021.

Plazo de Construccién: 2 afios.

Tanto en las galerias, como
en la ampliacién de los
tuneles, el soporte sera en
general mediante pernos
pasivos y shotcrete con o

sin fibra (metalica).
Ocasionalmente esta previsto
el uso de marcos reticulados,
malla electrosoldada y
hormigdén. Eventualmente se
consideraran tratamientos de
impermeabilizaciéon con
inyecciones cementicias

y/0 quimicas.
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